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Comodidad ¥ Seguri~ Mo, de Inters. e/ Ejes 5 T 7 -
dad Peatonal Peatonales, Autom. y
Transp. Pdblico
Seguridad de No. da Inters. e/ Ejes 13 . 20 28 -
Trdonsito Vial Automot. y Ejes
Transp. Pdblice,
Ragulavidad dal Total Recorrido Autom. )
Trdngito Autenotor {100 Unid/Xm). 202 190" 186  i70
: Total Recorcido Autom. ) : :
‘ (100 Waid/Moca} - 12,3 10,4 92,6 .4
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] enpresas restaurant,diversién
Palma - 296 280 (95 %)
Estrella - 232 : 171 (P4 %)
Cerro Corid 203 . 122 (60 Z)
TOTAL 731 573 (78 %) .
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Tipo de edificio : ' Cantidad (%)}
a. Bdificios a ser conservados 79 (36 %)
b. Edificios a ser remodelados _ 59 (27 %)
c. Edificios a ser reconstruidos 82 (37 %)
TOTAL 220 (100 %)
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~ Seccidn
A oy A B C - D
. Agcengo y Descenso : - :

- bialpers/dia) 14922 49732 49732 59716
Horas pico(pers/hora) 1298 4327 4327 5195

Transbordo . :
Dia{pers/aia) 7280 24262 24262 29133
Horas pico(pers/hora) 633 2111 2111 2535

Obs. Seccidn Al Montevideo
Seccién B: Chile
Seceidn C: Iturbe
Seceidn D: Tacuary

#13-4-14 _Syuhyrncﬁw&ﬁ%mﬁxmm\ﬂmi%ﬁ

- CALLE .
e Haedo Azara  Cerro Cord Total
Nb‘dQQSefvicios : 3828 1371 4008 9207
. {dfa) : : ' : :
Ascenso B 1799 644 1884 - 4327
" DescCenso .. 900 322 942 2160
‘Cantidad'de - 671 242
' ‘Pasajeros de - :153 161 ——
Transbordo® 224 654
Transbordo S : o .
(Ascenso) - 878 314 919 2111
" {Descenso) ' 830 4Lh6 ' 815 2111
Transbordo Peatones - 1708 1734 e

Obs.* Asignado Proporcicnalmente al No de Transbordos
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Zona {A} Vol.atraccién (B} Veh. estacmnado (c) vol. mdx. {C)/(A)
(veh./dfa) v (veh./dfa) estac.

1. Encarnacidén 13.600 -13.958 6.475 0,476

2. Catedral Este 13,296 13,099 5.491 0,413

3, San Rogue Este 3.961 2.835 : - .855 - 0,215

TOTAL 30.857 29,872 12.82L - - 0,415
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‘Zona Vol. de atraccidn Demanda pico
(veh, /dfa) . estac. (unid,.)

1 19.554 8.115

S 2 18.044 7.488

3 7.036 2.920

TOTAL - 44,634 ' 18.523 -
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Zona  Capacidad Capacidad Cap. estac. por.  Total  Demanda Necesidad
playa est. est. s/via  aumento de deman~ . . estac. . equipam.
: o da de superf, - Lo L
1 2.467 ' 1,163 103 ©3.733 0 8,115 4,382
2 1,236 730 . 52 .. 2,018 . 7.488 T 5.470
3 633 425 - 170 : 1.228 2.914 1.686
TOTAL = 4,167 2,225 325 S 6,719 18,523 11.804

(a) RICEIBORY
(b) SEHEMOEL RIS ON B R ORL
(c) TiEEHONET DRl

LA LT =8

Sy bulpRiE, 200 0EEBENTHE, _

(a) ~W=iiif - T A FL— 2y fADAE— AL SN, HIGHEANRTAHE

(b) B—ovbid, A0 L VBBTE |

(¢} sEMEHARIL @

(d) FiElms L5 R EHEREN S _ _ _
PIRBT EREA DL, S ATTAROWEM AR B L3 CBRINL <3 Th o, BEHEE AR
Ve, B3 -4 - TR, BEH AR E 3 B HUK %—Jv{h:ﬁl{)'ﬁ%@iféﬂ@l:ﬁhﬁ'&é; |

REFERENCIA

0 - 400 (veh}

T T T
AN A

M13--4-7 4 PR HERR

— 328 —



13. 5 EREEOYEE
OB 0 BESTIRIEORELL . IR 1T © Il RO IR (e 5,

ot {;t; N6 LRGHRORBM A ¥ L — s A9 TE - F:zitﬁﬂﬁ?is.fﬁy}(ug&ﬁ%.j Lt (E13-6-—

158,

F13-5-1 ARG

natE AERERE Pt

MMEE  TOYIROLR. TIULTEN BREA Bl ENDRL
ERENR D BB ' NI T
£ XA D I _ WU . 06 BT b AL
EWMNE  xas—=vid)oRe  RADKER LS T
AFS L Xt ' -3 PAw Y o) 4

1)y i

RO/ REREE1 99 2EL T 5,
19§2¢a$w6:7nt7bu«®ﬁmkﬁﬁm;Pcuﬁﬁf\mwﬁﬁu\mmml.rdﬁ

BRI 1. 2 IRt o (13- 5— 18K, £, ABbARCRHA, €~ 7 8ETH 3
0 0&, T55ilA HEMAEL S (M1 3—5-=280), TNLOIEEEA, 174> b alDE
Rt (M13-5- 38K #8%E45,

e FJEHENC’A Ca :
crecimiento. 199271984




REFERENCIA

—~1000 (v/dia}
nna 1000 - 2300

wormiasmi ()

R RICE R

yuary hultiElFA10024

2

13—-5-

Bl

REFERENCIA

==mmea Calle Troncal
——tem e [tineranio de  Omnibas
tmervem Poatonal

setvest pPreferencial  p/Peatones

zézz2 Eslacionamient
O Semdforo . °

fryde

Ed]

[

19 9 2 4F5E5hik

®1345—3u

—330—



RS

a.ﬁﬁﬁmﬁﬁwvﬁb(jvvmbﬁﬁﬁmex$vnﬁbaw&%ﬁif)@&ﬁ%ﬁm&véo
b.ﬁﬁﬁﬂﬂz%ﬁﬁ$(7ﬁyﬂﬁﬂ\iUNﬁD‘mﬁﬁw FAT RO, 7o i5H0) @3, -2
ANAAEO S ZEREEEERL . BTG ,
c. BB,
mALHE L v Y F EF A
SHIOHED I FPALALF 58D
RAZFAYZERAD & 7T VLM
MEHE L 2 RARA - B
AN =Y e ED

L 2$ﬁ%mﬁiéfbﬁ$ﬁ%%noo
P

a.NWVﬁDW%“Wm%ﬁ7o‘—kﬂ®$mkﬁofd FTERBENC L 2 APEORAZE L%
ﬂv%@ﬁ %ﬁ%&w A&@%ﬁ%ﬁ&(#%i%%ﬁ%ﬁoo
b.%ﬁ%mm _
BTEREE FUBb. NS, TAYUAVEY . A Y TRYFY o TR
NAEEE T AV SRY, T IV AR, ~NATL. T4 T 2R,
_ ' 7T FHED
MEMSE 0 SuVED, LI USAED, 5A 14 RN,
| TASEF 4BY, T2 K20 = F2D
EDOTH 50 910, - ABBOEH 4 BRI BT 5.,

KEE PR

a. RALHEOEBHEHROES & FHEH 5,
b. HEHABEOED b RENIMES 2, COBLAZ FRATZ FAED A7y FEREHIEL

15, |
c. BUFREESES, THIRYEN. S. TAYIAVEDOREACES EREL, FBITESLS
k¥ B, ) :
fd.ﬂr%&%ﬁru S % BT B,

'e.k?®$Wkﬁwh%xﬁﬁfu BHEE RO - % 7, ﬂr%fgﬁtuﬁiﬁmv_
¥/ (AR OBREEET B,
CRHD S b MBS < SR, WA R BRI, EBISAC B S EE B B,
Gk TR, X AR FAY = KA & AR ELERE S OREHETS b,

—331—



£, FREACHLTHE, 2ok 2EEoA A EREENELBERLEDDI L ARETHINT,
D ET A SRR |
S L e
« SSIRARE
FORML AL TS & &4,

L 2

a¥ (i

RROLEAOLTE 1 9 9 2 CRET 5 L. HEHBEO S BB TH, NRERFMEERL A 08
SRR RL T, ﬁt&am%%T%nuLmﬂzx@@%ﬁénnz%gﬁﬁLT%w#%$ﬁéohmﬁ
DA AEROET I (%ﬂEL—'PH‘?(D%‘) . 3, 300% - BT H S M, /\Xﬁﬁﬁ$?§t@fﬁ'§‘é &E

ABEIA (RO, 2804 - BEud (K135 - 288K), _
AT St RO 0 %E%m%ﬂxﬁmﬁﬁmﬁﬂri&ﬁ@ﬁﬁﬁmmﬁgﬁ %ﬁ Km, #

fTAREATHHE DAY,

#13-5-2 AxﬁxvaﬁﬁﬁﬁméWﬁ‘ﬁ-Km®&§%%
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Red Vial Velocidad de Viaje Velocldad de Viaje - de Omnibus Unid/Hora
Unidad/kxm(100unid/km) Un1dad/Hora(100un1d/km) { unid/hora)

Actual 164 7,0 o 3.280C

Planificada 170 : 7,0 . 280"
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13. 6 HX®R
1) #OE—-AGE

SLRFEY, TAML— YL RONE-ALOBREIE, R1I-6-1nkBOTHD, BEE. 98
HI=Th B,

£13-6-1  ET—LOHEHNE

A corto Plazo Costos Total
Rubros {Calle Palma) A large Plazo
{calle Estrella y
las de Norte-Sur)

Pavimento 247,6 323,8 571.,4
Iluminacién 27,6 36,2 63,8
Bancos, Kioskos 4,7 6,1 10,8
Arboles Ornmamentales 4,3 5,6 9,9
Inst. Cables Subterrdn. 15,2 19,9 35,1
Total 299,4 391,6 691,0

2)  HREIKINEE
ki, Hide4 ( ORDENANZA) Nol572/48 THR&HBNTVWAH 15 c mADKEOMEH &KL
M+Bceets, FENE, BEOSEOKBRGFML, KMH20 TR, £MTHRBLEL (#13

e 6_ 2%&6\)0

#13-6-—2 HE TR

Anchura 4m Anchura 3m Anchura 2,5m Superf. Costo*

Long. Superf., Long. Superf. Long. Superf. Total (Mill,

(Kkm) (1000m2)  (Km) (1000m2) (Km) (1000m2) (1000m2) Gs.)

Corto Plazo 9,3 37,2 8,8 26,4 7,3 18,25 81,85 409,25
Largo Plazo -~ - 18,4 55,2 = - 55,2 276,0
Total 9,3 37,2 27,2 81,6 7,3 18,25 137,065 685,25

Obs.* Im2 = 5000Gs

3)  AGREHEEE
{55 i i
EESBEAEROETHAEETL, FEROREL, TEAOEMCEE (IRl 75,

BHAL Iz DT, —HRTERAEOHETH 22 HFRIN L Ak, BELOHEEERA2 0 HER
+TaAlEnERET 0L L, BHORRLEEEIIAL RV,

ESWHHECEORMAERL 3 -6 — 3ILRT,
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#13-6—-3 ﬁ?ﬁ%ﬁﬁﬁi?@_

Nidmero de Cantidad de o Costo 1)
Intersecciones Sinéroniza~ s 3 Gs, Total
- ciones (1.000) . (Millones) -
A corto plazo 29 : 10 215 15,1 150,1
4 largo plazo 17 5 = 125 ‘- 8,8 83,8
Total 46 . 15 . 350 23,9 233,9

Obs: 1) (USS 57000 + Gs. 52.000) por cada interseccidn.
2} Uus§ 8,000 por cada sincronizacién.
3) 1usk=Gs. 600

[ AR

E%’éntﬁﬁéﬁﬁé CEEBOT— v, EEBEESCBY LR X Y 2 (HE
k] OBFEELD, BHEEMEERD 3 -6 — 4125, '

#13-6-4  SHEER - WEETRERN

Seflalizacién Horizontal - Senializacéién Vertical
Franja peatonal Lfnea de  Costo 1) No. de Costa 2)
{No. de inter~ detencién (Mil1l.Gs.) lugares {Mill.Gs,)
' secciones) : o e
A coxrto plaze . 55 144, 2,18 48 0,96
A largo plazo - . 17 o= C 0,420 - . PR
Total 72 144 2,60 - 48 0,96

Obs: 1) Costo de marcacion de calzada. 1 300 Gs./m2
Sin embarge, la franja peatonal. es de 20 m2? y la lfnea de detencién
as de Gs. 20.000,
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#l1d—2-1 MOPCI& ﬁ%/u/I bﬂE&ﬁﬁ
: ' (Hill. cs.)

ANO  DISERO _ GONSTRUC.. ﬁ:nmmo COHPENSAG. cosm frow. (:)
1987 186,3 1714;1 129,06 26 0 . 2055,4 ( 8,0)
1988 92,3 1295,5 129,0 26,0 1542,8° ¢ '6,0) .
1989 28,0 2107,2 0,0 2,0 2135,2° (8,3 .
1990 - 78,8 1904,2 .. 0,0 0,0 1982,% (" 1,7) "
1991 89,5 1280,6 0,0 . 0,0 1370,2 (. ,5,3)
1992 170,2 -2019,4 0,0 £ 0,0 2189,5 (' 8,5)
1993 - 0,0 3116,2 0,0 0,0 3116,2 ( 12,1)°
1994 181,6 2041,9 0,0 0,0 2233,5 ( 8,7}
1995 20,3 2179,2 0,0 0,0 2199,5 ( 8;6)
1996 65,7 2341,8 0,0 0,0 2407,5 (. 9,4)
1997 0,0 390,1 9,0 0,0 890,1.{ 3,5)
1998 17,9 . ..890;1 6,0 0,0 968,0 (. 3,8)

- 1999 0,0 - . 10568 262,5 52,5 1371,8 (- 5,3)
2000 0,0 - 934,68 262,5 52,5 1269,6 {  4,9)

TOTAL 990,5 23771,5 783,0 157,0 35702,0 {100,0)

Hld4—2-~2 %ﬁ@%%uiaﬁ%7n/lﬁbM%&ﬁﬁ

) (Hill Gs.). :
ARo pISENO CONSTRUC. TERREND COHPENSAC. COSTO TOTAL (%) .
1987 . 133,9 . . 5i9,4 40,0 ~ 8,0 701,32 (2,6) .
1988 19,0 752,3  150,3 30,0 951,7 (3,5)
1989  196,8 984,2 150,3 - 30,0 1361,3 - (5,0)
1990 26,4 - 1323,5 204,1 40,8 1594,8 . (5,9)
1991 56,9  2227,2 93,8 18,8 2396,6 - (8,9)
1992 116,3 1859,0 224,8 44,8 2244,9  (8.3) -
1993 29,3 2501,6 251,3 50,3 2832,4. (10,5}
1954 80,6 47,4 111,5 12,5 2662,0 . (9,8).
1995 52,5 1271,8 220,06 - 579,5 25154 (9,1 .
1996 52,% 1663,4 .220,0 579,50 2515,4 - {9,3)
1997 55,2 1484,9 939,0 87,7 2666,8- - (9,%)
1998 0,0 9404 939,0 87,7 - 2067;1. - (7,6):
1999 5,2 940,54 939,0 187,7 2072,3 {1,
2000 0,0 §76,8 0,0 0,0 - _ 876,86 _ (3,2) -
TOTAL 624,71 19792,3 5533,0 1967,0 27067,0 (100,00

§14gz;3' %ﬁﬁ&ﬁ@kiéﬁ%7uxlﬁbm%ﬂﬁﬁ

. (mu Gs.)
a0 DISEND CONSTRUG, o510 TOTAL (%)
1987 36,6 $h1,4 578,0 ( 11,4)
1988 25,7 - 271,2 295,9 ( 5,‘9)
1989 22,4 320,8 356,2 (- 6,9)°
1990 9,7 531,4 _ 541,1 ( 10,7)
1991 29,6 475,2 -504,8 ( 10,00
1992 35,5 472,3 507,8 ( 10,0)
1993 0,0 497,8 #97,8 ( 9,8)
1994 0,0 42,1 . 2,1 { z,8)
1995 0,0 42,1 : 12,1.( -2,8) :
1996 9,¢ 142,1 42,1 ( 2,8}
1997 1,4 142,1 - 169,5 (. -3,0)
1998 35,3 231,4 266,6 ( 5,3) -
1999 0,0 51%,6 313,6 { 10,1).-
2000 0,0 423 4 423,4 C_ 8,4)

TOTAL _ 202,2 4852 ,8 5055,0 (100,0)
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Fld4—2-4 LY b aRAHE S Y 2 s B R

- {Mi11,68,)
-AR0 ~ pisERo CONSTRUG, - COSTO TOTAL (%)
1987 18,5 95,4 13591 5,5
1988 . 0,0 95,4 - 95,4 ( 7,1)
1989 12,0 95,4 107,3 { 8,0)
1990 - 6,0 239,1 239;1 ¢ 17,7
1991 5,4 206,56 212,0 (15,7}
19972 . 6,0 16,3 16,3 ( 1,2)
1993 0,0 16,3 16,3 ( 1,2)
1994 0,0 16,3 16,3 { 1,2
(1995 0,0 16,3 16,3 ( 1,2)
1396 0,0 16,3 15,3 { 1,2)
1997 . 18,0 - 15,3 “34,3°( .2,5)
1998 0,0 31,7 21,7 (17,
1999 0,0 231,7 13,7 { 17,2)
2000 0,0 0,0 0,8 (_0,0)
TOTAL 53,9 1293,1 1347, 0 (100,07

F14—2-5  QHESH S0 5 2 BB

. S {Mil1l,Ga.)

ARG DISENG CONSTRUC, COSTO TOTAL (%) .
1987 2,5 29,6 35,1 C 3,6)
1988 0,4 29,6 - 30,0 ( 3,3)
1989 24,7 9,9 6 { 3,9
1490 0,4 303,7 304,1 (33,9}

1991 0,0 299,8 299.8 ( 33,4) -
1992 0,0 0,0 0,0 {( 0,0)
1993 0,0 0,0 0,0 (. 0,0)
1994 6,9 0,0 6,9 ( 0,8)
1395 0,0 33,1 33,1 ¢ 3,7
1995 1,0 31,1 T 34,1 ( 3,8)
1997 0,0 . 41,0 41,0 ( 4,6)
1993 0,0 41,0 41,0 { 4,6)
1999 . 0,0 41,0 41,0 ( 4,6)
2000 . 0,0 0,0 0,0 { 0,0)
TOTAL 35,9 861,9 897,8 (i00,0}
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Tasa. Impositiva (%) Recaudaciones (Mill.Ga.)
Afio 1981 - Afio 1983 Ao 1981  Afo 1983
Alconaftas’ 12,0 41,5 822 3.130
Nafta Super: 15,0 39,56 346 895
Gasoily 2,0 10,57 439 657

FUENTE: Plan Nacional de Transporte 1985-89.
Obs. : En Guatranfes corrientes.

#14-3-2 GHBErE-ILBUTS ﬂﬁﬁAmmm@

{en millones de US dolares)

Aflo Valor Préstamo Afo Valotr Préstamo
1974 14,5 1979 47,8

1975 ' - ' 1680 -

1976 8,5 19381 27,0

1977 7 30,6 : 1982 189,9

1978 50,6 . 1983 -

FUENTE: Plan Nacional de Transporte 1985~ 89
Obs. : Valor del Crédito s/ Convenio
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nyv17ﬁ®1985¢$ﬁ%&6&\ﬁﬁﬂﬁﬁ%ﬁw—ﬂ%ﬁoﬁx&bf\llOﬁﬁﬁﬁﬁ
ﬁ:%ﬁﬂ&fméo%oﬁﬁuﬁm&ﬁof%éou973¢m%mﬁlmﬁﬁ&§14—a_3uﬁ

";‘O)
| #14-3-3  WHABRKOMENRADMS
‘Rubros - 1973 1974 1975 1576 1977 "1978 1§79 1380 1981.a1532 1983 1984 1985
I Reintegro por . 22,6 17,9 15,7 17,2 16,2 16,0 12,0 13,5 19,6 32,0 42,7 74,8 80,0
Inveraidn en - ’ .
. Pavimento ) S . [ . . .
I1. Cont. Especiales 60 6,0 6,8 6,6 16,8 20,3 23,7 26,0 "27,8 40,9 58,6 67,1 80,0
pf Conserv.Pavim. . " o S
II1,0tros Ingresos 83,0 81,9 83,5 97,6 138,1 164,1 229,1 346,1 422,5 562,8 651,5 767,6 976,0

1. - Imp. Transp. Colec- 25,0 29,0 23,1 29,5 42,5 29,8 83,6 119,2 149,9 155,2-205,1 285,3 3i5,0
tivo de Pasajeros : . . :

2, ‘Patente Rodados 32,2 33,7 39,3 45,3 75,1 90,6 111,7 136,6 149,2 155,2 205,1 285,2 315,0

3. Imp.s/Const.Pavim. - - -~ - - - - - - 1,9 17,1 14,9 17,0

4. Canon Estac. : - - - - - C= 11,7 47,1 46,7 43,7 53,9:47,6. 60,0
Via Publica . o : :

5. Multas de Trénsito - - - . = - - - 56,5 82,1 69,0 75,0

6. Varios o 25,8 19,2 21,1 22,8 26,5 23,7 12,1 43,2 76,7 12,9 17,5 88,1 113,0
a. Tasa Serv. Ident. 5,9 6,0 6,6 6,9 9,7 9,7 9,9 21,5 24,1 39,7 45,9 55,2

e Insp. Autoveh. L o i

b, Reintegro p/ Chapa 11,0 4, 4.6 5,2 9,6 11,0 11,3 20,8 ‘50,3 29,6 27,8.28,0

y -Preciata Autom, - e S . I .

c. Reintegro p/Reg. 8,9 &, 9,9 10,7 ‘1,2 -3,0 0,9 ‘0,9 2,3 3,6 3,8 4,9
Cond. y Guarde - C ) . : ‘ ) :
TOTAL . 111,6 105,8 106,0 121,4 171,1 200, 4 264,8 385,6 469,7 635,72 752,8 909,35 1016,0

L. HESRHRAOME (8 0EHHF =)
T o IR ODBE R & OfE
.ﬁ%ﬁﬁﬁﬁ%ﬁmﬁ(soﬁﬁﬁ7w)
%A881/81w151%u£0wr ﬁ%ﬁﬁ%%%ﬁ&&#ﬁﬁ#a%wf‘uwmxu
Ho— &ﬁumﬁaanenéo
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ASCHRHFIRNE (31585677 = ) I _ _
ok BE RO —DT, $A881®94%k§6wf f/nwyvur%%%
TS ARMREBLERCH L TR LND,
AR GEWH (29 0FHH 7 =)
BEH881M245ILIESTHELNS,
BABEE MG (6 047 =) '
SRR DTG (7 5EIHT =)
ol (119HE#5 =)
EROM, TR aEDRA, %Eﬁ%mﬁ&&ﬁ%%hiﬁvﬁﬁmﬁ%ﬁﬁw%D oW
WL 1 98 3ERESTHANT =, 1 9B4ER427TEFHI = THoiz, I
fA//k/mW%N:Jt@®Wﬂ#6®%AﬁT%60mmﬂ&m%#xn&F'%Akﬂ A
il U THI BT ADETH Y | BNEAROH A RTARE TRETE B, TR /ﬁ/ﬁﬁﬁ%
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N

HIRENOT 2> A YA 1 00— RRHOMBL LY 2> ¥4 OB EMRCH A,
ORI b" 19 8 SAEDTHTR T OO~ AKFORARIUL? 3 9TINHI 2 Chd, Lo
52.5%~ 3 0 EBEASHN « SOBBORACH by FORARABITEL, 7 RS L4 1M A & TR,
”A%ﬁﬁmmﬂmma NRITIRC B 2o T —RATEFRAR | 4 - 8 ~ 4 TR,

_ #F14-3~4 'Tﬁﬁ‘l&f’r"ﬂioﬂiﬁ“ﬂ:ﬁ'fﬁﬁl’i
“MUNICIPIOS PRESUPUESTO

FERNANDO DE LA MORA 155 Milt, Gs.
LAMBARE 197
LIMPIO 22
LUQUE." 100
MARIANO R/ ALONSO A 30
NEMBY 23
SAN ANTONIO 9
SAN LORENZO : 151
VILLA ELISA’ 18
VILLA- HAYES 34
TOTAL ' 739

FUENTE: Presupuesto de cfu de los Municipios

F 2y ok SO BEEE T A R CIHOVI A HIANLTT 5B, BN & i
THIND, HHMABHEL Y DULHE MBS S E D6 Th D, SHED O OEA LD
47 2y oo il & . BUNOBAALETH D | WTIHRALOWRINC X 0 D AR/ H LI
AL THICES NS, BEOBHIALDEUG I & 5 2AONOMAGIMT 4 -3 5ok
BOTHD, | | o

£14-3-5 HHERBEAHLOERES S LABOBOMADD UL

Afo Monto del Crédito Ao Monto del Crédito
1974 . . 54 (M111.GS.) 1979 719 (Mi11.Gs.)
1975 .72 1980 184
1976 127 1981 516
1977 148 1982 419
1978 100 1983 377

FUENTE: Revista "Municipio'.

2) BRI
(1) EBERKPFEE / BHIERORE I

B AR L EGBREEL T, 7 AL v EREOEED G E 1T S0, 7 7 o il
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FERFARCHOGTH B,

Tz//wme®i§AEﬁﬁﬁ$¥u f/v?ﬁb(@ﬁZ%ﬁ)&J F R —hﬁbk%L
rnbnko&%um#ﬁLﬁ¢®Mm$¥f 1985¢mfﬁumﬁlxzahn7 Thb, T A
VA YN TR EEORR, RMBEEHMIC, %ﬁmm«aAu/4ﬁD®ﬁﬁak%%mwa

TRy A viliSo 1 0l OnTARS L, ?/?7@D®F - 7TmmMﬁm$%&ﬁLw v
LYy Ay OEAROBHEEM A 5y XF KM ThO, 198 AERRINGOEY
usoaﬁﬁﬁ:ﬁ&wgntoanm$¥uﬁfWﬁ?ﬁbnTpéo

(2) WHERROWEER

g%z?zwsl%\sz%u:af;%mu%m—ﬁﬁﬁmwm<&%25%%&%%%&%(@#&
HELROEINTNS . :

FAY LA O 98 AEEO—RATI TR, 35 3EHATThY. CH3b5, 42. 8%IH
%Tél,l74%%ﬁ§:ﬁﬁ%$¥ﬁﬁf5ntoit‘C@ﬁ#$¥®5%;45.2%@531%3_
ﬁi:ﬁﬁ%ﬁ%%(ﬁ%.Syz%ﬁ%ﬁﬁﬁ.ﬁ%ﬁ)f%oto1983¢®7zyyf7m®A
#@%ﬁ@ﬂﬂ%ﬁld—3g6k\1977$~1983$® %%%ﬁ@ﬁ@%ﬁl4-3ﬁ?kmi

*14-3-6 1983¢h$ﬁ67x//1/m®ﬁﬁﬂﬂﬁ&§ﬁ

. . ) . Unldad 1000 Gs
Rubros- ) Montos Porcentaje

1. Cementerios 8096 1,0
2. Indennizaciones 17368 2;0
3. Terrenos para Terminal 3802 - 0,5
4, Jardines 2450 ¢,3
5. Plazas 25955 3,1
6. Puentes 70595 8,4
7. Garreteras 427271 50,9
8. Infra-estructura : 275251 .-32,8
9., MHercados : - 8906 1,0
TOTAL 8396%4 100,0

#14-3-7 TAVLAVHIOR ﬁ&ﬁmﬁ@

Unidad: 1000 Gs,

Afios Carreteras Infra-estruct. Otros Total Tasa :
: ' Global (%)
: . - : Co Crecim.
1977 99,106 17.644 34,587 151,337 E
1978 184.356 ‘78.318 70,516 . 333,190 12,2
1979 141,261 144 .388 85.160 370.789 11,3
1980 '183.513 105.886 114,366 406,765 - 9,7
1981 185.692 165.166 267.203 518.061 51,9
1982 - 332,450 . 302,522 100.591 - 735.563-- - 19,0
14,2

1983 427.271 275,251 137.172 839,694
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B14-3-8  WMERALC &5 HRAREI

(Miil. Gs.)
Tipo de Obra 1983 1984
Pavimentacidn 413 - 340
Empedrado - ‘719 - 534
Adoquinado : 244 86
Total 1376 961

3)  EHIEMROFREY
(1) REBIOK & T 2R

200Q@i?@ﬁﬁ%ﬁ&ﬁﬁ?ltdmﬁf%bm\bgTuﬁLw%ﬁ%ﬁﬁiLC&O#WME
RO, WEIC B 55 ROBR A AREL T4 5,

BT L DB
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#14-3-9 ﬁ%ﬁﬁ“ﬂ@%ﬁ@ﬁ%&%@%@ _
. Unidad: Mills Gs, |
e 1583 - 1984 1985 " 1986
PLAN NAC. 1. Total:Carreteras 11.560 : R

83/86 2, Asurcidn _ 513°
3,(1)/{2) Porcentaje . 4,4% . s s T
PLAN RAC, 1. Total Carreteras 013,515 13,002 *15.815
84/88 2. Asuncién. Co 17 U367 42
3. (1)7(2) PorcentaJe ' 1,22 2,8% 2,7%
PLAN NAC. 1. Total Carréteras o _ 18,364 17.291.
85/89 2. ‘Asuueidn : o 11s 228
' 3. (1)/(2) Porcentaje ~ o D,9x 1,3%
Programado 1. Total Carreteras 5.55%  10.304
3o,Informe = 2. Asuncién’ . : - 392 28
Cvatrimest. 3. (1)/(2) Porcentaje 7:08 - 2,3%
Realizado 1. Total Carreteras 3.966 10.266
3o.informe 2. Asuncién 198 187
Cuatrimest. 3. (1)/(2) Porcentaie 5,0% . 1,81%

FUENTE: Plan Naciomal de Transporte de Cada Afic.

'%&LT¢W@%§&5%&%WTw6°Ltﬁvf\i:fdﬂﬁﬁ%&ﬁ$¥%®ﬁ%?ﬁ%it\
LR 6. 5% THIMT 5 L INES D

LRZDOEROBET, 200 Ofﬁi'cmﬁﬁﬁr"it%ééﬁ%&%ﬁ&aﬁﬁé &, REtT468, 611
Eﬁﬁﬁ;&@b‘cmvﬁ\H%EKE&S&%%ﬁﬁ3&SOBHﬁﬁiz&mé(i14w3—1
02,

£14—3-10 CECIEES e oY P

alo _ MOPG - o - . MGA

TOTAL AREA METRO-  PRESU- OBRAS ~ OBRAS _  GONSER- HONTO
CARRETERAS - POLITANA PUESTO _ PUBLICAS VIALES  VAGION . _DISPONIBLE.,

1987 20634 144k 4224 1690 1267 422 BA4S
1988 21975 1538 4562 1825 1369 456 912
1989 23404 1638 4927 1971 1478 493 985
1990 24925 1745 5321 2128 .. 1596 532 . 1064
1991 26545 1858 5747 2299 1724 . 575 . 1149
1992 28270 1979 6206 - 2483 . - 1862 .- - 621 1241
1993 30108 2108 6703 2681 2011 670 1341
1994 32065 2245 7239 . 2896 2172 724 1448
1995 34149 2390 7818 3127 2345 782 1564
1996 36369 2546 8644 3378 2533 844 - 1689
1997 38733 2711 9119 3648 2736 912 1824
1998 41250 2888 9849 . 39340 2955 985 . - 1970 -
1999 43932 . 3075 10637 4255 3191 1064 - 2127
2000 46787 . 3275 - 11488 4595 3646 1149 - 2298

TOTAL 4469146 31140 102284 40914 30685 10228 20&57

SR IR X B MR

POB AT Ay va VIl TRIZE 31 HLAH7=Th Y, L®5654%ﬁﬁ%®$ﬁpﬁb
NIy, RESOMRIPEIT 4 6%0 24 3THAZ 2 Ch -1, 198 5FEOTFRTIHHBWMS1 57
FINT 2 ChH D, S LIRS 6 0% T2 T4BH N5 = e bnBAR3 TAHH I = 261)
Thd |
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EAHZ ZEBELTWD,

R FAR L8 0, MRS, I, &Eﬁﬂ®w0n®$¥ﬁ2000¢iTmi
S CU R SORIA LTI RA, AT B & ST TR I B 6 T X 21BN,
Ll WAEREORSBHTE, 19 9 QRIS A ) DRSFRARAET 20T, WHEORMHK
&a i, WoRT ﬁb<u&ﬁmﬁmk;é{&®ﬁxakuxb\mtﬁtm&ﬁmﬁﬁﬁa

#lr4-3-11 %ﬁﬁ*ﬁ%ﬁﬂb‘l%ﬁ%ﬁ&ﬁ%ﬁﬁ@%%ﬂ? ¥ A

(Unldad Hlll Gs, Const. 1935)

1987/1990 1991[1995 1995/2000 TDTAL

i Demanda - - 7716 . 11098 6887 = 25701

MOPC ‘Oferta 6366 10379 14495 31440
Proyectos T e B e e -
Viales y del Muni- Demanda 5164 12537 10711 28412 _
Microcentra cipios Oferta 5076 8990 - 13210 27276

Frentis~ Demanda 1766 1795 ' 1494 " 505%
: - - itas Oferta - 2000 2000 - - 2000 6000 -
Obs. Tos proyectos del Transporte Piblico no fueron cons1derados poTque a

excepcién del proyecto de reforma del tranvia (ATE), los demds tienen
ynos costos poco significativos.

Mill. Gs. : ©7 Ml Milliones - Gs.
1 — 20
30004 ]
- =il g
N - B
2000 g-’ A BEN ]
- . . . = @
_ . 38
1000 . s . § N 10 : §
: % N : 5_5
'S , =3
87 88 89 90 9] 92 93 4 95 9% 7 98 99 2mb Ao
(t) PROYECTOS DEL MOPC
MU Gs. _ - Mill Milliones G,
fao
3000
¢
“feo 3
2000 2,
[-]
1 oEs
1000 3 (e < &
¢ N g2
i 33

87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 2000 Amo
HEFERENGIA (2) PROYECTOS DE LOS MUNICIP10S

[J(—~—)  DEMANDA Y OFERTA DE RECURSOS
(=} panRA PROYECTOS VIALES

[zll el ~3-4 ﬁ%%%ﬁ?ﬁ@%ﬁ.f 7 A
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#15-1~1 - BEIIS7 FOEFIRL

; _ . U _(Mill.Gs. )
PROYECTOS (A) cOSTOS - (a);cqsios (B)/(A)
FINANGIEROS ECONOMICOS -
HOPC - 25702 26188 0,%
AMUAN o0 25734 0,95
FRENTISTAS - 5055 ' . . 4729 0,93,
. 'TOTAL 57828 ] 54651 0,9%

ﬁ%EKﬁM%%%féfwr“2000¢ifrn7a74@%ﬁu$ﬁ54 65 1T 7= (1
9 8 H4EAiE) A BT H I LI H, Ll ié:%&!at 200 0F LA THEET D, ‘ﬁ%ﬁ@&zﬁﬂbmﬁiiﬁ
B304 LT, 2001Tkhﬁéﬁﬁ%Lz+ﬁ? 240,81 7HENS = Thd, %ab%
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i, 74 v, W %ﬂﬁaemﬁb\%%@H%A%m%\%ﬁﬁﬁ\ﬁﬁﬁ\ﬁ&&%utwﬁ
ERB, mE, BEGERE, bOBATIACAT bNG, B, HBROMII R, AT X 5H
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a. 1985F6 ANEHEELVA v &2, — iR

b. 1985H8ANAKMA v 7 ¥ o —P%K

c. EEGREAHIEE ARARHERNYER" Estructura de los  costos de  funcionamiento
de vehiculos mMmmmMﬂEWﬁﬁ:xbmﬁﬁ‘7279#7\1982$3H

d. SHEGREAIEER R AZHHERER "Estudic de costos fun clonamiento y
tarifas del transporte” , MMEATIFIOHETF o 2 MEECHT2HE, 198541 28

RFWH & £ ek

TAY A YHORABNRBREM A TH oo, BREBBELTWAEFAEH2, 500500 &2
EEFAMEMELECH, KBRE7I VAD7 3 L7 A7~V HOBTTH D, RATH, TAH T
SR (18300cc) 2%y PAELRIENEZNT, ZO2EFLLRAENRHEEL T2 (F15
=1-28R), TOMOBMAORRERLLT, MBSy 7Tl 2D Hilux; KB 7 » ¥ T,
ANEFRA RyyDEFALI1I113L48, AATEHRAEOEFL]L 113 3BET 3,

HICEEM O, R TIERE R B EHR L & OB EEFR 1 5~ 1 — 3 1KRT, EEORK
& L TG 2 DMRABIB & BB ZBRN b D TH B, R & 5 v 7 OMERETOEMETIER,
7 Ay v vilioEiRet, AR TOET Y IHRCE S C0THY, BRBEEAKELEE KE
LAl RERHOBEM 2, 0 0 0 KmE KiF LE->Twa,

H15-1-2 370ty | ogsdsEmEEss

MARCA PERCENTACE (%)
Autos Brasileros 68
VW Escrabajo (20)
VW Passat { 8).
Autos Japoneses 19
Autos Alemanes 4
Autos Franceses 4
Autos Suecos 2
Autos Argentinos 1
Autos Americanos 1
#F15-1-38 AEEMEOHHET
CARACTERISTICAS AUTOMOVILES CAMIONETA CAMION DE OMNIBUS
A B CARGA
Marca - Modelo v W TOYOTA M.BENZ - M.BENZ
Escrabajo Passat Hilux 1113 L/48 1113
Tipo de Combug- . Alcohol Alcohol  Gasoil Gasoil Gagoil
tible : Alconafta  Alconafta
Precio del Vehfculo
Nuevo : :
Financiero(Mil,Gs.) 2.900 4.760 5.980 8.747 10.021
Econdmico (Mil.Gs.) 1.330 2.135 3.639 6.197 5.096
Operacién Anual(Horas) 1,330 1.330 2,000 2.080 3.500
(Rm) 20,000 20.000 30.000 62,000 70,000
Promedio de Vida 7 7 7 9 7

dtil (atios)
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AﬁyTJTm\mMmﬁﬂ%A(1984¢®m1ﬁmzdl$ﬁfﬁmbw)Fbﬂ-@%A&PE
TROPARCHBIEIL Co B, #ie, BEZRILE~2 LT, BEEX CLIRE S D720 % 1A
TR E LTS T D mnfuTwﬂ«w(fLHT»J—»&n/u/mﬁAﬁﬂ)m;/,/g

R 2 RNIER BB DT D, ' S e

ﬁ%%meU%ﬂMTmﬂ"wmmMMMMﬁMWﬁﬂrkhb 198 5FQERTINT Yy ba
U\TwnwmIZOﬁvz\v$17HﬂJU/(Twni7#.7»:~w&ﬁyu>mﬁﬁf200
ﬂa:\xwﬁmﬁyUV(TmngmmmMﬁyUy)zzoﬁﬁ:vﬁb;kﬁ%mﬁQﬂz\bav
P INF 2 ¥ Al L 2 0 77 2T B, | -

mxm\mﬁm&ﬁbﬂé&\7»:wm\ﬁVUV&$L mmmmm404 427%5&;07—
VA TMOBEOBR | 2. 5%Ch %o RIS B 2106 DB 31 MHOBHR T A% 1 5
~4Km¢ﬂ0f%éﬁ\ﬁ%ﬁf%éﬂvUy@ﬁﬁ%ﬁﬂ%@;vLE%@I%MER%OwTﬁﬁi
HTEHTES, Tbbh,

ﬂ/Ux@ﬂWWH«(ﬂM@@%mm)X(%@UAQQ)X(K&VH%)+(EWE)
{wl.ok}»/n—vwxl,1xGOOﬁyﬁ/b»)/

If

LSQUVF&/A—Vw}4{32ﬁ?;/uw$»

i

139ﬁi;/uvh%

&0, R OERIR R LS B, ”

2y Yy A A ROTIEL 14 0077 2/ 0y MATHY, FIRHCHEBESIC &, BTG, 020
Hoz2/ 0y b, ' | _ | o i |
PRRHER & 4 4 AR B A5 TR TR R OB, 3 X RS~ 4 > & € W50 T
REEL 7 (L5 — 1 — 58K, TMEsh, #v 0 v HolRE | 0% T EESNLOT, 2o TH
ML T s, .

#15—1—-4 19854, 6 B COHRRE hAZHIE
' {Cs./Litro)

TIPOS - GCOSTD FINANCIERO COSTO ECONDMICO
Alcohol 120 73
Nafta comin 200 170
Nafta super 22G : 187
Gasoil - 120 102
Aceite de motor 1.400 . 1.020

Fuente: PETROPAR

WIE—1-5 . BEEEE

{Km recorrido/Litro}

TIPOS - AUTOMOVIL CAMIONETA CAMION OMNIBUS.
A - B : . . .
~Alcohel 2.0 1,5 - -
Nafta Coper 10,0 8,3 -
Nafta comdin - - - - -
Gagoil - - 9,1 2,6. 2,6
Aceite de motor 1429 1429 333 263 - 265
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24 vH

I, N7y 7, SALARTHY, KTy 20 GMTHS, X4 YOI, 184D,
FAET13,300772 GHHBIT%), AME25232,000%95 (M25%), b2y
SRZBOXE XA Y79, 100572 (4 1%) Thd, #4voidid, RO VTN
(AT T 6 o R A TR AR AN LT BRUIARELY 0 B R <L RMALL A L 5 2T
40,000Km, 792 &ZC30,000KmTHd F15-1-6281),

k?w?aﬂ3fu\ﬁ&ﬁ%*ﬁ@<ﬂm$nrwéom%ﬁﬁuw#4vxbﬁﬂ40%%<\mm
#ﬁﬁ25,000Kmfbéo#4*&&%@@%?4%&M$&\NKAH WSt THL YU vy
15 ETH6 0 BRETHD,

#15—-1-6 4 v

TIPOS . T AUTOMOVIL, ~ CAMIONETA CAMION OMNIBUS
5 A B . ... . :
Ndmero de cublertas 4 4 4 6 4
Cublerta Huevas
Costo Financiero(Gs.) 13.300 13.300 32,000 79.100  79.100
Costo Econdmice (Gs.) 11,013 11.013 24,096  54.816 54.816
vida dtil(1000 Km) 40 40 40 30 . 30
Cubierta Recauchutadas ) )
Costo Finaciero{Cs.) - - - 46.150 46,150
Costo Econdémico(Gs.) - - - 32.000 32.000
Vida ti1{1000 Km) - - - 25 25

i - BRI

BT B A0 7 A | i, AT IROTER b 0SS 6 ORI E S T
24 v ¢ SRS AR LTS (15 - 1 — 781, BHTOFRMBERML, Fh
@%ﬂ@ﬁﬁl@%@@#%ﬁﬁ%%Ufihtokﬂbﬁyy\Axmﬁwfﬁ\%ﬂmkﬁ@W¥®%
LA TR TV A, BEIOHED A b G ERTORS & B USOEY & HSE RiAA Th 5, BRT
CARASREEDTE L EEN TS EEAT, Hho 1/ 2 CHETRE @/ L TR 2 2 b &R

iz,

E15-1-7 TR GRY

TP0S AGTONOVIL CAMIONETA CAMION  OWNIBUS
A B _
Repuestos necesarios® 3,2

Trabajos de manteni=
miento anual mecesa-

3,2 3,2 8,1 - 15,3

rios (Horas) = = .. 20 20 20 £00 330
Costo un1tar1o de :
mano de obra

. 680 680 © 820 820

Costo Financiero{(Gs/R) 680
Costo Econdmico (Cs/H) 544 .. 544 544 653
Nota ; * Porcentaje de vehfculos nuevos menos costo de cubiertas.

653
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BRAMHE A

S b % A v i & B 1o S E RITEENON R & 3 5, BOUERG b7 5 2 A9, o R
T 5, BREOBTER. FIET 3 0%, MOBFTY 1 5%~2 5% &<RBLTHE, <
M. 5 7y 4 TP FEEEAK X < . BURERE RBL 1 WA THRE XN T B HRBONHTH
B, | S N ;
ﬁmﬁwﬁm\ﬁﬁ:zP%a%ﬁ%ﬂﬂxFﬁn%ﬁ%ﬂ&;Cb%%&$ﬁﬁﬁﬁﬁ®%§ﬁ&é&
SR LETH T, RAHOHESE 0 150, 17/ THT 0530, <ZBES5 1 15Thd, 72>
o VORI 7 — # A B BN 0T, MROAEEE S, RAEOSE, o
HOHIC AR L TATHNE L D 6 HHIEB SN A HARD b, ﬁﬁ@&ﬁkﬂtfﬁﬁm%ﬁkﬁ&iém
T. iﬁ!%?ﬁﬂﬁbﬁ}ﬂ)k*(&iﬁﬂ’tb‘é {F#15—-1-8&8),

§1551—s_;$ﬁﬁmaﬂ%“

~TIPOS AUTOMOVIL CAMIONETA CAMION  OMNIBUS
. A B .
Vida dtil de :
Vehiculos (afios) o7 7 7 . 9 ?
Valor residual() 30 : 30 25 15 . 30
Proporcidn distancia- : e o
tiempo 50150 50150 - 70:30 70:30 85:15

ARBLERA ()

VORORSTNE, TRl EROMIE RS & AR e B ORFIED T 1 FITFKE
RULETHD, CHAEMETRETE ST, LYY oBARAERO S, ATRALL5-1-1)
Ttz k 310, MR- 2T 3 0%, BFMIE - 2T1 2% Ch b,

TSR - S - RER

BWEBH LAY - } 57, A2OEETF, ?ﬁgﬁﬁﬁ%mAﬁﬁféb £15-1-9015
TSN, BEBA T 9 7 TIA, nxrzA%ﬁ%waéo%wﬁ&ﬁ?u%ﬁiﬁ# TE:E )
m%ﬁnﬁﬁmtﬁb\ﬁ%ﬁ%mﬁﬁmvo%ﬁuaorwbo$ﬁﬁ&%uﬁ_iﬁ#@ﬁ%ﬁﬁﬂ@
B BUL - BHTEEOIE L AOCHEL 2, Chizid, HH, SREACORBLEINTYD

R 2, RN T ATE B ) B R 1T ) RIRIIAE R EU TR 5, REIMACKE, BEHE 100
GIiE A, FRECE2 5%, N5 5 2 Til5 0 %RIE L fES N5,

T3 2 EHEH

uLimtﬁﬁmﬁﬁmﬁﬁ:xbélxmﬁb a;vlﬁﬁﬁnmzzrﬁ$&hﬁﬁ¢é& %1
5-1-100r>38BING, %Fﬁﬁ@%‘& HEA (VW2 AhF/5%0) #20%, EEB (VW
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RS- 1-9 WA, WHNE L CIM%

. | (1,000 Gs . /ANO)
Treros . .- AAUTOM_OV 11, CAMIONETA CAMION OMNIBUS
B '

Costo qé mano de
obra del cenductor
Costo Financiero R - 390 390 . 780

Costo Ecoundmico - - 269 269 537
Gastos Generales® : :
Costo Financiero 14 14 93 215 186
Costo’ Econémico 13 13 81 203 178

Seguros e
Costo Financiero 85 126 172 230 263
Costo Econdmico 85 126 o172 230 268
"Porcentaje de Vehiculos
asegurados = . 5 25 50 95 100

Nota: * incluye 1mpuestos, patentes y gastos administratives del vehiculo.

S8y MEREINS T OMTE) 218 0% & LTS 5 &, UM<~ AC 55T 2 2 b £540,2
H7 = Km, EBEIT A MEI 7342 2 BHTHSD, LI T, TEBEE2 5 Km CAEFLIE
BN 1EKmYYETAZ T,

40.2+373,/25=57.647=/Km
auanﬁ%m\ﬁﬁ25xmm%me§ﬁ:xba\&ﬂbﬁyﬁf5&5ﬂé:/xm\ﬁﬁrﬁ
w7 116.2H5=2,/Km, <2121.0#7=/Kmé&ih, Gilith<—ADEH 2 2 b1, BBE
BAA— 2mEfT2 2 b, MIBERA - 2021006 0%~ 7 5 %% T 5, B45E 2 5 KmOBEOHEN
HOTZX ' OHBHEESE1S5 -1 - 21057,

REFERENCIA _
r Lubricanies y Combustibles
rCubiertag ¥y Manienimiento
r Depreciacion )
[‘Costode Capital
Costo de
Sepuos y Gastos
ane_ralea,
Cosio Fi g0 - i 5
Costo Er::;)'::i;) el gy s s B ﬂﬁij
AUTOMOVILES 55.2
CAMIONETA. Erbl‘seﬁ
425 B
2025 NN\ ettt 0000
CAMION \Q\;:L:xg—waA“ﬁM
) \\\A\\ -'—"‘-;E_ v » » o 90.8
.--.':“\\ \ \*\:\\ \‘&\ T
o 25 75 100 G/

FM15-1-2 FTAryH I8FOEMETIAF
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HI15-1-10 HHEFRALOEED

. . - GOSTD PINAHGIERO - ' o COSTO ECONOMICO ..
. TIPOS _'_' _ AUTOMOVIL - CAMIONETA CAMION CMRIBYS - - AUTOMOVIL - CAHIOH.ETA CAJ'“ON OMNIBUS
A B - . A B - .
Relacion distancia-ceste (Gs,/Yehfculo/Ka) - L - w
1.Conbuatible 16,7 20,1 13,1 46,2 46,2 12,6 15,1 R 4 9% 39,2 39,2
2.Lubricantes 1,0 1,0 4,2 5,3 5,3 0,7 0,7 31 © 3,8 3,8
3.Cubiectas - 1,3 1,3 3;2 13,0 8,6 1,1 1,1 LRyh 9,0 6,0
4 .Rapueatos 4.6 7,5 6,2 10,8 20,5 3,4 5,7 6,7 81 15,3
5.Mano de cbra para - . ’ )
manteniniento 0,7 6,7 0,3 5,3 3,8 0,6 0,6 0,4 4,3 Lo 2,7
6.Depreciacidn : e .
(celacidn du:ancia) 7,2 11,8 14,8 9,2 13,7 3,2 5,4 2.1 6,5 6,9
7.Total s 62,4 42,0 89,8 1 21,6 28,8 LTS 3,9
Retacibn Tiempo-Coato (Ga./\'ehfculo[uorn) . -
1.Deprecincidn . ;
(relacidn hararia} 108 178 96 118 49 48 80 T 58 84 - 25
2.Costo aliternative : ’ . :
de capital 130 214 179 252 172 59 9% 109 179 . 87
3.Mano de obra del : : ’
Conductor - - 111 R 222 = - 76 115 s 153
4.Seguros ¥ Gastos . . A, S : S
genevales 10 13 - 51 123 129 w13 - 48 120 127
5.,Total 248 405 437 659 572 117 - 189 291 438 392

:niﬁuﬁbtﬁﬁﬂzbu‘?17Tmbﬁ§ﬁ%%%ﬁié%éwﬂxbf®5;12&¥§ﬁﬁ
BEEOBA, T 2 LRGRT 27 10 FEEEHOMA LY bl B, RESGIIHEMRERO
m%u;éﬂﬁﬂxFK\ﬁ%m%ﬁﬁ%n%nﬁénrwémfg%@&%%\Tx7fw$ﬁ%®%ﬁ
Az LERET, 1/&%5r%ﬁﬁ%m%ﬁ:zbéibé;%ﬁﬁﬁl5f11—11@ianmb\
TR7 50 b EEOER AAPLDTL.2HE~1.665TH B, -

72y v EIED | B4 ) REGETRA, LRBRA MBS 51 5 BRI, LEINO
WRTTTERE (A - Km) 5 X GHRRAHR (5 - BHE) C2Nenak= 2 b FRRL, ETEmS 2 LB
BEORHE LTSN, BHOBER - BR 70 Y« 7 b OREFRHITIREF T~ — 2o FHA &
V3,

%15#1—11'%%E%$ﬁﬁﬁ32b

Dlstanc1a LT Tlempo'
proporclonal(Gs/Km) proporc1ona1(Gs/Hs )
Asfaltado Empedrado . Asfaltado/Fumpedrade

Costo Financiero

Autdmovil - 40,2 61,9 - - . 373
Camioneta 42,0 B 1.3 D 431
Camién : . 89,8 110,4 . 859
Omnibus o 98,1 ¢ 135,3 -~ 572
Costo Econfmico : ) » . ! i
Automdvil _ 27,2 39,2 © 175
Camioneta - 30,9 50,4 291 :
Camidn : o 70,9 . , 86,6 498
Omnibus . 73,9. .- 107,2 392.
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15, 2 SR
1) o R IL A 4 ARG

1985¢ﬁﬁ®?XVV#V§ﬂ§®$%%$Wﬁﬁﬂlbﬁ%ﬁS2%ﬁ5:(1985¢m%\u
TE) SHESND, TO>B, 8 8BURMHBLC L 7 » 2 OIFT 2 b Th . <2002 L4 oy
12%% 4555, bLb, BROBR, BRARS SRTCBEOMSEED & CHIBT 2 & . © o GiFRT
_3Kbu2000¢ku7?lﬁﬁ7 RETITHAS, ~H, MBECTRELI 27 Yo — A5 10
HATHE ﬁ%&?é&\;mﬂZFQJISﬁﬂJ_&AD 1,/ 3mEENng,

RERT V0 AR LDERPMO T 0V 2 v I 98 TR SMINBEDHT, 1988 INT 7o
/1¢bﬁ%ﬁ*nf%A&*ﬂ&M%AmﬁiﬁﬁﬂﬂxF%#ﬁ?%k%@%mﬂ20%ﬂ/_&ﬁz
LARE I 0 B AR HoAE EOET L % 62 & Rt L 19884~2000FEnESHHMCATT2L
1L, 53247 21EY5 (M15-2-1),

cov (10° GS./AND)

807

" g0l
gt
”mmmm 1
401 PLAN MAESTRO REALIZADO

201

a5 a0 N |

ANO

Mi15-2—-1 HEHK~vAH-— 77/ﬁ£®%%

—H, EREASHE ORI S BRRH, B~ 2 T5 4 70T 2 ThB, 200 0%
XnﬁﬁurwéLﬁmw&&immmmu4osﬁb;aféémr\%ﬁ%k%ﬁﬁ@k%&fﬁﬂz
MIW T4 OfH T =2 b, CREFHROECHELTHT /10 & 50, 200 04FTORE
&{E?ﬁ’é’:\"a v Y A7 -OWMTFRTERLIS - 2- 10Xk ?,

#y;x:/u—kﬁowfﬁM%ﬁ%#ﬁié - HERSE3 7. 1% (W) 5-2 - 288, #35
K1 2%DbETB/CH2. 7, HBAEMES 1,09 3645 = & i), BHAAHEOIHI B
FEAREND, TOLS C, HHOBHARREIIL TS 2EFNFRE b 5T LW, HiH b
& BRI SIS & S SARBIARAT 6805 EChB, W15 -2 | TRLEESK,
2 00 0 EDFIBHTAGT= 2 111, BHBOWRS R SUEVBECURED 2. 215 2, <O
CHBEORE L. 2 4fBAL L FMINLDT, | &Y OFHERIRED 1. 8T bHRY 52
rim b, BAEOREL ko> TINK L. 2L EHTES,
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#15-2-1 HRw22-77 VOB, ER7v-

_ ‘ o : Mill. Bs.
“ANO " COSTO BENEFICIO B/C
1986 "198,4 0,0 -168,4
1987 2995,6 0,0 ~2995,6 .
1988 3032,3 2042,2 <990,1
1589 4020,1 403,90 =1616,12
1990 3887,3 3235,5 -651,8
1991 4002,7 3607,6 - . =395,1
1992 4263,9 5237,5. 973,68
1993 T 5679,4 . . 6637,6 . 958,2°
1994 . 4708,1 : 10658,9 - 5977,8
1995 4460,3 154486 10988,3
1996 4760,5 17146,1 - 12385,6
1997 3271,9 18217,5 14939,6

- 1998 3168,3 20370,3 17202,0
1999 3808,7 . 228918 19083,1
2000 ~36026,2 | 25299,9 59326,1
TOTAL 18207,3 153224,0 135017,0

v (10% GS)

%]
20
101
[33 o ——
4
YASA DE
DESCUENTO (X}
~101

R15-2-2 MNREMESNTRES

A IHIOEIN I A3 CEET 50 B LR HPONN, RESEE 70V -/ t0a A IE
L, M RORESH+ T 88421 5-2 - 277,

HEOXHC NG SFEEEORTRHALI G, RV, FEOTEER éFmOD\7““Lfffﬁ
iy —81 0% FE-~ 45s, 2000 8OERETRELI L2002 s, TOER. ARR
WHI20.3%& 00, LEDELVH2 1 BMHIT S,

— 0, W R P OXPUTEBHEOBEAL QL FEERCBEL L0, BEERESAERDE2 0%
Ll A CH, RERERIZ30.8%ThH LEMER L6%LHRPL By, BEREXRINSHLE
MY - F AT RS Wqﬂhﬁﬁiz%u?nxﬁrsfciﬁlia$é<aé}@ﬂ‘%fa
G OREESAROEN 2. SEL b L BETHE, | .

B15-2-2 FER<TAF-77yDEATEER

- Tiv(D) BJC  VPH(MilL.Cs )
Flan Maestro ¥ial 37,1 2.9 31893
Caso Demanda raduccida 10% 29,3 2,1 20917
Caso Costo aumento 204 39,8 2,2 27433
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2) HAZSw Y. s bEHE

200 0 ETOREMEEMERLE, 199 24LHI21993FLELIZAL, WlicERT S 7P
Sy MR- ERBBRABRIKAL T Y 2 2 RN ENE DWW TREIMEZT S £ E15 -2 —
3m&kdicHd (2L, TTTRBEEROAR L 3% 7oV - 7 FEFHTor gt & L),

Biflicid L 4 70y 7 bHABT S, MEITH LS, TR 7Y 7 PHERINLDWVHAIT,
A R A L - BB I e~ TR TR 2 2 MERAT 22 2o B A%, £OWAXEIE 7T
oy PROERTHE, TOLICEFEETELC, WS s rRET 3 8, £oNEIRERG
36, 3% Thd, £, AL THEYN "0 Y2 7 MRHONTINRERIZ2 9. 1%243, WINBIE
B THOA, W7 R Yz 2 NERBIRS U2 2 P RL D D RERIE D TEA TV 5, THI,
Ry FTRFROB 7T Y ¥ b EEEL LRERTH S,

*£15—2-3 H¥~ =& — 75 v OIS FE IRl

PROYECTOS TIR(Z) B/C VPN(Mill.Gs.)

Primera 103,104,107,110 36,3 2,9 14288
Mitad 114,125,126,113

120,122,123,124

141,138
Segunda 108,127,128,129 29,1 2,3 10215
Mitad 130,131,132,133

134,140,105,106

111,112,115,116

117,118,119,121

135,136,139,101

102,109,137

3) ZuveybAes— YO

BMEAEE MR 2 73S 27 b0 b, HERHEORERR, —FL L HEIENERT X
SRBONDTO T2y FERRTAy r— Ve L, RIEOMNRG : FROGETRAYT 8, 2L, £
NENO7TEY 27 MEIRBRAY Vo - LB CBBEINDZ L ANBIETIOT, 7oV bty -
SIRHT L L E—oRIcHRINEDITTRRY,

4008y r = SIZDNTEEL 255 RA2H1 5 -2 -4 IZRT, ¥—A 14, R. 77 v v Talibhs
84 AWHHOBEBEECT Vv 7B0IAD, oLy Y EEBZA—- DT Y7 by F—UT,
BHEXRATED LA TRLEELZTRMEBR T 2702/ v HTHE, tORNPRAERT4 1. 4% L
WHTHE ¢, o, MIEAEMELL 0, 26 5 BHAVI b BHENI 2~V oBRBIAEN, Tty r—
CRPRAT V- kilE, 200 0ENR. 73 Vv THEIOGEMBRTLL > TREBTET LA
TWaA, BEEABLOT, BE&EEXTETHUL, IHVEMIEEFTILLRNINTINTSS
Yo

oy 3 %y 4 — SOVIMIE Y, EIECEORTHRAV, WINy 74—V TLTHET L ERLTVS,
R. 72370 /7Yy 7280 03GRME BATIIROER Ay + 7~V OBBEMRT 5T A -2
YEY S AT LR SERONTINSRIEI L 7. 6% THE, 2AA-ZxBYOIMIL1 99 04
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ORI FEINTV B, “n7av 02 ME, TOHRANTHI 2 AR~z L JEfpERKE VY 2 71
VY DR, HREHELAVE, DEIMEFHERCOTERLET 5o BRAY Va - A TH, INB
DT ARy WOIMETE- T3 702 .2 P3N 1 99 0OFLRNIEBRETFEL T D,

1G24 BT RE TS 08y — S IR

Neo. PAQUETE TROYECTOS TIR(%)  B/C _ VPN(Mill.Gs.)
l.Ayala- = 101,102,137,138 41,4 4,5 10265
R.de Francia ' ' -
2.Espafia~Sta. 109,122,123,141 17,6 1,4 645
Teresa : :
3.Lambaré~San 125,126,128 20,1 1,5 688
Aantonio - :
4 .Circunvala- 127,130,132 16,7 1,3 - 296
cién Metro-
politana
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15. 3 #REFHNROBR

HABHA ¥ 7 7 OB, TR 2 L OBROH D F . RHOUEKEED S < DW= A > 45
h%m%%%t6¢o:CTM%ﬂ%afu%éﬁ\%ﬁ%n%ﬁfééﬁﬁmmmmndwrﬁﬂﬁéo

1Y AT AR 2RO

'ﬁ¢®ﬂ7ﬁf%®ﬁ%ﬁld%240ﬂ00m\42ﬁ5FwT\ﬁﬁﬁﬁA®25%~30%%£
BTV B, FMBIHON 4 5 %UTMBIITHRENT 50, K EHEMESE L CEED /4 47
AREL (T -n) oFRERETIBEL L > TCa,

GEREFFEOER LT, BBREE BTS2 A ¥ - O, AROBHA SO RAD %
THERDESIICRD (ZITHAR, b7y 78KRE, BRMARBoRS L T5), |

a. L9BSHOTMHN I ALY RETEHR 2. 482FH  KmThsd, BRBORBE AL X
NAVIBAIIE, 200 04 IR, 897 Fh - Kmiclihd 2745, WAHGBARR T 5 &
4, 403 FAH " Km&id,

b. SHMBEARBIL DL, BHELHOTHETEEIBENS 0Km/ hTh 24, ERBOBE
BRINRVE, 1 Z2EKm/ h B T4 5, BAHBERRRT 5 L RAORTRESMR S 1 BRF S
No, FHETEEHN L 2Km,/ hlETF2E, %151 - 50m0L RMEERE 2 0 %A
aaﬁ%i&o

c. 20000 EHMBENEHI L HAMOBRENR, EBodEre(nbvBgi, 1
LD 603,0000 b, HEEAIESERXALBEIZE563,000Yy bleab, #
40,0000y FADEEMERDS, #HTH12,400%0 -0y b Ehd,

d. LROBBEADS 54 0%% TR0, 60%ENY Uy EFHE, 198 5EOHBIMETH,
AR Tt L ARBOBHER 2, 143N e h,

e FROHETI 98 64~200 0FEOBHTHELROBIMITHIA, 000EHHH7 =R
D, THEEREXTEHORKEERD 24 %cHYT 5,

[ Hy D RO EHIE<—~ ATHRMET 22, 2000F0FTOREHTI0,64 0875
A (IKFA=240#7 = LTA4TEHFL) kb,

Lij;o)ﬁ%&(i’i"(’Kﬁﬁﬁﬁfﬁi’{kﬁﬁgg—éj{ﬁ@u F AHEET T A o SiEERO—-Br e LTFHEIA
TV B4, @gﬁﬁﬁﬁéjgﬂ)%ﬁﬁ‘%k PHLTATH, TOIHINKIRERRLHLT LHMmbND,
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2) . DIEEREY — © RO

BE, TA//X/EﬂETH e —HEERC &, SAPLAR SR L > TBHL TV, S0
AREERIL 2 0 0 045 % T EEES v, B 1. 7 kY 20 1 2B TRUA XD, BED S
Ay AF LT QBTGS2 & SEETH D, BROE BT 5 2 SRR, RREORE

HlrbHb, KEOY - L AHE,NG HL %%ﬁuﬁ@%&@u%%%nwﬁéo@%&%ﬁ%%%ﬂﬁ?é
AL TN Tﬁm«/aUTmeM?é MRS TFRE —EOY - ¥ AKBEEL LSRR B O & AAREIK
Thbd, TOFHMNDL \Aﬁmﬁ%AllTﬁ%bfwénA/ZTAmA@&(%ﬁ@ﬁﬁ oA
b, REANA OBRBELL) BEETHY, %m@&kﬂ#tﬁﬁﬂ o 2 OB Lo b b B, bR
AT MRS BT 525, nx-‘/x%m;tﬁ%‘ﬁa)i if‘zﬁy? B OWT 2 00 0 EOREMETT
AR FEWETDE, 54 6HI 0D, FIECRL ESEAHBEOESD S B, 1 1% 2y R
T ARERIC L »THicbEINT DT é:riﬁ%li;néo

3)  HEBMEEFEC L AEMOBIL

TRy oA v EHEORSRABITE | 0% 5B TH Y, KE 6L CLEREOREC D S EHEB AN
155 HTAFEL TV 3, BINORMA X SRS EARTOREREN—2TH ), COREDITR7 v
CATHEERBREIEFL, 200 0416, 5%s hbT L EMEL TS,

47 2 Wl E F B ANKRI RS, SRR 1 O FKEBRE NS 5 2 2 27C
X 5, EEEAEOLM I L SEAMUHERRD X > CHE SN2,

o, BEEERS 7 B/ ~ORA VARIETH Y, Tz, LONEON2 T %RANHRTH D, e
bh, HEEAREOERO O 19 8 THE~ 2000?@14@@6&&5&6%%§u1985
BTG, 23 0THV 7 =~ Thd,

b, BEHIEN TS TITH . BLLIE3 5075~ Thd, Lo CEENRERAHL.
1B 7BRSEE 50, EEES<15FA - Heid,

c. BBEBEOFRPEEHARE 1500 ETHEH1, 000 Mo ARERLMKEEING C
LA B,

4. LROF 510, AREEOEEENDRUREOKEED 2% F X BOR, PN OBHHRLS0
HAMC & 5T b EEH ORI, BROBIE L FEREP CREBAREL 5 THA S L, £/, Bl
%@ﬁku%%ﬁﬁmﬁﬂ%ﬁﬁkmoaﬁbcaé%iéa‘ﬁ&%%%ﬁbtﬁ%ﬂﬁm@mﬂm
BRCREST LD bRE B OABGLEE >, |
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ﬂh‘ﬁiA Fwy —-z\xa)i‘llt» W

/1xﬁ%EwaTu iktﬁ@ﬁ%ﬂth5ﬁﬁwebﬂanxmﬁkwﬁﬁéhfar
xn GEIPOTVR~PRBWT., BEHE., WD, BNBER. 88 (Fi—¥rniziok
&)%#&ﬁéﬂr%rm% ELTT A~ AR LDEBIZBWT. PR —NA0HHEEGTH S
ggﬁﬁ&mtru%. ol o > 98 uTmﬁ&ﬁﬁweﬂvmwf%EHL BEfttolEi2HIb ok
R T PP T PRt e P A

= L. A%z on 1USS=600#5=

ELTHRRERET S, Aol 77
b) HNROEERR. AFWEFOHELELOME Y., %némnrﬁmﬁ%ha.ﬂmwﬁﬁabfﬁ.

Fe ) - 2B RRE2RE. P - 20RAL LI NHHCIIERRBLUT 4~

xmﬁlﬁ%ﬁﬁ&bfﬁ%##n/m7lmm¢hﬂﬁxz¢%#85# Mt a,.

A, MR

(1) ¥wy "ixxwﬁlﬁﬂﬂﬂ

BRI WLL . GEIPOTvmwbmaﬁ%«—xtbf E&R%%ﬁ mﬁL%mL 1) A
WTi, 1USS=600FF2b L THELR, 3. HERIZ-Hw T, 136, 000USS &L,
WBABELT, 35% &Eﬁ&moﬁ§é§A~1LwT. :

FA-1  bu sz oBBmRER

{En_Mill Guaranfes)

ETAPA . . Primera Sepunda Tercera -- Cuarta TOTAL

Afo de Aplicacién 1984 1989 1989 1930 1994 1995 . 1999 2000 : .
Tolebus - 4.930,27 - 12.186,14 - 4.093,06 - 2,325,600 23.535,07
Garaje : - 529,60 - 254,80 - 14,00 - 123,20 921,60
Sub-estaciones 290,85 678,67 526,40 1.228,27 193,15 450,69 - - 3.368,04
Red Eléctrica - 544,75 - 1.041,23 - 150,85 - - 1,736,83
He jorias Viales .y

Terminales - 468,00 - 631,80 - 117,00 - - 1.216,80
Proyectos, Fiscalizacidn : - )

y Geraencia ) . 148,84 223,26 317,37 - 476,06 100,38 150,56 48 .98 73,46 1.538,91
TOTAL 439,70  7.37h,55 843,77 15.818,30 293,53  4.976,16 48,08 3.523,26  32.317,25

(2) FA—ENSROBARA
F4-~PAAZORARAI. 1HED30, 000USSEL. MABELTIS%ERRAN, £
HoOMASRBIUCRMERA-21LRT,

FA-2 F4—HAA20RARHE

ANO NO. de VEHICULOS VALOR
EXPANSION RENOVACION {miles de C¢s.)
1985 93 - 1.908.360
1990 230 - 4,719.600
1991 - 93 1.908.360
1995 77 - 1.580.040
1996 - 230 4.719.600
1997 - 93 1.908.360
2000 A - © 902,880
2001 - ' 77 1.580.060
TOTAL [ 493 146.507 .640

A1



(3) WRRA - o e .-
AWRG. EESC AT SEA (RA-3, A-5) X, BARMICKRHTING (A4, A-
6) izt bhna, MAERAThEIOR. WHR. MFWiRR. & 4vR, BRR BERTH) . BE
Cﬂ\¥WRW§\ﬁ*ﬂ%ﬂmyAW?$ﬁ&ﬂQﬁgn¢ggn$. A

HA-3  bu Y —RRORER

TTEN CONSUNG POR COSTO ~ T CoSTOrRN
I . KM . UNTTARIO (G.) - {G.)
1. Bnergia Eléctrica 2,34 kwh o ) 11,49 - 26,89

2. Lubricantes

aceite de diferencial 0,493 x 103 1.800 0,89
aceite de compresor 0,082 x 10_3 . l.440 0,12
aceite de direccidm 0,046 x 10_3 1.980 0,09
grasa’ consistente . 0,103 x 10n3 ' 2,700 : 0,28
3. Neumdticos (6 unidades) 0,033 x 10 451.200 - 14,39
4. Contactos Eléciricos ’
(2 Unidades)
zapatilla de carbén 1,95 x 10_3 2.250 4,40
escobilla de carbén 0,469 x 10 - 4.500 2,11
5. Mantenimiento . . .- . .
repuestos (1) - - 31,73
reparaciones (2) - - 11,11
‘POTAL {CV). : - = ' - 92,51
Obs. (1) 3,5% del costo del vehicule:
(2) 352 de gastos en repuestos
fA-4 boy—-nANEZER
. L ITEM . i VALOR Gs.
1. Depreciaciones 3,472.89% -
2, Remuneracidn del Capital 5.581.440
3, Sueildos o 5.248.08C
4. Seguros y Gastos de Administracidén 1.151.600
TOTAL (CF/ANO) 15.454.016
TOTAL (CF{DIAJ g ' 51.513
TOTAL (CF/HORA) 2.711

FA-5 FT4L~EIZOEHR

LTEM CONSUMO POR -~ TCOSTO COSTO/KHM
KM UNITARIO (G.) (G.}

1. Gasoll G,385 1t 120,00 46,20
2, Lubricauntes :

aceite de motor 0,0038 it 1.400 - 5,32

aceite de diferencial  ©,00033 1t - - 1.B00 _ 9,59

grasas 0,0002 1t " 1.400 0,28
3. Neumiticos (6 unidades) 0,033 x 10> 451.200 14,89
4, Mantenimiento

repuestos (1) - - : 7,00

‘veparzciones {2} : - - L 2,45
TOTAL (V) - - B 76,73

Obs. (i) 3,54 del ¢osto del yehfculo
(2) 35% de gastos en repuestos

A2



W, FhieethoRETdKmé, Bk
?k\lﬁﬁﬁmﬁﬁ%ﬁﬁ\aﬁﬁm

L ]

C#RHIZoWT. 1Eny
FRMERLCT. AAB LY
S BTRHEER. 5700

TR, IRMS YOI PR
n»nx@ﬁmﬁﬂg&ﬁwm
o "-...Aw-

U 3k
[s] .
R /&L (RA 11

FA-6 fKMEWmeﬁﬁﬁ

ITEM VALOR Gg.
1. Depreciacioues 3.078.000
2. Remuneracidn del Capital 1.231.200
3. Sueldos 1.418.400
4. ‘Seguros y Tasas 542.000
5. Dispendios Administrativos - 609.600
TOTAL (CF/ANO) "~ 6.879.200
TOTAL (CF/DIA) - 27.931
TOTAL (CF/HORA) . 1.207

HA~T  bu YR DA E K m 3 & o T R

ETAPA KILOMETRAJE ANUAL - NO. DE HORAS-AHO

(niles de Km) (miles de horas)
Primera fLtapa 6.770,00 i0z,10
Segunda Etapa 16.560,00 1.048,80
Tercera Etapa 20.520,00 - 1.299,60
Cuarta Etapa 22.770,00 1.442,10

E£A~8 Puly-—-rznElEER

(Millones de Gs.)}

PERIODO COSTO ANUAL DE FUNCIONAMIENTO  TOTAL
: COSTO VARIABLE COSTO FLJO
1986-90 451,27 818,99 1.260,26
1991-95 1.531,97 2,863,30 - &.,375,27
1996-2000 1.898,31 3.523,22 5.421,53
2001 : 2.,106,45 3.909,53 6.015,98

£A-9 FA—thAROEMATEENS LT

#1481
TTAPA KILOMETRAJE ANUAL NO. DE HKORAS-ARO
_ (miles de Km) (miles de horas)
Primera Etapa 3.370 530,1
Segunda Etapa 29.070 1.841,1
Tercera Etapa 36.000 . 2.280,0
Cuarta Etapa 39.960 2.530,8




(4) iR{#.

utmﬁﬁkxn\&uumnxmlkxaﬁmaﬁ&&¢&MLﬁﬁb ﬁA-IZLwTruhva
VRPN }nanx&?4wﬁnnx®¢M§§R®§B£U?4mﬁ»nxmﬁﬁﬁxﬂméﬁa
F LB A ORORIRE I 20 TR, ﬁmmmkﬁﬁﬁﬂﬁﬂvna#wﬁzaw. :
CORBEEREH VT, ASMMNBEEHETIE, —3, 2%, b )=n2OBAL. f4~
HNAR BT HBREERNTRIWI EMb25. Tabb, ﬂﬁ!ﬁ PR U=z Mg,
FREEBEBMNID Y — N ARALR I IBRREAE I AP BRELT. b Y —RADHENE
Ml Cwd, Lkdtot, K922 ~7IviBnTid. bw - MHAlL, ﬁﬂﬁkﬁi%@&
L, Fi4—EhAAXDOKFTEPLETS,

.ﬁA"IO 74nBWAx®$MEﬁ§

: ‘ (Millones de Gs. )
PERIODO COSTO ANUAL PE . FUNCIONAHIENTO

COSTO VARIABLE “COSTO FLIO TOTAL

1986-90 642,23 539,83 1.282,06
1991-95" 2.230,56 2,222,21  4.452,75
1996-2000 2.762,28 2.751,96°  5.514,24
2001 ' 3.066,13 3.054,68  6.120,81

#A- 11 ERROMBRNEER

PERLODO BENEFICI05 ANUALES

(Millones de Gs.)
1986-90 21,80
1991-95 T 71,48
1996-2000 92,71

2001 . 104,83

#A-12 MHBHYv» a7a—

{En 106=Guaranies)

PERIODC  ARO GOSTQS . BENEFICIOS
0 1984 439,70 _ 0,00
1 1935 7.374,55  1.908,36
2 1986 0,00 21,80
3 1987 - 0,00 21,80
4 1988 0,00 21,80
5 1989 843,77 21,80
6 1990 15.818,30 4,741,40
7 1991 0,00 - 77,48
8 1992 ‘0,00 77,48
9 1993 0,00 77,48
10 1994 293,53 77,48
11 1995 4.968,3% 1.657,52 -
12 1996 0,00 92,71
13 1997 0,00 92,71
14 1998 0,00 92,71
15 1999 48,98 92,71
16 2000 .2.100,30 995,59
17 2001 4.290,73 19.488,90
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CONCEPTO ' . A. Costos y Beneficios B. Costos y Beneficios B/A

Financieros . Econémicos

1. Costo de Construccidn

de Instalac. para :

Trolebuses (Mill. Gs.) 8.782,18 7.893,96 0,90
2. Adqguisicién ‘de Unidad

Rodante (Mill.Cs.)

1} Trolebuses 23.535,07 17.433,38 0,74

2). Omnibus Diesel - 14.507,64 10.746,40 0,74
3, Costo de Funciounamiento

de Trolebuses :

1) Costo Variable (Gs./Km)

a) Caso 1 92,51 . 73,46 0,79
b} Caso 2 92,51 ’ 46,57 3,50
2) Costo Fijo (Gs./hora) 2.711,00 2.095,00 0,77

4. Costo d¢ Funcionamiento
de Omnibus Diesel )
1) Costo Variable (Gs/Km}) 76,73 67,00 0,87
2) Costo Fijo (Gs/Km} 1.207,00 892,00 0,74

FA~-14 BERRORFPHDEER

(Mill. Gs. [Ano)

PERIODO ~CAS0 1 CASO 2
1986-1990 50,34 178,61
1991~1995 176,23 621,52
1996-2000 215,70 16%,49

2001 240,92 853,21
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- _ _ BENEFICIO
AND  PERIONO - GOSTO . CASO. 1 CASO 2 .
1984 0 395,73 S : T
1985 1 5.851,00 1.413,60 1.413,60
1986 2 - 50,34 178,61
1987 3 - 50,34 178,61
1988 4 - 50,34 178,61
1989 5 759,39 50,34 178,61
1990 6 12.295,71 3.546,34 - 3.674,61
1991 7 - 176,23 621,52
1992 8 - 176,23 621,52
1993 9 - 176,23 621,52
1994 10 264,17 176,23 621,52
1995 11 © 3.804,16- 1.346,63 1.791,92 °
1996 12 - 215,70 769,49
1997 13 - 215,70 769,49 .
1998 14 - 215,70 769,49
1999 15 44,08 215,70 769,49
2000 16 - 1.658,98 884,50 1.438,29
2001 17 3.178,32 15.438,38 16.050,67
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Aceros Paraguayos Sk

Asociacion de Municipéfidades del

Area Metropelitana

Adminisiracion Nacional de Eleciricidad
Administracion Nacional de Aerdpuertb Civiles
Administracion Naciomal de Navegaéion y Puertos
Administracion de Transporte Eiectrico

Banco Ceniral de Paragnay

Banco Interamericano de Desarrollo

Banco Mundial

Comision Tecnica Paraguayo Japonesa para

el Estudio de Transporié Urbano de Asuncion
y su Area Hetropolitana

Cbnfederaéion de Empreéarios del Transporte .
Pubtico del Area Melropolitana
Corporacion de Obras Sanitarias de Asuncion
Costo.ﬂpe}alivo de Yehiculos

Dircecion General de luntas Viales

Direccion General de Obras Publicas
Pireccion General de Vialidad

Ferrocarrii Central

Presidente Carlos Antonio Lopez
Guaranies

Instituto de Desarrollo Municipial

lostitulo de Prevision social

Agencia de Cooperacion Internacional del Japon
Municipalidad de la Ciudad de Asuncion

Mil

Milliones

Ministerio de Justicia y Trabajo

flinislerio de Obras Publicas y Comunicacion
Ministerio de Salud Publica y Bicnestar social
Oficina de Cordinacion y Planificacion lﬁiegral
Poblacien Economicamente Activa

Petroleos Paraguayos SA
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SA

SRL

TIR
TRANSITO
TRRL
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Productie Interne Brute

Proyecto de Desarrollo Municipal de Asuncion

. Sociedad Anonima

Sociedad de Responsabilidad Limitada
Tasa Interno de Returno

Direccion de Transilo

Transport and Road Résearch Laboratory
Unidad de Vehiculos_Pasaieros

Yalor Presenle Neto
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14 de Hayo
15 de Aposto
ler Presidente, Av.

25 de Diciembre

25 de Mavo

Acuna de Figuerca
Alberdi

Arligas, Av,
Autopista

Aviadores del Chaco, Av,
Azara

B. Garay

B. Guggiari, Av.
Bogianni.ﬁ§.

Brasil

3rasiiia,kv.
Caballero

Cacique Lambare
Camino a Barcequillo
Carlos A. Lopez, Av.
Cerco Cora

Chile

Choferes del Chaco, Av.
Cnel. Bogado

Colon

Concordia

E. Ayala, Av,

FEUY

Eligio Ayala

ispana, Av.

Espana Extencion
Estrelta

F. R Morenc

Fdo. de la Mora, Av.
Cenerarismo Franco, Av,
Gral. Aquino

Gral. Diaz

Gral, Genes, Av.
Gral. Santos, Av,
Haedo

Hernan Cortex
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59

60
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74
75
76
77

78
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Herrera

Huna  ta

Ind. Naciomal
Ita Ybate

1. F. Bbgédo.Av.
Kubitschek, Av.
Mcal. Estigarribia
Mcﬁl. Lobez,Av.
Hedicos dél Chaco
Hexico

Mmgg Lynch, Av.
Mohfeﬁideo

Nemby Ruta

Ntra, Sra. de Asuncion

0 leary
Oliva
Palma

Paraguari

~Fﬂréguay.

Pafaguayo Independiente

Peru, Av.

Pettirossi

" Primero de Marso

Proceres de Mayo, Av,

Pte. Franco

Rf_de'Francia,Av.

"Rca. de Argentina, Av.

San Lorenzo Bypass

_ San Martin, Av.

Santa Teresa
Sima. Trinidad, Av,
Stmo. Sacramen!o.ﬁv;
Tacuary

Transchoco

. Tte. Farina

Urguay, Av.
Venezuela, Av.
Victoria, Av.
Villa.Méyor
Yirgillio Molas

Yegros

T -5

74 RWD

A FRXYyFr Tl
48 4873
J.R, R - P
EF 2 2

702ﬂnf12?{ﬂUETﬁD

<Y Zh o ZEY

CAF o2 Colh

AFUIEb

& h Yrailb
EVFEFAMD
—x >'7fﬁ§iﬁ
N.S.TRAY VA Vil
A LT UG

AV GHY

AT

N YT UMY
RI YT AR

A YFRY Ty Y

-8 0

NFau Vﬁﬁﬂ_
3H1H#D
FublAFV Y 4 HY

75 v a@h

“R. 73 v THAD

R.7HA~N>F+HY
Yv gLy S48
Y 2T 4 A
Py g FUYEY
bUZFy FlD

8. ¥y I AV Y

#yF7U@bD

F ¢

7y Y-y

U e i L]

NG AxFHY

g bYTHED
Foiy w5 a—nED
V. -7 AR
Gy ATY



TRy w A HEN

=

o






Mi$RD .

10
11
12
13
14

15

"~ 16
17
18
19
20
21
22
23
24

34

TR

Aeropuerto Pte. Stroessner

Aregua

Argentina
Asuncion

Baﬁia de Asuncion
Barrio Obrero
Barrio Republicano
Barrio Santa Maria
Barrio Tembelary
Bolivia

Botanico

Brasil

Cépiéia

Capitan Bado
Carlés A. Lopez
Centro

Chaco

Chile

Concepcion

Cualro Hojones

Departamento Alto Parana

Departamento Central

Departamenio Cordillera

Departamento Itapua

Departamento Paraguari

Departiamenio Presidenie Hayes

Encarnacion

Eslacion Bolanico
Estacion Encarnacion
Eslacion Luque
Lstacion Ypacarai
Estacion de Asuncion
fusebio Ayala

Fdo. de la Mora

Gral, Diaz
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63
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Ingavi

[ta Enramada

Ftaipu

Laga Ypacarai

Lambare

Limpio

Luque

M. ‘R. Alonso

Mariscal! Estigarribia

Mburicao

Mercado Central de Abasio

Mercado Municipal No.4
Microcentro

Nemby

Paraguari

Paraguay

Parque Caballero
Pedro Juan Caballero
Pettirossi

Pilar

Plaza Urﬁguaya

Pozo Colorade

Pozo Hondo

Plo. Asuncion

Pto. Casado

Pto. Falcon

_Pto. Pabla

'Ptd. Ple. Stroessner

Puyenle Remaso

Ria Paraguay

‘Sajonia

~ San Antonio

San Lorenzo
San Pedro
San Roque

Te?ﬁinai'

Universidad Nacional de Asuncion
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Universidad de Catolica NS Asuncion?i b v 7 K5

Uruguay

Yalle Mi

Vilia Aurelia
¥illa Elisa
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Yilia Policial
Villeta
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A la Casa
Accidentes
Actividad
Actividad de Trabajo
Actual
Adoqﬁinado
Agropecuario
Al Estudio

Al Trabajo
 Alco-Mafta (Nafta Commun)
Allernativa
Analisis
Ancho
Ano
Ano vida Util
Area Agropecuaria
Area Comercial
Area Educacional
Area {ndusifial
Area Metropolitana
Area No_UtiliZable
Area Recrealiva
Area ﬁrbéna
Area Urbana Futura
Area Yerde
Areas Habitacionales
Arterial -
Arterias Mayores Interurbanas
Arterias Mayores Urbanas
Arterias Menores
Ascenso
Asignacion
Atraccion.
Avenida (Av.)
Bahia
Beneficio .
Bienes
Boletas
Boletas de Abordaje
Bofsones '

Bueno .
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Calle

Caminando

Camino Dehhrlomenla]e
Camion

Cantidad

Capacidad

Capital Externo

B Capital Interno

Carrelera
Carrile
Ciréulér
Circunvalacion
Ciudad

Ciudad de Apoyo
Clasificacion
Coche
Combustible
Comericio
Congestionamiento
Conservacion
Corto Plazo
Costo Economico
Coslo Financiero
Cuadro

Cubierta

De Compras
Demanda
Densidad
Densidad Alta
Densidad Baja
Depreciacion
Desarrollo
Descenso

Dia

Diametral

Distancia

Distancia de Recorrido

Distribucion
Edad
Edificio

Eje -
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Eje de Clrculacion
Elevacion
Enpederado
Emp | eado
Bapleo
Embresa'
Ensanchaniento
Equipamiento .
Espacio
Estacionamiento
Este
Bstudianies
Estudio

Ltapa
Evaluacion
Excelente
Famjlia
Ferocarril
Figura

Flujo
Frecuencia
Frentista
Fuente

Gasoil

Gastos Generales
Generacion
Hora

{mpueslo
Indice
Industria
Ingreso
interseccion
Inversion
Itinerario
Largo Plazo
Linea

Linea Cordon
Linea Pantalla
Liinea de Deseo
Localizacion
Lugar

Manana

Mano de Obra

Mantenimiento
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Mediano Plazo

Hedio

Medio Dia

Mejoramiento ' _

fiodulo de Asignécion

Modulo de Distribucion de Viaje
Modulo de Generacion y Alraccion
Yontos

Koto

Municipalidad de Ciudad de Asuncion
Muhicipio

Nafta Super

Nive!l de Servicio

“ Norte

Nucleo

Obras Publicas
Dbras Viales
Qcupacion
Qeste

Oferta

Officina

Djective

Omnibus

. Dmnibus Ekpreso

Omnibus Libre

- Omnibus Noclurno

Omnibus Zonales
Omnibus a Demanda
Omnibus a Telediscado
Operatividad

Dtoros

Parada

Pasajeio
Pavimentacion
Pavimiento

Peaton

Pealonal

Penetracion

Periferica

Plan Raestro

Poblacion

Pobiacion Economicamente Activa(PEA)
Poblacion Ocupada

Primero Servicio
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Privado

Produccfon _
Produccion Interno Bruta(PRB)
Produccion Regional Bruta(PRR)
Promedio

Proposito

Propuesta

Provisorio

Puente

Radial

Radiales

Ramale

Red

Red Vial

Referencia

Reguiar

Renta Mensual

Repuesta

Reserva de Asientos

Ruta (Naciohal}

Seccion

Sector Primario

Sector Secundario

Seclo; Terciario

Seghrﬁ

Semaioro

Senares -

Sentido

Sexo

Silqacion

Sumario

Superficie

Superficie Edificada

Sur

 Tabla OD

Tarifa Uniforme

Tasa Interna de Retoruno(TIR)
Tasa ﬂe'Crecimiento
Tasa de Transportacion Efectiva
Tendencia

Tenencia Vehiculo
~Terreno

Tiempo
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Tranvia
Trayectoria
Trolebus
nidad

Uso de Suelo
Ustario

Yalor Presente Neto{(VYPN)
Yalor Residual
Yehiculos
Yelocidad

Yia

Viaje

Yiaje de Persona
Yiajes a pie
Vivienda
Yolumen

Zona

Zona Integrada
Tipo

Trabajo
Trabajodora
Tramo
Transbordo
Transporle

Transparte Publico
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