5-6 Medidas para el Ambiente.

Aqui, se refierve a las medidas para el ambiente en relacidn con
3 : - .

la construccién de este comple jo pesquero. En general, como renglones

de anilisis sobre el ambiente se consideran: 1) Calidad del agua, 2)

Sistema ecolégico, 3} Atmébsfera, “4) Ruido, 5} Olor, etc. Sin

embargo, en este momento no hay ningin problema ambiental con respecto
] s _

a los articulos arriba mencionados, vy, ademds, dado que no se produ-

cirdn los problemas de la atmésfera y del ruido a causa de este

proyecto, se excluyen del temario de estudio. ‘Se analiza sélo sobre

el ambiente durante la construccién y durante la operacién después de

haberse terminado el proyecto.
5-6-1 Medidas para el ambiente durante la construccidn,

Dado que las estructuras a construirse en las aguas de este
complejo pesquero son del tipo de pilotes, las influencias sobre la
corriente marina son despreciables. Ademds, como estas estructuras
son de pequefia escala con un ancho de unos 10 m a casi-QOO‘m de la
linea costera, las influencias sobre el é&rea de pesca y sobre el

sistema ecolégico son también despreciables.

Dado que para la parte de conexién con la tierra se ‘adopta la
estructura de terraplén cen enrocamiento, se suponen los siguientes

efectos al tirar los materiales en el agua:

(1) Contaminacién de la calidad del agua debido al levantamiento
de materiales de fondo al efectuar el enrocamiento,
(2) pPérdida de la pasta de cemento debido a la construccién de
la parte superior de hormigén.
S5in embargo; como la tierra de fbndq contiene la arena con gravas
0 las gravas solamente, se considera que la contaminacién de_lé cali-
dad del: agua debido al eﬁrocamiento es poca. Ademéé, con respecto a
las influencias de la tierra adherida a las piedras de earocamiento,
dado que las piedras que se usan para el enrocamiento son partidas de
unos 250 kg, se considera que la misma tierra adherida es sumamente

escasa, per lo cual se piensa que la contaminacién de la calidad del

5-64



agua es insignificante.

Luego, seiéonsidéra la dispersién de la tierra debido al levan-—
tamiento_ de la ‘tierra de fondo y a ié corviente marina, pero, la
corriente marina del mar a 200 m de la costa donde se instalan las
éstructuras es de 0,2 m/seg, lo cual no permite suponer que exista una

dispersidén hacia las aguas amplias.

Ademds, hay obras de instalaci6én mediante las mdquinas instala-
doras de los tubos de acero para construir la base del puente de
conexién. - Los efectos de esta obra sobre el ambiente no son con-

siderables en forma particular,
5-6-2 Medidas para el ambiente después de la construccién.

Los factores del empeoramiento del ambiente qﬁe se prevé después
del inicio de la operacién del complejo pesquero son (nicamente las

siguientes influencias del agua sucia sobre la calidad del agua:

(1) Agua de lavado del piso del sitio de transporte de las

. cargas

(2) Agua de lavado de los productos de pesca

(3) Agua de desagﬂe a partir de las instalacioues de procesa-
miento de ios productos.dg deshecho

(4) Agué cloacal doméstico de la terminal

(5) Agua cloacal excepto agua cloacal doméstico

Dentro de estos 5 articulos, (1) y {(2) son diluidos por la gran
cantidad de agua del uso de lﬁs mismos, no rvesultando problemdticos
desde el punto de vista de la calidad de agua. Por lo tanto, se puede
disponer mediante el desaglie directo a las aguas. El agua servida a
partir de las instalaciones de procesamiento para los productos de
desecho es el agua de alta suciedad con BOD (demanda biolégica de
oxigen) de casi 4.000 ppm y, junto con (1) y (2), el valor de BOD es
reducido a casi 80 ppm por medio del procesamiento de dilucién del

agua de desagiie para evacuar.
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En cuanto al agua cloacal doméstico, en el 4rea de aguas limitan-
tes del Puerto Montl en este momento se estd dejando que fluya direc-

tamente a las aguas sin hacerlo pasar per el tratamiento para el agua

cloacal. Sin embargo, en la ciudad de Puerto Montt se estd planeado

un proyecto mediaunte el cual se disponga el lugar de tratamiento para

al agua cloacal y después de tratarlo se deje fluir a las -aguas.,

Teniendo en cuenta esto, se construye el lugar de tratamiento para el

agua cloacal dentro del terren¢ de la terminal y se trata.

{(2) O0lor,

EL olor que se produce durante el procesamiento de los productos
de desecho procede principalmente de la secadora. Se hace absorber en
el agua mediante el paso del mismo por el desodorizador del sistema de

riego, se diluye y se deja fluir directamente a las aguas al igual que

(5).
5-6~3 Arenas flotantes.
En este estudio se recogidé la tierra de fondo del mar en los

alrededores de Chinquihue para realizar el andlisis de la granulo-

metria cuyo resultado se indica en la Tabla 5-18.
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Tabla 5-18 Resultado del andlisis granulométrico

No.: Di4m.{D50)  Depth No. Didm, (D50) Depth

L (m/m)  (m) . : (m/m) {m)
5-1 Grava ' +0,03 - §=25 0,4 - ~15,32
§-2 Grava -3,80 5~26 0,27 -9,88
5-3 Grava ~10,05 5-27 Grava -4,99
S~4 Grava -15,19 5-28 0,39 +0,02
8-5 Grava -15,31 §5~29 0,31 -15,75
S5-6 Grava - -10,87 $-30 0,305 -9,97
S-7 Grava -4,76 5-31 0,26 -4,93
58 Grava -0,40 s-32 - 0,34 +0,22
5-9 Grava ~14,21 5-33 0,35 -0,80
5-10 Grava ~9,90  5-34 0,4 ~6,03
5-11 Grava -4,21 5-35 4,1 -8,92
5-12 Grava -0,20 5-36 0,93 ~6,33
§-13 0,28 ~14,81 5-37 Grava ©=0,95
5-14 0,26 -9,30 3--38 0,35 -16,06
§~15 Grava ity 22 5~39 0,59 ~-10,92
5~16 Grava . ~0,28 5-40 6,76 . -5,77
5-17 1,50 ~15,07 §-41 0,077 ~0,47
5-18 Grava -9,42 5-42 1,0 ~5,04
5-19 22 -3,81 5-43 3,2 -0,70
5-20 13 -0,16 5-44 Grava . -15,57
5-2! 0,3 +0,16 5-45 0,18 -10,81
5-22 Grava -5,43 5-46 0,71 -5,57
5-23 0,31 -11,54 547 Grava ~-3,12
5-24 0,29 -14,77  §-48 0,39 -6,09

Se indica en la Figura 5-13 el estado plano de distribucién de
las particulas de tierra en el fondo del mar, El plano. frontal del
area de proyecto estd cubierto de cantos rodados, y las areunas finas
son preponderantes hacia el cabo de Caullahuapi que se encuentra en la
direccién sudoeste, El estrato de estas arenas finas resultd de la
acumulacién de tierra que habia fluido desde la meseta de atrds, y se
considera que debido a las influencias de las corrientes marinas, el

cabo arriba mencionado presenta la figura del banco de arena.

Por otro lado, la tierra del fondo del mar en torno a la isla de
Los Curas que se ubica en la direcci6én nordeste con respecto al 4rea
de proyecto, se presenta parcialmente con cantos rodados, y mayormente

es de arena fina o gruesa, mostrando el fenémeno de Témbolo,
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Se cree que el [actor externc que produce el feﬂdmeno de movi-

@iento de la tlerra del fondo del mar es principalmente la energia del

oleaje En esta zona, el vieunto ¥ las olas que se producen. desde sur

y oeste durante el verano (de noviewbre a dbril) Pénetran' desde

sudeste por 1a influencia de la isla de Mailléh que. queda el'freute de

esta zona. Como la linea costera de los alrededores del “frea de

proyecto estd salediza hacia el mar y existe el fenémeno de refraccién

del oleaje penetrado, se supone gue "se muevan los suelos arenosos

finos hacia ambas costas.

En cuanto al oleaje en'el'érea del proyecto, cowmo ya se ha men-
cionado en los articulos de 3-1-2 y de 5-2-1, el oleaje midximo de alta

mar en el momento normal y anorwmal es el sigulente,

Tabla 5-19 Oleaje de alta mar en el 4rea del proyecto

Altura de olas

Olas mdx. unormales 1,65 m

Olas max. anormales - 0,3 m

Como una referencia para saber la posibilidad de movimiento de la
tierra del fondo del mar por el oleaje, se puede estimar el tamafio del
grano de tierra que empieza a moverse segin la profundidad del agua,

se describe la siguiente tabla.
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Tabla 5-20 Tamafio de grano de tierra en el limite de movimiento de
la tierra del foudo del mar segin la profundidad del agua

Unidad: mm

Profundidad del agua

-1,0m -3,0m -5,0 m

x

1,2 x 1074 9.4 x 10°© 2,4 1076

ol ax. :
as mdx. normales (2,4 x 1075) (1,9 x 1076) (5,7 x 1077}

x 1072 1,9 x 1073 4,7 % 1074
x 1073) (3,1 x 1073) (9,4 x 1075)

”

Olas méx. anormales (Z’g

Nota: La tabla indica el didmetro de grano en el limite de movimiento
eu la superficie, Las cifras entre paréntesis son las del

limite de movimiento completo.

Como las cifras indicadas en esta tabla, la granulometria de
arena en el limite de movimiento por el oleéje en el momento anormal a
1 m de profundidad del agua es de 0,028.mm, y segiin el estudio hecho
de la toma del suelo, el diémetro minimo fue de 0,077 mm. Por lo
tanto, se cree que no haya mucho movimiénto de tierra en el fondo del

mar.

Segin los resultados del ané&lisis de relacién entre el didmetro
de grano de tierra del fondo del mar y el limite del movimiento de la
misma, es poca la posibilidad de arena flotante. Sin embargo,
actualménte existe el fendémeno de arena flotante en los alrededores
del &rea del proyecto. FEntre las instalaciones a construir dentro del
proyecto, la instalacién que recibiria la influencia de arena flon-
tante por el cambic de la corrviente costera a lo large de la costa,
serd el varadero que se construird ganande terreno al mar. El dltimo
estudio en el lugar en cuestidn no se pudo captar bien detallado el
fenémeno de . arena flotante debido al corto plazo del estudio.
Continuando el estudio de este aspecto durante el disefio de detalle,
deberd realizarse el estudio constante del fendmeno de arena flotante
por medio de la medicién topogrdfica de 1la profundidad en forma
periédica después de terminar la construccidén, se deberdn tomar las
medidas necesarias para el mantenimiento y el control de las instala-

ciones.
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5-7 Planos del Disefio Basico
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1 ....."Plano del TDisefio Bésico para el Proyecto de

10..

Construccién del Complejo Pesquero de Puerto Montt

Plano de las Instalaciones Maritimas

.+ Vista Lateral y Plano del Muelle de Amarre para los

Barcos y del Puente de Conexidn

.. Plauno de Corte Normal de Las Instalaciones Maritimas

2w

LIS

a .

PR

Plano Normal del Cuerpo del Poentdn

. Plano de Corte WNormal del Puente de Conexi6n y del

Puente M6vil

Plano de Disefio Basico del Edificio de la Terminal de

Administracién (1)

., Plano de Diseiio Basico del Edificio de la Terminal de

Administracidén (2)

. Plano de Disefio Bésico del Edificio de Reparacidn de

"los Aparejos de Pesca

Plano de Diselic B&sico del Establecimiento de
Procesamiento para los Productos de Deshecho

Plano de Disefio Bidsico del Tanque Elevado de Agua para

el Apua Dulce y del Tanque Receptor de Agua

Plano de Disefio Bisico del Tanque Elevado de Agua para

el Agua de Mar
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11 ..., Plano de Disefic Bésico del Tanque de Procesamiento

para el Agua Cloacal

12 .... Plano de Disefio Bdsico del Tanque de Aceite
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" CAPITULO 6 PROCRAMA DE CONSTRUCCION Y
COSTO DE COMSTRUCCION

6-1 Alcaunces de las obras de construccién.

Se basan en la minuta de. discusiones intercambiada entre la

misién de estudio del disefio bédsico y el Gobierno de Chile, Las obras

que deben: ser cumplidas por ambos gobiernos son las siguientes:

(1)

(2)

‘Obras mediante la cooperacién financiera no vreembolsable por

parte del Gobierno de Japdn.

1)
2)
3)
4)
5)

Instalaciones de amarre para los barcos

"Instalaciones de la terminal

Instalaciones de varadero
Instalaciones para la capacitacidn

Otras 1lnstalaciones adicionales

Obligaciones por parte del Gobierno de Chile.

1)

2)

3)

- 4)

Adquisicién del terreno.

- Adquirir el terreno terrestre y maritimo que sea necesario
para la construccién de las instalaciones de este proyecto.
Ademdis, asegurar y suministrar el terreno necesario para

las obras.

Arreglo del terreno.

- Remover las estructuras dentro del terreno destinado a la
construccidn tales como las viviendas, las cercas, los
postes eléctricos, etc., talar los 4rboles y suministrar el
terrenoc nivelado.

Construccién de un portén y la cerca alrededor del terreno,

Construccidn de las vias de acceso {desvio) al sitio.



6)

7)

8)

- Construir las vias de_désvio para lés:rutéS éxiStentes:(Sih
émbargo, de los caminés' dentro del terreno del pfdyecfo
pafé las instalaciones y de hquelios que conducen hasta las
vias de desvio se hard cargo: la parte del gobierno de

Japbnj.

Suministro de agud, energia'eléctrica electricidad y liheas

telefdnicas.

- Suministro del agua desde la fueate del agua dulce hasta
los limites del terreno ' - | _:

- Tendido de las lineas de energia eléctrica hasta el disfun—
tof sobre el poste dentro del terreuno

- Tendido de las lineas telefénicas de cuatro lineas hasta el

tablero de terminales del edificio de la terminal,
Comisiones bancarias.

~ Hacerse cargd de las comisicnes bancarias necesarias por
los servicios con respecto al otorgamiento de los Ffondos
pafa las obras a cargo del gobierno de Jap6n, basdndose en
el convenio bancario con un Banco Japonés autorizado para

operar con divisas extranjeras.
Trémites de solicitud del permiso.

- Cumplir los trémites necesarios para la sbiicituﬂ desde el
permisc de construccién hasta la terminaci6én de la obra y
encargarse de los gastos necesario ﬁara los mismos.

~ Cumplir los. trdmites de solicitud del permiso de coustruc-
cién de las estructuras maritimas y encargarse de los

gastos necesarios para los mismos.
Hacerse cargo de todos 1los gastos que no sean cubiertos por

la Cooperacién Financiera No. Reembolsable del Jépdn y que

$ean necesarios.
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Aparte de- lo mencionado arriba, el gobierno de Chile propor-

cionard las facilidades que se indiguen a continuacién:

9

10)

11)

Tomar las medidas para agilizar el despacho aduanero de los
materiales y maquinarias importados que sean necesarios para
este proyecto. También asegurar la exencidn de los impuestos

¥ derechos aduaneros de los productos importados,

Tomar las wmedidas necesarias para que, con respecto a los

-productos y los trabajos necesarios bajo el contrato

contraido para la realizacién de este proyecto, las empresas
japonesas no estén obligadas a oblar los impuestos a la venta
e impuestos a las actividades lucrativas y cualesquiera otras

contribuciones que se apliquen normalmente en Chile,

Otorgar a nacilonales japoneses, cuyos servicios sean requeri-
dos, con relacidén al suministro de servicios bajo countrate
verificado, las facilidades que fueran necesarias para su

entrada y permanencia en la Repdblica de Chile,.
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6-2 Programa de construccién

Se dividié la obra total en 2 etapas: la primera etapa y la
segunda etapa, Se establecid que la concertacidén del canjeé de las

notas de la primera etapa seria en noviembre de 1986.

El disefio a concertarse para la primera y segunda’ etapa se fer-
minard para e! fin de abril y el inicio de las obras para la primera
etapa serd a mediados .de mayo de 1987. Se.establéce que la concer-
tacién del canje de las notas de la segunda etapa seria a mediados de
julio de 1987, y el inicio.de las obras ser& a mediados de septiembre
y la terminacién de 1la obra total serd a mediados de septiembre de

1988.



Programa de ejecucién de la construccién del

comple jo pesquero artesanal en Puerto Montt .
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6-3 Costo de Construccién.

Costo de construccién por parte del Gobierno de Chile.

II.

IT1L.

Iv,

Vi.

Adquisicién del LETYen0 +evevvivrnnensersnonenvsnesass 2,459
Arrego del terreno

I. Retiro de las estructuras ....is.svvasesnaaaennes 1,168
2, Dentro del LErrend «.evvesarvsernasennarvsarsasss 35,857

Construccién de las vias de acceso al sitio ,........ 46,197

Construccidén de un portén y la cérca alrededor

dEl CETTEIO tvs s vnrnnsonnsoeinscstsatssnanebetosenstsss 657

Suministro del agua, energia eléctrica y

lineas teleflnicas ...vvvrriernnrrranrencnnnnas veeass 35,562

Tramites de solicitud para el permiso,

Comisiones bancarilsS ..eesesverrtosssns e e e e

Total 121,900
{1,000 pesos)
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. CAPITULC 7  ORGANIZACION DEL CONTROI Y ADMINISTRACION

7-1 - Principios. Bésicos del Control y Administracién,

Las funciones de este complejo pesquero en el control y admi-

nistraci6n son las siguientes:

1) Promocionar el uso de este complejo pesquero y posibilitar la
ejecucién de 2) a 5) qﬁe indicamos abajo. |

2) .Procurar el desafrollo de la industria pesquera de la costa y
corregir las diferencias de beneficio dentro de la zona del
proyecto. -

3) EStabiecer la equidad entre los procesadores mds los distri-
buidores 'y los pescadores en la zona de Puerte Montt, y ase-
gurar los pescades frescos suficientes en cantidad y calidad.

&) En cooperacién con los organismos de capacitacién y las
dscuelas en la zona de Puerto Montt, educar v capacitar a los
pescadbres de la costa quienes utilicen este complejo
pesquero y procurar el aumento del uso de este complejo
pesquero.

5) En Cooperacién.con los organismos de investigacidm, llevar a
cabo en la zona de Puerto Montty las campailas y las demostra-
ciones para promoclonar la explotacidén de los recursos de la

industria pesquera.
7-1-2 Alcance de la Ejecucién del Control y Administracidn.

El control y administracién de este complejo pesquero se reali-
zardn sobre la base de los principios arriba menciounados y dentro de

los alcances que indicamos abajo:

1} Mantenimiento y el contrel de cada clase de instalacidn
dentro de este complejo pésquero.
2) Transporte de los productos desembarcados (desde la costa

hasta el lugar de subasta), la subasta y la venta adecuados.



3)

4)

5)

6)

7)
8)

9)

10)

117

12}

13)

Fabricacién y venta de hielo para-loé_pescadores; los distri-
buidores etc. _

Préstamo de las instalaciones de refrigeracidn. .
Reguiacién de la expedicidn para prevenir los cambios bruscos
del precio de los ﬁescados'a causa de las Variaciones_de la
cantidad de pesca (almacenamiento en'frio de 1los productos
desémbafcados durante "un periodo corto). _ _
Procesamiento de las partes de deshecho (pescados sin valor
comercial, visceras, cabezas ete.) y la venta de productos
procesados (harina de pescado).

Venta de combustible a los barcos.

Educacién y capacitacién sobre las técnicas ‘de pesca, la
comercializaclén etc., que promueva del uso de’ esta base
pesﬁuera proyéctada; ' '. 7
Cérfificacién de 1a 'aptitud para acogefsé al sistema de
créditos para los pescadores} emisién de las cartas de reco-
mendacién. _ '
Inspéccidn de la calidad de los pescados.y de los productos
elaborados para exportacién. .
Elaboracién de los datos para hacer razonable el precio de -
los ﬁescados.(datos de la inspeccibn de éalidad de los pro-—
ductos, etc.).

Elaboracién de los datos de estadistiéa*éobre la cantidad de
los barcos que utilicen es;?-bése'besguefa, la cantidad de
desembarque, el precio, etc. |

Realizacidn de_las.campaﬁas-para prombcionar el uso de esta

base pesquera, etc,

Se indicard en el siguiente dibujo la relacién de los alcances de

las actividades y los limites de control y administracidn de esta base

pesquera,

72
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7-1-3 Método de Administracién,

(1) Posicidén dentro del sistema legal.

La posicién dentro del sistema legal del organismo ejecutor de

este proyecto y su cardcter se determinan por el "Gomplejo Pesquero

Artesanal Chinquihue" elaborado por el gobierno chileno. Los articu-

los de abajo son los enunciados de este contenido.

1}

2)

Antes de la construccién y durante la construccidn.

Se councede el poder a la X Regién como el organismo ejecutor,
y ODEPLAN dard el apoyo al intendente de la X Regidén hasta
que el poder de administracién se transfiera a dicha regiéan

después de terminar la construccidén de este proyecto.
Después de la terminacidén de la construcc¢idn,

Después de concederse el poder de administracidén a la X
Regidn, la administracién serd encomendada a la "Fundacién"

que se bése en el cddigo civil.

Este Fondo es el que se estable#e especialmente para la admi-
nistracidén de este pfoiectd,ly eéfuna entidad que no tiene
fines de lucro, tendra la:responSabilidad de administrar las
instalacidneé y los controlaré pafa querse cumplan los obje-

tos originales de este provecto.

Esta Fundaci6n establecerd el Directorio como ~organismo
supremo de decisién 'y conformea tales decisiones el Gerente

/

General llevar4 a cabo la administracién.
Los miembros del Directorio (8 personas) son los siguientes:

1} Intendente de la X Regién o la persona que repfesente la
regiéun. '
2) Alcalde de la ciudad de Puerto Montt o la perscna que

represente a la ciudad.



3) Goberﬁgdof“maritimo o la persona que lo represente.

4) Rebfesentante del centro de educacién de nivel superior y
de capacitacidu;.es decir, el promotor de la industria
pesquera quien posea esta escuela en la ciudad de Puerto
Montﬁ.

5) 2_reﬁresentantes de los elaboradores y los distribuidores
privados de los productos pesqueros.

6) 2 representantes de los pescadores de costa en el lugar

del proyecto.
(2) Método de administracién.

Este complejo pesquero serd administrado por la "Fundacién" que

se base en el c6digo civil, eIIDirectorio establecido por este Fondo
tomaré.las decisiones del mis alto nivel administrativo. La admi-

nistracién de este complejo pesquero queda béjo el control direcfo de

la Fuhﬂacién; pero con feépecto-a la realizacién de la administracién,

el Gerente General asume la responsabilidad sobre la base de las deci~-

siones del Directorio.

E1 presupﬁesto de la administracién guedard cubierto por el
sistema de autofinaqciamiento que consiste en la cobranza de la comi~
sién por el transporte de las cargas, la tarifa de inspeccién de cali-
dad, etc.  Pero, en'los momentos iniciales durante los cuales se prevé
la falta del ptesupuesto'de la administraci6n, el gobiernc chileno
destinard un subsidio a este Fondo. (Véase el proyecto de administra-

cién 7-3).
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7-2. Organizacidén de Ejecucién,

?¥2—1 Organismo y el Contenido de las Actividades.

{1) Qrganismo de este complejo PeSquUerc.

La administracién de este complejo pesquero se realiza bajo el

control directo de la Fundacién. Para que sea un organismo que satis=

faga los principios de administracién anteriormente descritos, con-

sideramos como apropiado el siguiente organigrama.

Directorio
{(Fundacisén Chinguihue)

Gerente Generél

Comple jo pesquero artesanal
de Puerto Montk

Director

Seccibn de
sdministracién

Seccidn de
administracidn de
las instalaciones

Seccidn de venta-

Seceidn d¢ inspee-
citn-de calidad de
los productos

Seccidén de
capacitacida

. Adminisivacidn
general |

. Asuntos penerales

y contaduria
. Trabajo general
de oficina

. Elaboracidn de

los dates esta-
disticos

. Campaiias

. Manténimizato y

administracidn de
las instalaciones
y maquinarias

. Transporte de carga
subasta y venta

.- Elaboracién y venta
del hielo

. Arriendo de la
cdmara frigorifica

. Arreglo de expedicidn

. Procesamiento de los
productos de deshecho

. Venta de productos
procesados

. Venta de combustible

Inapeccién de calidad
de los pescados
frescos y de los
productos elaborados

. Emisién de cerbifica-

dos

. Clases sobre ia

. namiento pricti
. Emisidn de cert

pesca y la dist
bucién y el ent

ficados de ters
racién de la
capacitacidn

Figura 7-2 Organigrama del complejo pesquero artesanal de Puerto Montt
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(2) Plan del personal,

Indicamos en la siguiente tabla la <c¢omposidn de personal
necesario para que el control 'y administracién de este puerto pesquero

pueda funcionar adecuadamente,

Tabla 7-1 Composicién de personal de este puerto pesquero
: Unidad: persona

Cantidad de per-

Depeudencia Detalle de sonal necesario Cantidad de Total
las actividades : trabajadores parcial
A B necesarios
Director _bireccién general i i
Jefe de la seccién
de administra- i
Seccidn de cidn
administracién Contador 1 3
' Oficinista 2
Vigilancia I
Seccién de Electricista 1
administracién Mechuico _ 1 4
de las iustala- Administrador del 1
ciones 4dreaz de reparacién ‘
Seccidn de Jefe del inspeccién 1
inspeccibn de inspector 3 5
calidad de los Oficinista 1
productos
Seccidn de Jefe de capacitacién 1
capacitacifn Instruclor 3 ) 5
téenica . Ayudante 1
Subastador 3
Oficinista de venta 2
Encargado de trans-— 10 20
porte de cargas
Encargado de veuata 1
Seccidn de de hielo
ventas Encargado de. veuta L 39
de combustible
Encargado de pro-—
cesamiento de los
. 1 1
productos de
deshecho
Total 9 24 25 58

Nota l: La administracién del vivero de
las instalaciones de transporte de carga.

mariscos estard a cargo del personal de

tota 2: El personal'A es un grupo’ dé personas que deben contar con los titules
habilitantes para asumir cargos, y el persounal B es el de personas que uo
‘necegatiamente requieren ‘los titulos. )

Hota 3: El encargado del transporte de carga (personal) designard un encargado de pesaje
de carga, un eucargado de registros en cada uno de los lugares de recepcidén (3
lugares), 'y el encargado del transporte de carga {(obrero) distribuicrd 4 encarga-
dos de transporte {2 personas desde =] muelle hasta el lugar de recepcidn, y 2
personas desde el lugar de recepeién hasta el 4rea de subastas) en cada lugar de

recepeidn,

Hota 4: Deaﬁués de la subasta, el subastador y el eucargado del transpocte de carga
{personal} cumplirdn los trabajos de oficina, ete,
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(3) Plan de aseguramiento del personal,

Se indica abajo el plan de aseguramiento del pesonal que requiere

especialmente los titﬁlos:dentro del plan de aSeguramiento‘del per-

sonal.

1)

?)

33

Inspeccidn de la calidad de los productos.

Acegurar el personal necesario para la inspeccién de la cali-
dad de los productos desde las universidades que indicamos

abajo.

. Universidad de Chile (Departameﬁtq de quimica, Departamento
de alimentos, Departaﬁeuto de bioquimica) .
Universidad Catdlica de Santiago (Departamenta  de
bioguimica) _ _ _

. Universidad de Comcepcidén (Departamento de quimica,
Departamento de bioquimica)

Universidad Catélica de Valparaiso (Departamento de al?menﬂ
tos, Departamento de bioquimica) _

. Universidaa. Santa Maria de Valpéraiso {(Departamento de

higiene de los alimentos)

Capacitacitn.

Asegurar el instructor que se necesite para la capacitacién
educativa sobre la pesca, la distribucidn ete., desde el
Instituto Profesional de Osorno {Escuela Superior Pesquera de

Osorno) .,

Subastador.

No hay persona con expefiénciaien el sitio en cuestién con
respecto a la subasta de los productos pesquercos. Por lo
tanto, en relacidén con el subastador seré'neCesaria la capa-
citacién en paises extranjeros con experiencia en las
subastas y por las instrucciones dadas por expertos exﬁran—

jeros.
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)

Sistema del subasta.

En Chile no se efectdan actualmente subastas de los productos
pesqueros, _?afa'cumblit sin dificultades 1la administraéidn
de este comblejo. pesquero, al determinér 2l sistema de
subastas, deben considerarse 165. siguientes puntos de la
situacién actual del sitio del proyecto y elevar la eficacia

funcional.:

. Dado ‘que los pescadores no tiemen experiencia en las
subdsfas, se considera que confiarfan poco en las subastas,
Se mnecesitan suficientes compafias de capacitacidu, para
suberar_los‘problemas que puedan surgir. Debe evitarse la
venta de 1ofeé masivos de pescados que resulte ventajoso
para determinados elaboradores y distribuidores a fin de

procurar el precio adecuado de pescados.

Considerando todo esto y teniendo en cuenta los sistemas
generales de subastas en Jap6én, se planeard el sistema de

subastas como sigue:

1) La persona transportadora de carga, bésicamente
tfansporta los pescados desembarcados desde los barcos
en elimuelle hasta el lugar de recepcibn y los selec-
cioﬁa, y lpego los pesa. Los pescados ya pesados serédn
1llevados al Area de sabastas y serdn subastados por el

_suﬁastador.

"2) Los pescadores confirmardn la seleccidén y el peso al
personal 'y recibirén los recibos. Las clases de pesca-—
dos, sus tamafios {(grande, mediano y pequefio} vy sus
pesos segin lé.unidéd de seleccidn bésicamente deben
estar registrados en los recibos.

3)' El remate se realiza bésiﬁaﬁente éegﬁn la seleccién (en
el caso de uno existir la diferencia de precio adn con
la seleccidn, no se- selecciounard), y el comprador
transportard y éxpediré los pescados después de la

subasta.
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7-3 Plan de Admiﬁistracién.

7-3-1

mente por el

renglones que pueden cousiderarse como Iuentes

Plan de Administraciéun.

La administrvacion de este complejo pesquero serd manejedo bésica-

sistema de

complejo pesquero,

autofinanciamiento.

Indicamos abajo los

de ingreso para este

Fuente de 1lngresos

.Objetos_

Tarifa para el uso del muelle
Comisidn de la subasta '

Venta del hiele
Tarifa de alquiler de las instalaciones
de refrigeracién

Tarifa de inspeccidn de calidad
Venta del combustible

Tarifa para el uso del edificio de
reparacidén de los barcos

Venta de productos
procesados de los productos de
deshecho (harina de pescado)

Pescadores

Pescadores, Elaboradores y
distribuidores

Igual que arriba

Elaboradores y distribuidores

Igual que arriba
Pescadores, Elaboradores
y distribuidores

Pescadores

Comerciantes de alimento para
animales, Criadoves
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Sin embargo, para que este complejo pesquero pueda utilizarse
suficientemente, es necesario bajar dentro de 1o posible el costo de
los pescadores con bajos recuraos econdmicos. Ademds, se estima que
la tasa de uso serd baja en los primeros momentos desde el inicio de
la administradién; Por Lanto, teniendo en cuenta especialmente los 2
puntos arriba descritos, seria deszable adoptar los siguientes prin-

cipios dentro del plan de administracién,

1Y No cobrar la tarifa para el uso del muelle,

2) Para la comisién de la subasta, adoptar el mismo sistema de
cobranza de la comisién defsubasta que los de productos gana-
deros de la X Regidn (vendedor: 2%, comprador: 2%).

3) Tener el precio de venta de hielo mis bajo que el precio
actual con la finalidad de procurar la difusidn del hielo.

4) Establecer la tarifa de alquiler de los establecimientos de
refrigeracidén y la tarifa para la inspeccidén de calidad de
los productes como las de nivel actual,

5) No cobrar la tarifa del cursillo a los pescadores y cubrir el
subsidio para el cursillo.

6) Tener el precio de venta del combustible mds bajo que el pre-
cio actual.

7) No cobrar la tarifa para el uso del &rea de reparacién.

8) Establecer el précio de venta de 1a harina de pescado dentro

de los niveles actuales.

Indicaremos en la Tabla 7-2 y 7-3 las ganauncias y el cosfo admi-
nistrativo calculado sobre la base de los principios indicados arriba.
Sin embargo, en este plan de administraci6én se prevé que solamente los
barcos de Anahuac ingresardn en el puerto durante el afio 1988, ingre-
sardn en el puerto los barcos de la zona de Puerto Montt durante el
afio 1989 e ingresardn en el puerto todos los barcos de las zonas del
provecto durante el afio 1990, sin considerar la tasa de aumento de los

precios nil el aumento de la cantidad de pesca.



Tabla 7-2 Detalle de los ingresos durante 5 affos después

del inicio de la administracidn

Afio
1988 1989 1990 1991 1992
“Cantidad de los barcos pesqueros Nota I 'Nopa_z Nota 3
usuarios {barco) 205 280 389 389 389
Cauntidad anual de desembarque 3,403 4. 245 10,290 10.290 10..290
(tonelada) _
Cant?dad diaria de barcos pesquervos 120 169 187 187 187
que ingresen al puerto (barco) : .
Cantidad diaria de desembarque 13,6 17,0 41,1 41,1 411
(tonelada) .
Ingresos (Millén de Pesos/afio)
1. Tarifa para el uso del muelle .0 D D 0 0.
2, Comisidn de la subasta 9,26 11,55 27,99 27,99 27,99
3. Venta de hielo 4,42 8,49 38,59 38,59 38,59
4, ?arl?a de alqgller de los- 0,06 0,08 0,16 0,16 0.16
refrigeradores !
5. Tar}fa_de inspeccién de 12,1 18,0 24,4 2 4 24,4
calidad
6. Tarifa de capacitacién 0,68 0,68 0,68 0,68 10,2
7. Venta del combustible 0,66 1,06 2,52 2,52 2,52
g. Tarifa para el uso del 4rea 0 0 0 0 0
de reparacidn _
9. Venta de harina de pescado 3,36 4,03 10,08 10,08 10,08
Total 30,54 43,89 104,42 104,42 104,42

Nota l: .Cantidad de barcos pesqueros en Anahuac.

Nota 3: Cantidad total de los barcos pesqueros de la zona del proyecto.
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Tabla 7-3 Costos de administracién durante 5
del inicio de la administracién

afios después

‘ Ao
Costo administrativo —_ . o
pgsos[aﬁo 1988 1989 1990 1991 1992
Costo ﬁe la mang de obra 41,46 42,43 45,67 45,67 45,67
Costo de la electricidad 3,89 4,26 7,15 7,15 7,15
. 3 ¥
Costo del combustible 0,32 0,3  0,5%  0,5% 0,54
Costo_dé los productos
quimicos (inspeccién de 0 7,20 9,76 9,76 9,76
calidad de los productos)
Demds gastos’ 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20
Costd paralel mantenimiento
y la administracién de 7,50 7,50 7,50 7,50 7,50
las instalaciones
Total ' 54,37 57,53 64,50 64,50 64,50
Por tedo esto, indicaremos los resultados del balance de ingresos
y egresos en la siguiente tabla. {Véase la Tabla 8-7 para el
detalle).
Tabla 7-4 Ingresos y egresos durante 5 afios después
del inicio de !a administracidén del Fondo
Unidad: 106 pesos
Afio 1988 1989 1990 1991 1992
Ingresos 30,54 43,89 104,42 104,42 104,42
Costos 54,37 57,53 64,50 64,50 64,50
Ganancia A23,83 A13,64 39,92 39,92 39,92

Nota: ©No se considera el aumento de los precios



7-3-2 Presupuesto Administrativo.

Como es un presupuesto administrativo, es necesario que se tomeu

las medidas adecuadas para cubrir con el subsidio el déficit inicial

{Tabla 7-4).

Los fondos serdn provistoé por: 1) Fondo Sectdfial, 2) Fondo
Regional y 3) Fondo Municipal. El prespuésto de inversién para el
desarrollo a la X Regién en los Gltimos aﬁos_(l982 hasta 1985} fue

como Sigue:

Unidad:_106.pesos

Afio 1982 1983 1984 1985
Fondo Regional— 988 152 386 522
Foundo Social 553 - 55 38

Fondo Sectorial  3.044  4.693  5.395  7.901

Fondo Municipal 390 1.011 1.032 898

Total 5.485 5.856 _6.768 9.359

El monto necesarid para el presupuesto es de 24 milloneé de ﬁesos
para el primer afio y 14 millones de peéos para el segundo aﬁb. Esto
es equivalente a unos 2,0 a 3,04 del pfesupuesﬁo.para el éﬁb 1985 del
Fondo Municipal de 898 millones de pesbs, y serd posible distribuir el
presupuesto para este complejo pesquero (la decisién depende del

intendente de la regién y del alcalde).
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7-3-3 Control y Mantenimiento de las Instalaciones.

A continuacidén, se describen 1los puntos que merecen especial

atencién para el control y el mantenimiento de las instalaciones del

proyecto.'
(1) Instalaciones maritimas,

a. Pintura en la parte superior (puente mévil y cinta
transportadoral.
b, Pontdn,
- Limpieza perifdica de la parte de pavimento.
- Inspeccién de la parte de conexién entre las cadenas de
amarre y el cuerpo,
~ Inspeccién de la velocidad de corrosién de las cadenas del
amarre.
—'Inspeccién.del estado de penetracife de aguas al cuerpo del
pontén.
c. ‘Inspeccién periddica y reparacidn del varadero,
d. Inspeccién peribdica y reparacién de materiales protectores

de borda y topes.
(2) Mantenimiento del edificio.

a., Pintado del armazén de celosia de hierro para el techo y
revoque de paredés externas.

b. Reparacién de grietas del revoque.
{3} 'Equipos.

a. Ihspeccién periddica y limpieza de los equipos mecdnicos y
eléctricos.

b, I speccidén, cambio de piezas, suministro de articulos con-
sumibles de lbs equipos de control de calidad y de capacita-
cién,

¢. QControl de repuestos.
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CAPITULO 8 EVALUACION DEL PROYECTO

8-1 Condiciones para la ejecucién del proyecto.

Se dpgrega un estudio sobre los siguientes articulos considerados

para que el presente proyecto alcance su objetive sin ningdn problema,

(1) Posibilidad de establecer el precio adecuado de los pescados.

a)

En caso que el precio para la exportacién sea invariable
mediante la mejora de la calidad de los productos.

Con el fin de lograr el uso cabal de este complejo pesquero,
en primer lugar debe producir beneficios y ventajas tanto
para los pescadores como para los elaboradores y los distri-
buidores a través del uso del complejo pesquero, para lo cual
el precio de los pescados (sobre la base del precio real)
deberd subir hata el nivel que pueda cubrivr el costo adi-
citonal del transporte para desembarcar los productos direc-
tamente desde los barcos pesqueros. Ademds, serd necesario
que el aumento del précic de los pescados esté dentro del
margen de ahorfo del costo de transporte por el uso del
comple jo pesquero pbr.los elaboradores y los distribuidores.
Mientras que.el aumento del costo para los pescadores es de
0,7 pesos por kg de pescado en promedio (carga promedio segiin
la cantidad de pesca) y de 4,2 pesos/kg, si incluimos el pre-
cio del hielo f3,S pesoé/kg de pescado), el ahorrc del costo
de los elaboradores y de los ditribuidores seria de 8,9
pesos/kg en promedio (Véase (2) de 4-2-2). Por lo tanto,

con el fin de que se proddzcén ganancias para ambos, es nece-
sario que el precio del pescade a nivel de precio del afo
1986 esté& dentro de los limites de un aumento de 4,2 pesos/kg
y de una baja de 8,9 pesos/kg en comparacién con el precio
actual (el precio de los principales ﬁeécadoé en la zona del
proyecto es 60 pesos/kg); B Este aumento de precic sea
suficientemente tolerable para los pescadores, los elabora-

dores y los distribuidores.



b) En el caso de que el precio para exportacién suba mediante la

'mejoré de la calidad de los productos.

Si suponemos que el precio para exportacién suba por el uso
de hielo y que el précio de pescado en este complejo pesduero
suba debido al uso del hielo,-los 1imites'de.toleraﬁcia para
el aumento del precio-por la mejora de la calidad de log pro-
ductos viene a ser de mds de 4,2 pesos/kg y menos de 12,4
pesos/kg. | _ | o

Coﬁ el fin de establecer un aumentc adecuade del precio del
pescado, deben realizarse las campafias para un precié ade-—
cuado del pescado para los pescadores, los élaborédores y los
distribuidores y es necesario fijar un sistema adecuado de
“subasta para asegufar la competencia libre por parvte de los

compradores.
{2) Cambios en el sistema de transporte.

El sistema dé.franSPOrte en la actuvalidad ha consistido prin-
cipalmente en aquel mediante el cual los elaboradores y los distri-
buidores juntaban los productos desembarcados desde los barcos con los
Camiohes y barcos de recoleccién y los transportaban hasta las
fabricas de elaboracién, . Si se producen ganancias respectivamente
para los pescadores, los elaboradores y los distribuidores en la forma
que indicamos en (1), se establecerd el sistema mediante el cual los
pescadores transportardn los pescados directamente hasta este coﬁplejé
pesquero vy 1os_elabofadores v 105 distribuidores éoﬁpcarian los pro-

ductos desembarcados en este complejo,

Por lo tanto, no habria inconveniénte en suponer que en la zona
del proyecto, el sisfema de trénSporte mediante los camiones.y los
barcos de ‘carga habrd de caer en decadencia y que el sistema de
transporte mediante los. barcos pesqueros serd ventajoso para ios
pescédores, los elaboradores y los distribuidores, y que de esta forma

pudieran prosperar todos,
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(3) Transferencia de tecnologia.

El nivel técnico de la pesca en la actualidad (1985) en la zona
del proyecto es bastante mds bajo que el nivel téenico teérico acorde
con los elementos de pesca que se utilizan en este momento, no alcan-
zando la cantidad de pesca por barco en un 60% ni tawpoco el wnivel

tebérico previsto.

Tabla 8-1 Cantidad de pesca por barco y la cantidad teérica
posible de pesca en 1985

Unidad kg/dia

Barcds no Barcos_motofi~ Barcos motori-
. motorizados zados fuera de zados a bordo Lanchas
la -borda
Cantidad de pesca.
por barco 17,8 53,4 78,3 277,7
Cantidad. posible
de pesca poy 30 . 90 132 468

barco

En cuanto a los elementos de pesca, aungue estd avanzando la
transferencia de tecnologia desde las zonas de avanzada tales como la
VIII Regién, etc, las técnicas de pesca de los pescadores se

encuentran en los primeros niveles de desarrollo,

En el momento de establecerse el dimensionamiento del presente
complejo pesquero, se calculé y se tomé la cifra de la cantidad de
pesca por un barco como una cifra segura y fija al nivel del 1985.
Mediante la capacitacién de los pescadores en el preseunte complejo
pesquero y la acumulacién del capital, se puede mejorar el nivel de la
técnica de pesca, promover la difusién de los aparejos eficaces. la
técunica de pesca mediante la capacitacién permitir4 alcanzar vdpida-
mente ‘el nivel tedrico de pesca y elevard la eficiencia del uso del

comple jo pesquero.



(4) Sistema de financiscién mediante la CORFO para el desarrollo de

‘1a industria pesquera de la costa,

El dimensionamiento de este cohplejo‘pesquero estd concebido para
el caso en qué_no haya préstamos para lbs.bafcos de mayor Lamaﬁo,-lé
motorizacidn, etc.,.en el fuﬁuro. Sin.emﬁargo, con el propdsito de
aumentar atn més la frecuéncia'del uso de este complejo pesquero, es
necesaric para los pescadores que el capital necesario para la compra
y la reparacién de les barcos, el motor, los instrumentos été; esté
asegurado, La CORFO habia'cbncedido_préstamos.destinados dnicameunte
al cultivo de marisco para la industria pesquera de 1la cdsta.de la X
Régidn desde 1975 hasta 1982, .y amplié la financiécién bara los peces
durante 1982 a 1985, concediendo préstambs para dn.total de 423 casos
y con una suma total de unos 1,8 millones de délares estédosunidenses
.en la X Regidn (BID-I). Adémés, con destino dnicamente a los peces,
establecié un monto minimo de. prégstamo por caso de 10 wmil délaves
estadounidenses durante 1986 é 1988, ¥ estd concedicendo préstamos
‘para el agrandamiento de los barcos pesdueros de la industria péquefa

[

de los pescados a partir de enero de 1986,

De los resultados positivos de los préstamos de la CORFO, se con-
sidera que se desarrollard aun mis la motdrizacién y el agrandamiento
de embdrcaciones en adelarte. '

(5) Administracién de los. recursos,

Por ahora la investigacidn de los recursos en la zona del

proyecto no se estd realizando.
Para mantener una pesca eficiente y elevar la eficacia del uso de

este complejo pesquero, serd necesarlo llevar a cabo una serie de

, =
investigaciones de los recursos y administrarlos adecuadamente.
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(6) Otros.

Dentro de las zonas destinadas al uso de este complejo pesquero,
los barcos pesqueros no motorizados de Pichi-pelluco, Piedra Azul etc,
tienen dificultades para utilizar este puerto a causa del Liempo nece-
sario para la movilizacién. A fin de solucionar las diferencias entre
los usuaries y los no usuarios de este puerto pesquero, debe reali-
zarse el transporte de las caplturas a este puerto de mediante la
organizacidn..de los pescaddres (mediante los barcos de carga, los
camiones etc.), la aynda para el uso de los autobuses hasta este
puerto o las medidas de asistencia para el traslado de los pescadores

en los alrededores de este complejo.
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8-2 Evaluacitn Econdmica{
8-2-1 Mérodo de la Evaluacién Econdmica.

(1) Beneficdios.

Los beneficios que se produzcan gracias a este proyecto son las

siguientes:

1) Ahorro -del costo para el transporte y la recoleccidn de
cargas gracilas al cambio del sistema de’ tlansporte.

2) Aumento de los ingresos de divisas como resultado de la
me jora de calidad de los productos pesqueros graCias.al uso
de hielo.

'3) Aumeato de la eficiencia de la pésca gracias a la educacién y
la capacitaciéu de los pescadores. _ '

4} Generacién del valor aglegado COmO conseCUenCLa del procesa—
'mlento de los productos de deshecho.

.5) Efecto de redistribucidén de las ganancias gracias al'estable~
cimiento del precio adecuado del pescado.

6) Otros

En- la siguiente evaluacién ecoudmica, se ha considerado los

puntos 1) y 2) de arriba que son los principales beneficios.
(2) Costo del proyecto.

El costo del broyecto consiste en el costo de construccidn, el
costo de administracién, el costo de mantenimiento y de administracién
y el coste de renovacién de las’ instalaciones. Ademss, el costo de
administracién_inFluye el costo de la mano de obra, el costo de la
.electricidéd, el costo del combustible, el costo de los productos

quimicos v otros costos,
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(3) Método de evaluacién y sus casos.

Con respecto a los 4 siguientes casos, por medio de la tasa de
rentabilidad ‘interna econdémica (EIRR), se hizo una evaluacién com-
parativa. Los beneficios econémicos son la suma del ahorro de costo
de transporte y el aumento de precios de exportacién.

Se ha previsto que el costo de proyecto seria cubierto por Chile,

a) En el caso de que la ecantidad de pesca se mantenga al nivel
del afio 1985.

Se counsidera que el volumen de pesca en la zona de proyecto

se mantenga a la cantidad estimada de pesca (11.270 t/afio) de
1985.

b) Caso 2: En el caso de que el volumen de pesca de este

complejo pesquero aumente con el transcurso de los afios.

‘Se supone que el volumeu de pesca en la zona del proyecto no
quedaria afectada por la presencia o la ausencia de este
proyecto y se considera que, juzgdndose por la tendencia del
pasado, Seria.apropiado adoptar el sistema Delfai que incor-
-pore las opiniones de ‘las personas conocedoras del pais chi-
leno, quieneé se relacionan con este proyecto {Segdn Complejo

Pesquero Artesanal Chinquihue).
(4) Vida atil social del proyecto.
Se fija que la conskrucci6n serd terminada en el afio de 1987 y

gque la vida Gtil social de este proyecto serd de um lapso de 20 aflos

desde 1987 hasta 2007.



(5) Vida dtil fisica de las instalaciones 'y maquinarias..

Se fija que la vida dcil fisica seré de 10 .aflos para los

materiales y las maquinarias, 20 afios para los edificios y 50 afos

para las instalaciones del puerto, segin las leyes de Chile.

(6) Premisas para la evaluacién,

Se efectda la evaluacién econdmica bajo.  las sigulentes con-

dicienes y datos.

1)

Volumen de desembarque eu este complejo pesquero.

En el caso 1, se establece que, con respecto &l volumen de
desembarque en este complejo pesquero, el. volumen actuél de
10.290 toneiadas/aﬁo durante 1985 seria el valor de meta para
1a _determinaciéh_ de la escala de las instalaciones. Sin

embargo, se supuso que solamente los ‘barcos - pesqueros de

Anahuac entrarian en el puerto para 1988 que es el primer afio

después de la terminacién de la construccién, los barcos
pesqueros de la zona de Puerto Montt para 1989 que es el
segundo afio y todos los barcos pesqueros de la zona del

proyecto para y después de 1990 que es el tercer abio.
El volumen de pesca del caso 1 es como sigue:

Tabla 8-2 Volumen de desembarque del caso 1°
en este complejo pesquero

Unidad;-Tbnelada

Afic 1988  Afio 1989 - Afio 1990 y después

3.402 . 4245 10,290
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En el caso 2, se calculé el volumen de desembarque en este
complejo pesquero a partirv de la cantidad supuesta de desembarque en

la zona de proyecto segdn el método de Delfai.

%1 volumen de desembarque en la zona de provecto segiin el sistema

de Delfai es como sigue:

Tabla 8-3 Evolucién del volumen de desembarques en la zona del
proyecto segin el método de Delfai

Unidad: tonelada

e

o 1988 Affe 1989 ARo 1990  Afo 1991  Afio 1992 Afio 1993 Afio 1994 Afio 1995  Affo 1996  Afio 1997

15,513 17.630 19.564 20,550 21,608 22.521 23,506 24,346 2,956 25 .84
o 1098 Afio 1099 Afio 2000  Afio 2001  Afio 2002 Afio 2003 Afio 2004 ARo 2005  Afio 2006 Afio 2007
" 26.499 27.083. 27.667 . 28.032 28,397 28,872 29.127 29.492 29.675 29.784

S

Se caleula el ﬁolumen-de desembarques en este complejo pesqueroc a
partir de la proporcién entre el volumen supuesto de desembarque en

este complejo pesquero del afio 1985 y el volumen de desembarque en l!a

zona de pfoyecto.

Tabla 8-4 Evolucién del volumen de desembarque del caso
? en este complejo pesquero

Unidad: tenelada

Afio 1988 Afio 1989 Afio 1990 Afio 1991 Affo 1992 Afio 1993 Aiio 1994 Aflo 1995 Aflo 1996 Afio 1997

5.684 6.641 17.863 18.763 i9.729 20.563 21.462 22,229 22.795 23.595

Afio 1998 Afio 1999 Afie 2000 Afio 2001 Atio 2002 Atio 2003 Afio 2004 Afio 2005 Afio 2006 Ao 2007

24,195 2p.728 0 25,261 25.594 25,928 26,361 26.5% 26.927 27.095 27.1%4

dora 1: Se célculﬂ, suponiendo que solamente los barcos pesqueros de Anahuac entrardn en el puerto para 1988
y s6lamente los barcos pesquevos de la zona de Puerto Montt para 1989.

fota 2: Se supone que la cantidad deé desembarque sevia de los peces solamente y que los mariscos serian
transportados pov via terrestre.
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2)

3)

Aumento del costo para la ampliacidn de las instalaciones,

En cuanto al caso 2, de volumen anual de deéembarqﬁes eﬁ este
complejo pesquero ilegaré a ser de 27, 194.tonelada§ pafa 51
afio 2007, alcanzando casi 2,6 veces de la cantldad de’ desem~
barques que empleamos para el cidlculo de escala._ Ademéq en
cuanto al wimero de barcos que ingresen em el puerto por dia
llegard a ser de 292, lo cual equiﬁale a casi 1;56'vééeé'dé
la cantidad de barcos que ingresen en el puerto, qﬁé édnstiu
tuye la base para el cdlculo de escala. - En cuanto a las
instalaciones en tierra, se ha ;upuestb que la escala de las
instalaciones se duplicarian en 10 aﬁos'después del térﬁino
de la construccién tomando en considéraci6n e1 progreso en el
uso eficiente de las instalciones. En cuanto a las instala—

ciones del puerto, se ha establecido que la escala de las

instalaciones se duplique en 10 afios considerando el aumento

de la hora de espera de los barcos, como consecuencia del

aumento de la cantidad de pesca por barco y demés factores.

En cuanto al costo administrativo, se ha supuesto gue seria

proporcional a la cantidad de desembarque del caso 2.
Método del cdlculo de beneficios.

En cuanto al caso 2, se espera un aumento de demanda de

acuerdo con-la siguiente férmula:

Basado en los datos actuales, se considera'qqe'no habr4 casi
ningdn aumento en el volumen del consumo doméstico, pero se
ha supuesto que esto aumentaria en el futuro a. medlda que
aumente la poblac16n (aumento anual de 1,62) y a juzgar por
el elevado aumento del volumen de pescados para exportacién,
la diferencia entre el volumen de pesca y el volumen del con-

sumoc doméstico serd destinada para la exportacién.



4)

5)

Precio.

Se establece que los cédleulos de costos y beneficios se basan

“en los precios del afio 1986,

Aumento del precio de exportaci6n debido al uso de hielo,

Indicamos en la Figura 8-1 la relacidén entre el deteriovo de
ia calidad de los productos y el tiempo en los casos con o
sin el uso de hielo. Suponiendo que el tiempo total que los
pescadoé queden en condiciones naturales fuera de unas 6,5
horas (1/2 del tiempo de operacifn + el tiempo de transporte)
para_el casoe que 0o exista el proyecto, la frescura de los

pescados sin proyecto es inferior en casi 20% en comparacién

. con el caso que se coserve con hielo.

Se estabiece que el precic para exportacifn en el caso de no
usar el hielo seria 256 pesos/kg (precic de FOB), que es el
precid promedio para exportacidén (1983 a 1985) de la werluza
que ocupa casl la mayoria de la pesca en la zona del proyecto

y se estima que el precio subiria en un 10% debido al uso de

- hielo.

Por lo tanto, el sobreprecio seria de 25,56 pesos por cada kg

de 1la cantidad para exportacidn.
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1ea —_
_ Temperatura de los pescados a 0°C
o9 |- {con el uso del hielo)

78 F

48 )

" Temperatura de los pescados a 10°:
( en el estado actual )

.58 ;-

48

Frescura

TS l!llll?!“l‘l!L‘ile.l_l T |
8 14 2 3 4 T 6 7 8 9 {2 it 1T 13 14 1% 16 {7 8 13 29 21 22 23 24

Tiempo

Figura 8-1 Relacién entre la frescura de los pescados .
de corriente fria y el tiempo

Nota: Se obtuvo suponiendo  la curva exponencial del limite de la
frescura segdn la temperatura del cuerpo de los pescados de
corriente fria (Fuente: Ciencia de conservacidén en frio de los

productos maritimos)
§-2-2 Resultados de la Evaluacidn.

(1) Ahorro del costo de transporte y las ventajas por el aumento del
precio de eprrtaéién.
indicaremos 1los reséltados del célﬁulo de la EIRR en cada céso.
En el casc de que no haya ayuda para el costo'inicial de iaversion bor-
parte de los paises extranjeros, la EIRR va a ser 1,8% en el caso 1 en
que el volumen de desembarque haya quedado a nivel de 1985, v 16,7% en‘

el caso 2 en que se espere el aumento del volumen de desembarque.



Por lo tanto, en el caso que queden aseguradas tanto las ventajas

por el ahorro del costo de transporte como las ventajas por el aumento
del precio para exportacién, quedarfia justificado ol significado y la

factibilidad econdmica de este proyecto,

Ademds, con el fin de asegurar este efecto, es necesario prestar

suficiente consideracién en los siguientes puntos:

a) Elevar la eficacia del uso de las instalaciones por medio de
la Mejora de 1la capacidad de subasta en el 4rea de subastas,

b) S8i se mejora la eficienca de pesca por medic del entrena-
miento de pesca, es posible delener el aumento de la cantidad
de barcos que ingresen en el puerto.

c) Es posible substituir una parte de las funciones del muelle
por el uso miltiple (desembarque, suministro del hielo, gaso-

lina, etc.) del varadero.

(2) Aumento de la efiencia de pesca por a la educacién y capacitacién

de los pescadores

Para el cdlcule de EIRR, no se ha considerado el cambio de la
eficiencia de pesca debido a la educacién y capacitacién. Los efectos
de la educacién y capacitacidn podrdn apreciarse bajo las siguientes

formas:

1) Acortamiento del plazo para lograr el aumento del volumen de
pesca.
2} Ahorro del costo de construccién de nuevos barcos por medio

de la mejora de la eficiencia de pesca.

(3) Generacién del valor agregado debido al procesamiento de los pro-

ductos de deshecho

Con el procesamiento de los productos de deshecho, se produce un
valor agregado anual de casi 8 millones de pesos (precio de venta-
costo de elaboracién) por medio del procesamiento de pescados sin
valor comercial, las visceras vy las cabezas para producir la harina de

pescado (produccién anual de casi 180 toneladas de harina de pescado).



(4) Efecto de redistribucién de los ingresos debido al estableci~

miento del precio adecuado del pescado

Suponiendo que se establezca la regulacién del precio del pescado
de manera que los beneficios debidos al ahorro delzcosto'de_transporte
se distribuyan en un 50% tanto para los pescadores como para los ela-
boradores y los distribuidores, seria distribuide un beneficio anual

de casi 25,000,000 pesos para cada parte.
(5) Demds beneficios.

a) Aumento de las oportunidades de empleo.

b) Disminucién del tiempo de pérdida para la inspeccién de cali-
dad del producto, '

c} Ahorro dé tiempo y costo para el suministro del combustible y
para el mentenimienfo y conSvaacién de los barcos pesquetrcs.

y los lnstrumentos de pesca.
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8~3 Evaluacién Financiera,

(1)

Crilerios de evaluacién.

1)

2)

i)

Cdlculo de ganancias y pérdidas.

8e evalda segdn el método mediante el cual el gobierno chi-
leno aportara cada afic los fondos que corresponda a la inver-
sién inicial (porcién de la depreciacidén) que permita cubrir
las inversiones pata la renovacién de las instalaciones que
excedan del periodo de vida dtil fisica, mientras que la
Fundacién de Chinquihue cubriera solamente el costo admi-

nistrativo mediante los ingresos
Plan de aporte del capital,
La porcidén de divisas para la parte de las inversiones del

perfodo intcial dependerd en su totalidad de la ayuda

{suministro) de los palses extranjeros, y el gobierno chileno

_especificaré el costo que se deba subsidiar para la admi-

nistracién y las inversiones de renovacidén de este compleijo

pesquero,

Establecimiento de las condiciones y método de cédlculo.

Ingresos.
1 Comisién de las subastas.
Se deberd cobrar como comisién de las subasts el 4% del

mouto de venta (2% por parte de los pescadores, 2% por

parte de los compradores),
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Monto de venta de hielo

Aunque el precio comercial de hielo es de 8 pesos/kg, se
fijard en 5 pesos/kg para aliviar la carga de los pesca-

dores,

En cuanto al suministro del hielo, la cantidad para 1os
barcos pesqueros representa el 70% del volumen de pesca.
§in embargo, se considera que el suministro de hielo
seria inicialwente bajo y se necesitarian 3 afios = para
conseguir una difusién total.  Establecemos el coefi~

ciente de difusidén como sigue:

El primer afio: 30%; el segundo afio: 70%; el tercer aifio:

100%

Ademds, la cantidad del! suministro de hiele para el
transporte de carga serd de 5% de la cantidad de desem-

barque. :
Tarifa de alquiler de las instalaciones de refrigeracién

Sobre la base de la tarifa que se cobre en la zona de la
capital chilena, la tarifa de alquiler - serd de 54

pesos/tonelada/dia.
Tarifa de inspeccidn de calidad del producto.

La tarifa de inspecciéh es 3.000 pesos por pieza inspec-
cionada. Debide a que se requieren 12 piezas inspec-
cionadas para cada exportacidm, la tarifa serd de 36.000

pesos/cada vez.

Los resultados reales de la inspeccién pafa exportacidn

de la X Regién en 1985 son como siguen;:



" EXPROMAR y ELCOMAR 336 veces

Los_otros (Dentro de la X Regién)

~1.020 veces

Total 1.356 veces

Fuente: Banco Central de Chile

Se piensa que inicialmente solamente EXPROMAR v EICOMAR
pasardn las 1inspecciones de Santiago a las de esre
cample jo pesquero y que para el tercer afio seria aprove-

dado por casi la witad de la X Regién.
Tarifa para el cursillo de capacitacién,

No se cobrard a 1os pescadores. Sin embargo, se podré
cobrar -como subsidio para SENCE un importe de 113

pesos/persona/hora.
Venta de combustible.

Aunque el precio unitarioc general es de 78 pesos/l para
gasolina y 60 pesos/l para el combustible de motor
diesel, se decide hacer un descuento de 4% para aliviar

la carga de los. pescadores.

" Venta de los productos procesados de 1los productos de

deshecho.

El volumen de procesamiento de los prbductos de deshecho
es 3 toneladas/dia y es el valor previsto pava el tercer
afio enrn que la cantidad de desembarque alcanzaria 10.290
touneladas, El volumen de procesamiento del primero y del
segundo afio se calculard en proporcién al volumen de

desembarque,



2)

Tabla 8-6

El precio unitario de la harina de pescado es de .61.000

pesoé/tonelada y el peso del producto es de dasi 1/5 del

de la material prima procesada.

La cantidad El ndmero de

dias de operacién por afio serd de 300 dias (igual que el

puetrto),

Costo administrativo.

1  Coste de la mano de obra,

Tabla de cédlculo del costo de la mano de obra

. . Lo Cantidad del Sueldo ) h
Dependencia Couten1do”de actividad personal S/mes/x 103 Subtotal Total
Director Direccién General 1 234 234 234
Jefe de la seccién de
Seccién de administracidn ! 164 164
administracién Contador 1 93,6 93,6
‘Gficinista 2 70,2 140,4
Vigilancia 1 46,8 46,8 444 8
Seccidn de Electricista 1 93,6 93,6
administracidn Hecdnico : i 93,6 93,6
' dmini d ' ‘ _
QE las . A mlnlstfa or del 4drea de i 46,8 a6 8 23 8
instalaciones reparacion
Secciédn de Jefe de inspeccién 1 164 164
inspeccidn de I[aspectores 3 10,2 210.,6
calidad de los Oficinista 1 72,0 70,2 444 8
productos
Seccidn de Jefe de cursillo 1 164 164
capacitacién Instructor 3 93,6 280,8
técnica Ayudante 1 46,8 46,8 491,46
Subastador 3 117 351
Oficinista de venta _ 2 70,2 140,4
d -
Personal encargado del trans 10 70,2 202
porte de carga
8 16 - ;
eccidn de Operador. encargado del trans 20 27 540
venta porte de carga
FEncargado de venta del hielo 1 70,2 70,2
Encargado’ de venta del combustible. 1 46,8 46,8
Encargado de procesamiento de los
productos dé deshecho ! 70,2 70,2
Operador de procesamiento i 27 27 1.947,6
Total 58

3.796,5

Fuente: Complejo Pesquero Artesanal Chinquihue

8-18



Sin embargo, debido a que el volumen de desembarque para el

primer afio es casi 1/3 del valor de proyecto, los operarios en rela-

cién con el transporte de carga serdn 7y vy al aumentar el volumen de

desembarque en el segundo afio hasta casi la mitad dal ‘valor de

proyecto, los operarios serdn 10,
2. Costo de energia,
~ Costo de electricidad -

Como tarifa de electricidad se adoptard la tarifa de

energia industrial para el womeuto de pico.

Tarifa de contrato : casi 197.000 pesos/afio

Tarifa de electricidad casi 2,82 pesos/kWh

Fabricacién de hiélo

Consumo de energia 90 kW x 2 = 180 kW

Capacidad de fabricacién de 1,5 toneladas/hora
hield

apacidad de suministro
del hielo Primer aﬁo; 885
. toneladas/afio
Segundo afto: !.698
toneladas/afio
Tercer afio: 7.718

toneladas/aifio

Instalaciones de 1la cdmara frigerifica

- E1 Consumo de energia es de 17 kW, Al funcionar

durante 24 horas y 365 dias, el consumo seria:

17 kW x 24 horas/dia x 365 dias x 2,82 = aproximada-

mente 20.000 pesos



Este gasto serd fijo desde el inicio de la administra-

Cién-

Instalaciones de procesamiento para los productos de

deshecho

Electricidad de CONnsSumo aproximadamente 2.800

kWh/tonelada de producto,
Otros (bomba de toma de -agua, wmaquinarias para la
inspeccidn de calidad de los productos, iluminaciones,

ete,)

%1 consumo de electricidad es de ‘aproximadamente 50 kW,

Al funciownar durante B horas y 300 dias, el consumo:

.50 kW % 8 horas x 300 dias x 2,82 = aproximadamente
340.000 pesos '

Costo del combustible -

EL precia de costo de la gasolina es de aproximadamente

72 pesos/l

El precio de costo del combustible del wotor diesel es

de aproximadamente 55 pesos/l
Combustible pesado 35 pesos/l

Vehiculos de transporte

El costo anual es de casi de 180.000 pesos

Procesamiento de los productos de deshecho

£1 wveolumen de consumo del combustible 'peéadb es - de

‘aproximadamente 57 1/tonelada de producto
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3 Costo de los productos quimicos para la inspeccién de

calidad de producto.

Se supone que el costo de los productos quimicos para la
inSpeccién_de'calidad de los productos ocupard casi un
10% del monto de la venta, segin los antecedentes préc-

ticos de Japdnf

4 Otros gastos (articulos de oficina, tarifas de correo v

de teléfono).

Aproximadaménté 1.200.000 pesos (se adopt6 el valor

supuesto para 1988 del informe de la parte Chile)

5 Costo de mantenimiento y administracidn de las instala-

ciones y los equipos,
Serd de 0,5% del costo de construccidn,
{3} Resultados de la evaluacidn.

Los resultados de la evaluaci6én Ffinanciera obtenidos para la
“Fundacién Chinquihue son como se indican en la Tabla 8-7 de la cuenta

de pérdidas y ganancias y la Tabla 8-8 del plan de aporte del capitai.

Estos resultados de cdlculo no incluyen el aporte covrespoundiente
a la depreéiaéidn (casi 58 millones de pesos anuales), En el caso de
suponer que la Fundacién Chinquihue se haga cargo del costo de depre-
ciaci6én que equivalga a la porcién de las inversiones para la remova-
cidﬁ del muelle y las instalaciones de ‘la terminal a partir de los
ingresos administrativos, serfa diffcil solucionar el déficit durante
un largo periodo} Para adoptar un sistema mediante el cual el
gobierno chileno se haga cargo de la parte de los aportes para renova-
cién y que la Fundacién Chinquihue cubra iinicamente el costo admi-
nistrative mediante los ingresos de administracién, es suficieante que

el gobierno chileno otorque a la Fundacién Chinquihue el subsidio
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durante 2 afios después del inicio de la administracidén, para que esta

Fundacién pueda subsistir como organismo independiente y sano.

Aunque se han tomade como base los ingresos de niveles conser-

vadores debido a que no se contempla el aumento de los ingresos debido

al incremento del precio‘dél pescadoi(debidd al aumento substancial -

por la mejora de la frescura y la inflacidn), basicamente seria nece-

saria la medida arviba sefialada.

Tabla 8-7 Cuenta de pérdidas y ganancias

Unidad: . 10% pesos

Afio 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996

Renovaciédn o) 31 4% 104 106 104 104 104 106 104
Costo de operacidn 0 54 58 65 65 65 65 65 .65 65
Intevés 0 0 0 0 0 0 o 0 0. 0
Depreciacidn 1) 0 0 0 0 -0 ¢ 0 0 0
Gastos totales 0. 54 58 65 65 65 65 65 65 65
Ingresos BEF. D&l 0 -23  -14 39 39 39 39 39 39 39
Ganancias 0 -23 -l14 39 39 39 39 - 39 0 39 39
Ganancias acumuladas .6 -23  -37 2 4] 80 119 158 197 236
Atlo 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Renovacidn 104 104 104 104 104 104 104 104 104 . 104 104
Costo de cperacidn 65 65 . 65 65 65 65 65 65 65 65 65
Interés 0 -0 Q 0. 0 4] 1] 0 0 G 0
Depreciacidn 0 ¢ 0 0 - Q 0 G ] ¢ 0 0
Gastos totales 65 65 65 65 65 65 65 - 65 65 65 65
Ingresos BEF. D&1 39 39 39 39 39 -39 % . 39 39 .39 3o
Ganancias 39 39 39 39 39 39 39 39 39 39 39
6635

Ganancias acumuladas 275 314 353 392 431 470 509 548 587 . 626

8
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CAPITULO 9 CONCLUSION y RECOMENDACION

La pesca en el 4rea considerada en este informe ha venido
Qesatrolléndose_Qémo la pesca costera que explota principalmente las
aigas_mafinas y los mariscos, y, actualmente, ocupa la posicién wds
.impoftahfe en Chile con respecto a la producci6n de mariscos. En los
dltimos "afios, la produccién de esos mariscos ha sufrido una disminu-
éién’.debido a la politica de conservacién de los recursos y el estan-

" camiento de la “exportacién. Pero, por otro lado, la produccién de
pescados esté incrementandose con rapideé. Por lo tanto, el fomento
de la explotacién de peces,. principalmente la merluza, serd importante

como la fuente de divisas extranjeras para Chile y contribuird también

a la .mejora de los ingresos de las familias de los pescadores artesa-

nales que se dedican ahora a la pesca de costa.

Respecto a la pesca de peces, la pesca de costa del &rea en con-
sideracién tiene pocos antecedentes y se encuentra todavia en el
comienzo de su desarvollo, a pesar de la tendencia creciente de la
pesca producida por el sdbito incremento de la cantidad de barcos y
pescadores, Dentyo de las actividades arviba referidas, se observan
todavia los aépectbs no maduros en  las técnicas de pesca, sistema de
cdmercializacién y la infraestructura econdmica y secial, por lo cual
es necesario qﬁe-se tomen las medidas prudentes para su desarrollo
futuro. Tomando en consideracién tales circunstancias, se escogid el
"Modelo adaptado a la realidad"  para determinar la escala de las
instalaciones para el desarrollo de este complejo pesquerc. El modelo
de 1las instalaciones v el sistema de operacidtm han:sido disefiados,
teniende bien en cﬁenta su posible evoluci6n futura. Con respecto a
evolucidn, la ampliacién Futura de las instalaciones 1inclusive, es
necesario, ante todo, perfeccionar un complejo atractivo para la
mayoria de los pescadores y para los distribuidores y elaboradores,
estableciendo un método efectivo y eficiente de operacién del complejo
pesquero bajo la escala de las instalaciones que obedezca al "Modelo

adoptado a la realidad".
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En vista de los beneficios que se deban al agrandamientd'dé los
barcos pesquéros,'la motorizacisén y el ahorro del costo del transporte
por el uso .del complejo como condicidn para establecer 1a,factibiiidad
del complejo como condicidn . para establecer la: factiblidad:-delf
comple jo pesquero, se estima ue se produzca la aqtibacién:del uso de
este couplejo pesquero por los 'bdr§65.3pe3queros.. 8§in embargo, .es
necesario que. tanto el gobiérno de Chilé como la X 'Regién y“-la
Fundacién Chinguihue que se encargue de la . opeLaCLGn del complejo

tomen las medidas suflcxentes con respecto a -los slgulenteq puntos.

a) Aseguramiento los precios justos y aprobiados.Qué'serén fija-

dos principalmente por la subasta.

b) Lograr la suficiente comprensién por parte de los -interesados
para pasar del actual sistema de distribucién (el actual modo

de transacci6n entre los pescadores y los distribuidores y

elaboradores) al! nuevo sistema de distribucidén en el .cual

este complejo pesquero asuma un papel principal,

Con respecto a las aguas del lugar del prdyecto; no se han reali-
zado las investigacilones sobre'los rECUISDs;.pOF lo enal ‘no existe
garantia alguna de que se mantenga la tendencia del aumento r4pido
ocbservada en la produccién entre 1984 y 1885, ‘_Para.‘permitir -al
compleio pesﬁuero'que logre.lbs 6bjectiVos_originéles en forma con-
tinua, serd necesario establecer una forma apropiada de pesca a través
del uso del complejo pesquero, reuniendo las informaéiones y lds datos
para la conservacién de 1os recursos pesqueros (recépilaéién de datos
de 1la cantidad de pescados descargados en el.coﬁpfejo pesquero 'y ‘la
cantidad de barcos.pesqueros, etc.) 'y proporcionando los ‘resultados
del anilisis para trazar la estrategia dei'desarrolio'pesquero.

Una de las funciones importantes.dei presente complejo pesquero
es el efecto del mejoramiento de la frescura.: En cuanto a este punﬁo,
es necesario hacer eqtender e? signifiqado de mejoramiento del
frescura tanto a los pescadores como a los distribqidores y elabora-
dores, elevar los precios de prortacidn_y procurar - la expansién- del .
cupo de exportacién., Esto permitird finalmenté.el aumehto de la pro-

duccién de pesca, la elevaci6n de 'la conciencia de mantener la



frescura, lo cual permitird obtener un elevado efecto de la inversién

eu el complejo.

_En el caso de que se tomen  cabalmente las medidas arriba men—

cionadas,; este complejo pesquero serd muy significativo a nivel loecal

e -internacional desde el punto de vista de la justificacién de 1la

construccidn del complejo y del resultado de la evaluacisn econdmica.

Sin embargo, el costo de la construccién de las instalaciones
maritimas es alto dentro del costo total de construccién del presente
complejo pésdpero debido a las condiciones naturales {la diferencia de
_marea) en el 4rea del proyecto. En consebuencia, serd necesario tener

en consideracién los sigulentes puntos para la ampliaci6én de las

instalaciones en el futuro.

a) GCon respecto al incremento del volumen de.pesca gue pueda
producirse después de 1985, es posible obviar las
ampliaciones de gran escala de las instalaciones terrestres
en torno a las facilidades de la terminal siempre que se pro-
mueva la elevacidn de la ‘capacidad de comercializacidn en et
éreé de subastas y la utilizacién eficiente del drea de

subastas.

b) En cuanto a la cantidad de embarcaciones, es posible
restringir el aumento de embarcaciones mediante la evolucidn
técnica tales como  la mejora de la téenica pesquera
(capaéifaqién de la técnica pesquera}, la motorizacidn, la

_mecanizécién y el agrandamiento de embarcaciones, resultando
innecesaria las grandes inversiounes para la prolougacién del

muelle.

c¢) Respecto al incremento de embarcaciones y del volumen de
pesca, promoviendo el uso mﬁltible del varadero y elevando la
eficiencia de utilizaci6n de todas las instalaciones del
“complejo (incluyendo el mantenimiento, la reparacién de
embarcaciones,. el desembarque, y el suministro de agua ¥y
combustible), serfa posible restringir la inversién para la

ampliacidn.
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En cuanto al foudo de administracidén de la Fundaciéu Chinquihue;
es necesario el subsidio del gobierﬁo_de Chile durante los 2 afios
despuds del inicio de administraciéa de ella., A partir del tercer
atio, serd posible operar el complejo por sus propios medios. Sin
embargo, las inversiones para las rénovaciones del futuro (la renova-
cibn de las instalacioﬁeé maritimas y terrestrés), al 'gbbiernq de
Chile deber4 aportar a la fundacién los fondos para cubrir los cbsfos
que no pueda aprontar la fundacidén dentro del marco del costo de édmiw

nistracién,

Al tomar las medidas suficientes para los mencionados aspectos,
este complejo pesquero podrd desempeiiar en el futuro un papel prepon-
derante para el desarrollo de la pesca costera de Chile y asumirs, al
mismo tiempo, una posici6n como UH'complejo no sélo para el fomento de
la pesca costera sino también para desarrollo regional del sur de

Chile, principalmente en la X Regibn.
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SEGCION ‘DE DATOS. .

cacién sobre -
el Borrador Final):







I. MINUTAS DE DISCUSTONES (DURANTE EL ESTUDIO EN LI LUGAR DEL
PROYECTL)

MINUTA DE DISCUSIONES SOBRE B, PROYECTO DE CONSTRUCCION b
; AL S R rdiivd SO )

COMPLEJO PESOURERO ARTESANAL DE PUERTO MONTYT

Para responder a la solicitud gque Propusc ¢l Cobier-
no de la Republica de Chile, la Agencia de Couperacidn Inter-
nacional ﬁél'Jéﬁén (en adalante se denowina JICA), ha despa-
_chédo EQuipo de estudio dé digeno basico sobre el Proyecto de
construccidn de complejo pesguera artesanal desde el 8 de abril
hasta el 7 de mayo de 1986.

El Zquipo de JICA hizo visita al sitio propuesto y
tuve una serie de'discusiones con el direc;ério sobre el pro-
yecto propuesto pdr el Gobierno de la Repiblica de Chile, das-
de al 17 da abyil hasta el 21 de abril de 1986 en Puerto Montt.

Awbas partes confirmaron el resultado de 1la-reunion
en la minuta de discusidn fechada 21 de abril de 1986, en ata-
qura,

Rl:régresar-a Santiago, el equipo de JICA forme un
informe breve sobre el estutio de cawpo e intercambid el punto
Ge vista con los funcionarins de la 0Oficina de Planificacién
Nacional.

Cqmd'el raesultaqo,; dmbas partes reconfirmaron lia

substancia de la minuta de discusion mencionada arriba.

Santiago, 22 de abril de 1986.

/ﬁ‘%‘% %7‘”&

- Aklio Saita

Juan Guillermo Valenzuela

_ Jafe - - Fiscal |
nculgo de Estudio de Diseno Oficina de Planificaicon

Basico del Proyecto de Cons- Nacional
truceion de Complejo Pesgue- :

ro Artesanal de Puerto Montt

Aqencia de Cooperacion Lnter«(l)

nacional <el Japon



'MLNUTA' DE D1SCUSIONES PARA

LL FSTUDIO BA&lCO DFL PROYFCTO

"CONSTRUCCION DEL COMP!PJO PPSQUPRO ARTbSANAL DP PUFRTO MONTT'

EN LA'RLPUBLICA DE CHILE.

T respuofta a la sol1cxtud del hoblerno de la Republlca de Chile,
¢1 Gobierno de Japén decidié conducir un Estudio Basico para el Proyecto
de Construccién del Complejo- Pesquero. Artesanal de Puerto Montt, confié
¢l Estudio a la Agencia de Cooperacién Internacional del Japén (en ade-
Lante denominada J.I.C.A.) Yy ha despachado a la Repﬁblica'de Chile un
<qu1po encabezado por el Sr. Akio Saito, Dlrector de la Divisién de Pre-
vencién de Desastres y Proteccidn Co&tvra de la Secretaria de Pesca des-
de el 8 de Abril hasta el 7 de Mayo de '1986. :

Kl equipo de J.T.C. A tuvo una serie . de discusiones e intercambié
puntos de vista con las autoridades concernientes ‘del Gobierna de Chile,
encabezadas por el Sr.. Julio Maiers Pardo, Presidente Ejecutivo del Pro-
yecto y conducido un estudio én el drea de Puerto Muntt,

Como resultado del estudio, ambas . partes han acordado recomendar
it sus Goblernos respeclivos gque la wmayosr parte de los entendimientos al-
canzados entre ellos, son los puntos iuclufdos que deben encaminar hacia
1a ejecucién del proyecto. o :

Ambas partes confirmaron los siguientes puntos en acuerdo

ABRIL 21 DE 19uU6.
PUERTO MONTT,

B i e Sn

: i
tr. Akio Saito _ sr. ulvé MalHis/ Pardo
Jele : : Pre idente Comité
Equipo de Estudio Bdsico : Ejecutivo del Proyecto
de Proyecto de Construccién Secretarfa Regional de
del Complejo Pesquero Arte- ' Planificacién Xa. Regién

sanal de Puerto Montt
hencia de Cooperacion In -
Lternacional del Japdn

’h? | v /’j o
SR B

Sr. Masayuki Kusamd - Sr. Federico Oelckers S.
Coordinador. del Proyecto. o Alcalde I, Municipalidad de
Agencia de Cooperacién. = Puerto Montt. .

Internacional del Japdn
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G.

Proyecto "Conslruccién del Complejo Pesquero Artesanal

TITULO DEL PROYECTO

. de Puerto
Montt" (en adelanle se denomina "Proyecto').

OUJETIVU DL, ESTUDIO:

Kl objelLivo del estudio es realizar el dlseno basico con el fin de
fomentur lua pesca artesanal en e¢] Area de Puerto Montt.

AGENCIAS RESPONSABLES Y EJECUTLVAS:

Oficina de Planificacién Nacional (ODEPLAN) es responsable de la
formulacidén del Proyecto y la Xu. Regidn tiene la responsabilidad
de la ejecucidn del Proyecto, en la cual tiene al Comité Ejecutive
del Proyecto como la agencia suprema,

SITIO DiEL PROYECTO:

Bl sitio del Proyecto se localiza en la playa de Chinquihue indica-
do en Anexo 1 y Anexo I-1.

FACILIDADES :

Las facilidades serén estudiadas como lo citado abajo, en cuanto
al dimensionamiento y la capacitacién, evaludndose en base al plan-
teamiento presentade por la Intendencia de Ia Xa. Regi6n en el do~
cumento “Puerto Pesquerc de Puerto Montt", elaborado con Techa mar-
zo de 198G, el que serd estudiado a nivel de alta realizabilidad
en el futuro inmediato.

FACILIDADES DBEL COMPLEJO PESQUERU ARTESANAL:

Muelle

Terminal

Varadero

Facilidades de Capacitacién {de tamafio en funcidn del provecto).
Otros.

1

H

i

La parte de Chile entendié el Sistema de la Cooperacién Financie-
ra Mo Reembolsable del Japdu.

(3)




7.

La parte de Chile '_tomm'{i medidas neceaarlias indicadas en e‘sh_axn 11,
en caso de que la Cooperacién Financlera No Reemboleable- ae extien-
da al Proyecto. : ' n : :

| _('4)
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ANE X O 1T

MAPA DEL AREA DEL PROYECTO PROPUESTO.
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MEDIDAS PRINCIPALES QUE DEBEN SER CUMPLIDAS POR LA PARTE DE GHILE.

1. Aﬁééufarse de tgnér un iote de terreno .
. Liméiar; pivelar y reclamar el éitio.
3. Coﬁstruir'uﬁ portén y una cercaralrededob dél aitio,
4. ansﬁruirjviaa'de acceso al aitiﬁ.
S :?F6Veen:dé inétéiﬁéibnea}de disLribuclén de electricidad, de agua
" potable, para drenaje, linea telefénica y otras inatalacionss con-

cernientea.

6. Abonar'¢omisidnes al Banco Japonés autorizado de cambio extranjero
por los servicios basados en el Convenio Bancario.

7. Aaegurar exonerac16n de 1mpuestos y derechos aduaneros de los pro-

ductos 1mp0rtados por las firmas japonesas contratadas para el pro-
“yecto.

8. Oﬁorgar a nacionalea japoneseé, cuyos serviclos sean requeridos,

con relacién al suministro de productos y servicios bajo contrato
varificado, las facilidades que fueran necesarias para su entrada
Yy parmanencia en el pais.

9. Mantener y usar apropiada y efectivamente las instalaciones cona-
' truidua y el equlpo adqu1r1do con la Cooper3316n Financiera No Reem
bolsable. : :

ig0. Haéerﬂe'cargo de todos los gastos que no sean cublertos por la Coo-
peracién Financiera No Reembolsable del Japdn y sean necesarios
para la constru;cién.de instalaciones, as{ como para tranaporte e

instalacidén de equipos.
JD
—
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1. MINUTAS DE DISCUSTONES (DURANTE LA EXPLICAGION SOBRE ElL INFORNE

DEL BORRADOR FINAL)

EL ULTIMO %:T:Lﬁsn INFCOREE DO
ESTUDTIO DEL D‘S“ 0 BASICO
DEL

'DEL
COMPLEJC PECQUERO ARTESANA
' DE PUERTIO MOKTT
R
1A REPUBLICA DE CHILE

El Gobierno de Japén hé'enviaao;*aft}avés"dé'ié Agencia
de Coopperacion Internaclonal de Japon (JICA), un equlpo de estuolo del: d15e~3
fio basico a la Reoubllca de Chlle desde 15 de ﬂgosto hasta 29 de Agosto de
1986 con el propdsito de presentar y expllcal el 1niqrme Qel_borpador flnal
del estudio del diseﬁo'bé#icd sbbfg.el'proyecto dercdhstrhcciéﬁ'dél cohple;
j6 pesguero artesanal de Puerto Montt. : - |

Despues de una_rerle de GlSCLblOHES entre el equlpo de.
estudio del disefic basica y Jas autoridades 1nteresadas nel Goblerno de- Chl—'

le, ambas partes conflrmaron los s1gu;entes resulxanos adguntos con estoz

{ ADJUNTO).

Agosto,

Sr. Aku}Smto. : _ i /éérglo Domlnguez Lira
Jefe del Equipo de Estudic de Disefio Basico Fiscal de la Oficina de Pla—
del Proyecto de Construccidén del nificacién Nacional.
Complejo Pesquero Artesanal.en "{Subrodgante)

Puerto Montt
Agencia de Cooperac1on Internac1onal
- del Japén

kio Noguch1
Coordinador del Proyecto

. Agencia de Cooperaci6n
Internacional del Japén
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dg acuerdo en reconiirma
s minutz de discucicones gue Fug muTuanenie Tirnadsz en el dia 21 dg &hrid
de 19236

2. La parte Chilena se ha puesto de acuerdo en princi-

pio con el Gisefic basico propuesto en el Ultimo Borrador Informe y las apro-
piadas alteraciones consentidas por ambas partes en el cursc de las discu-

ciones seran -incorporadas en el Informe Final.

3, Lz parte Chilenz ha comprendido el sistena de ayudsa
no reembolsable del Japdn y el arreglo a tomarse por lz parte Chilenz pars
lz realizacién del proyecto.

4. F]1 Informe Final (10 copias en espafiol) serd pre-
sentado 2 la parte Chilena antes del fin de Octubre de 1986.
5. El programa tentativo hasta el inicio de las obras

de este proyecto es

Conclusidén del Canje de las Notas : 10 de Diciembre de 1286

Contratacién del Servicio de Ingenieria : 20 de Diciembre de 1886
Inicio de las Obras : El fin de Abril de 1887

Se ha confirmado de que el Gobiernmo de Chile y el Go-
bierno de Japdén colaboraradn en realizar el inicio de las obras de acuerdo
con el programa arriba mencionado, en mutua comunicacion, hasta que se ini-

cien las obras.
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ITT. MIEMBROS DE LA MISION

(Durante el estudio en el lugar del proyecto).

Funcidn Nombre _ - Cargo actual

. Director, Divisién de la
Coordinacién Akio. Saito ‘Prevencién de Desastres
general ' .y Proteccién costera de
la Secretaria de Pesca

_ Seccidn de Recursos,
Comercializacidn Shigeo Aol _ - Divisién de Investigacidn,
de la pesca ' . Secretaria de Pesca

Planificacidn y.

control (Durante el

estudio en el lugar  Masayuki Kusama
del proyecto)

El Centro. Intérnacional de
Pesca en Kanagawa, JAICA

Planificacién del Noboru Murai Nippon Koei, Co., Ltd.

puerto pesquero
Comerc1allzac16n Tateo Kusano Nippon Koei, Co., Ltd.
de la pesca . '
. .‘.,'.. d]. ] . -I L
?L§EDO € as Teruo Onukl - Nippon Koei, Co., Ltd.
instalaciones N S
‘Materiales y _ : . _
maquinarias para Soichi Takai Nippon Koei, Co., Ltd.

la pesca

Ingenieria civil

del puerto Rhoichi Nishimura  Nippon Koei, Co.,.Ltd.

lntérprete _ ~ Yuko Miyeshino Nippon Koei, Co., Ltd.

(10)



(Durante la explicacién del borrador del informe final)

Funcién : Nombre Cargo actual
Coordinacién Akio Saito Director, Divisién de
general _ Prevencidn de Desastres y

Proteccidn costera de la
Secretaria de Pesca

Planificacién y Yukio Noguchi Departamento de
coordinacién _ Cooperatidén Financiera
' no Reembolsable, JTCA

Planificacidén del Noboru Murai Mippon Koei, Co., Ltd.
puerto pesquero

Comercializacidn Tateo Kusano Nippon Koel, Co., Lid.
de la pesca

Disefio de las

; - Terue Onuki Nippon Koei, Co,, Ltd.
instalaciones o Or pp , Co.,

Intérprete N Yuko Miyoshino Mippon Koei, Co., Ltd.
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(Estudio en el lugar del proyecto)

IvV.

PROGRAMA DE LOS ESTUDIOS

Dlas cvo= oy a Dia Itinerario Contenide del estudio
noldgicos .
Partida desde Navita
1 4/8 Martes 12:00. Llegada a
Nueva York 10:25
, Partida desde Nueva
4 Miér
2 V9 Hiévcoles York 18:30. Estada a
bordo
3 4/10 Jueves Llegada a Santiago Visita de cortee.n.a la %mPa]qdw del Japdn
y a JIGA, y reunidn preliminar sobre el
9:10
programa del dia.
. Visita de cortesia a ODLPLAN y expllndcaén
( -

4 /1 Viernes sobre el informwe 1n1c1a1.

5 4712 S&bado Reut16n preliminar con la empresa de estudio
del lugar del proyecto, y el estudio del mercado
central de pesca.

8 4/13 .Domingo Partida desde Santiago Estudio concreto sobre el SLCLO de proyecto y

8:10, Llegada a sobre sus alrededores.
Puerto Montt 9:45

7 4f 14 Lunes Visita de cortesia al goblerno de la X Regidn
y explxcaCLGn del informe 1n1CLal

8 4115 Lunes Reunidn preliminar con la comisién adminisfra—
tiva de proyecto sobre el contenido del proyecto.
Estudio concreto en el lugar en cuestidn.

9 4/16 Miércoles Reunién preliminar con cada subcomisién
(NISHIMURA) se dirige a Santiago para negociar con
cou.la empresa de estudio.

10 4117 Jueves Reuﬁién.ﬁreliminar con cada subcomisidn
sobre ios detalles del proyecto. Estudio del
lugar de extraccidn de agregados,

11 4/18 Viernes " Elaboracién del borrador de la misién,
discusiones, reunide dentro de la misidn,
estudio del tugar de extraccidn de los materiales
de piedra,

12 4/19 S4bado Estudio del descimbarcadero, entrevisia,
(NISHIMURA} llegada a Puerto Montt,

13 4/20 Domingo ] Ordenamiento de los datos, reﬁnién dentro
‘de la misién

14 4/21 Lunes (Saito, Aoi y Kusawa Firma de la minuta.de discusiones jﬁnro con el

salen a Puerto Montkl gobiernoc de la X Regidu, recopilacidn de datos,

15:15, llegada a revnién preliminar con la subcomisién y estudio

Santiago 16:45) sobre -las instalaciones maritimas en la
periferia,

15 &2z Martes Discusiones sobre la minuta de discuciones

(entre la misi6én oficial y ODEPLAN) y firma.
Recopilacién de datos en el servicio
meteoroldgico, estudio sobre las instalaciones
maritimas en la periferia. :
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e

pa ero- " . .
wiégicos ~recha - Dia Trinerario Contenido del estudio
L — _—
16 4/23 Midrcoles Butrevista con el jefe de puerto sobre el
: estado de los fenédmenos maritimos, recopilacidn
de datos relacionados con la realizacisn de ia
abra,
17 4f 24 .Jueves Saito, Aoi vy Kgsama Ins?a%acién del indicador del nivel de la marea,
parten de Santiago wedicién de las corrientes marinas, vecopilaciéan
de datos relacionados con lz vealizacién de la
obra.

18 4/25 Viernes ' - Medicibn de las corrientes marinas y del nivel

. de la wmarea, preparacidn para las mediciones
superficiales profundas de la calidad del
suelo.

19 4726 S&bado. Medicidn de las Cerientes marinas ¥ ?el nivel
de la marea, reunién -dentro de la misidn.

' L Saito,. Aoi y Kusama Estudio sobre las instalaciones maritimas de la
27 D i . . .

20 4/ amingo ilegan a Tokio isla de Chilod,

21 4128 Lunes Recopilacién de datos de observaci6n del vieato,
elaboracién de un plan para la disposicién,
entrevista con los pescadores.

22 C 4729 Martes Igual que arriba.

. t bi ini ; £

23 4730 Midrcoles In ercambio de opiniones con }a coantraparte en
la reunifn.

4 : ida t . : . .

24 5/1 Jueves Partida desde Puerto La Asistencia en el estudio geolégico.

Montt 15:15, llegada
a Santiago 16:45
25 5/1 Viernes Analisis de dates, estudio sobre el costo de
materiales, estudio del desembarcadero en la
zona de Valparaiso. )
70 5/3 Sabadao Igual que arriba, {(Kusano) visita el centro de
capacitacién en Coucepcién.
27 574 Domingo Partida desde Reunidn deutro de la misién.
Santiago 22:30

28 545 Lunes Liegada a Nueva York
12:10

29 5/6 tartes Partida desde Nueva
York 13:30

30 5/7 Miercoles Estada a bordo

il 5/8 Jueves "Llegada a Narita

' 16:15
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(PARA EXPLICACION DEL BORRADOR DE INFORME FINAL)

Dias cro-  poopy Dia Itinevacio - . Coatenido del trabajo
noldgicos o o

_ _ Partida desde Navita.
| 8/15 VIE, 12:00. Llegada a
Nueva York 11:25

2 8/16 SAB. Partida desde Nueva
York 18:20, Estada a
bordo
3 8/17 DOM. Llegada a Santiago
7:00
' Visita de cortgsia a la Embnjéda.del'Japéu
4 8/18 LUK, y & JICA, y reunidén preliminar sobre el
programa del trabajo
5 8/19 MAR. _ Visita de cortesia a ODEPLAN y explicacidn
sobre el borvador de informe final, preguntas y
respuestas,
6 8/20 MIER. Partida desde'Sautiago Visita de cortesia al gobierno de -la X Regidn
08:10. Llegadaa .. ¥ reunién sobre el programa del trabajo y
Puerto Montt 09:45 explicacidn del borrador de informe final,
7 8/21 JUE. Preguntas y respuestas'sbbre el borrador del
' informe final.
8 8/22 VIE. ) Preguntas y respusstas sobre el bervador del
informe final.
9 8/23 5AB. Partida desde Puerto Firms en la minuta de discusiones junto con el
Montt 15:15 gobierno de la X Regién.
Llegada a Santiago :
16:45
10 8/24 DOM, o : Reunién deatro de la misién.
11 8/25 LUN, Firma de la minuta de discusiones junto con
ODEPLAN, ,
12 8/26 MAR. Partida desde Santiagoe
19:40.  Pasaje a bordo
13 8/27 MIER, Liegada a Toronto
“07:25 .
14 8/28 JUE, Partida desde Torento
i 10:30., Estada a bordo
15 8/29 VIE. Llegada a Narita
i 15:40
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V. LISTA DE PERSONAS ENTREVISTADAS

(Japoneses relacionados)

Tetuo Hanawa
Koji Misaki
Takahisa Sahara

Yoshimi Yamada

Consejero de la Embajada del Japén

Secretario de la Embajada del Japén

"Secretario de la Embajada del Japén

Experto de JICA (el jefe de equipo para
capacitacién, difusién y planificacién de

pesca costera en Chile)
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(Personas relacionadas de la parte chilena)

1. SR. JULIO MAIERS PARDO _
SECRETARIO REGIONAL DE PLANIFICACION
PRESIDENTE DEL COMITE EJECUTIVO DE PROYECTO

3.  SR. FEDERICO OELCKERS
ALCALDE DE PUERTO MONTT

3. SR. JUAN LUIS PETTITPAS
INGENLERO CIVIL
REPRESENTANTE DE ODEPLAN

4. SR. ANDRES HOYL
VICE-RECTOR U. DEL NORTE

5. SR. GUILLERMO MARTINEZ
REPRESENTANTE DE LA SUBSECRETARIA DE PESCA

6. SR. JULIO TRAUB XK.
JEFE -DEPTO. ESTUDIOS
SECRETARTA REGIONAL DE PLANIFICAGLON
7. SR. EUGENIO LARRAIN
DIRECTOR SERVICIO NACIONAL DE PESCA
X REGION

8. SR. SERGID ROJAS
INGENIERO INDUSTRIAL
SECRETARTA RECIONAL DE PLANIFICACION

9. SR, CARLOS KUSCHEL s,
EXPERTO EN MARKETING
MUNICIPALIDAD DE PUERTO MONTT

10. SR. FERNANDO BERROETA

INGENIEROIPESQUERO
INSTITUTO PROFESIONAL DE OSORNO
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11,

12,

13.

14,

15.

16.

17.

18.

19.

20,

SR. ZABULON CAAMANO
INGENTERO CLVIL
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

SR, FRANCISCO MARIN
INGENIERO CIVIL D.O.P,
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

SR. JAIME PENA
INGENIERO CIVIL D.O.P.
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

SR. ALVARO SAAVEDRA
INGENIERO CIVIL
ODEPLAN

SR. NELSON OJEDA

INGENIERO MECANICO

ASESOR ESPECIAL-SECRETARIA REGIONAL DE PLANIFICACION
SR.. HUGO ESCOBAR

INGENIERO PESQUERO

ASESOR ESPECIAL

SR. JUAN GUILLERMO VALENZUELA
FISCAL DE ODEPLAN

SR. ENRIQUE AMEZAGA C.
JEFE DIVISION DE COOEPRACION TECNICA DE ODEPLAN

SR.. MARIA LUISA BRAHM
ABOGADO DE LA FISCALTIA DE ODEPLAN

SR. ALEJANDRO WAHL

ASESOR URBANISTA
MUNTICIPALIDAD DE PUERTO MONTT
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VI. INFORMACIONES DE CONSULTA

Referencia~A Tiempo de movilizacidn de cada barco pesquero en el caso

de utilizar el nuevo puerto.

Se indica en las Tablas D 1/4 el tiempo de movilizacidn de cada
barco pesquero en el caso que utilicen el nuevo puerto., Al calcular,

se ha su puesto la velocidad de los mismos como sigue:

Barcos no motorizados: 2 nudos
Barcos con el motor a bordo: 6 nudos
Barcos con el motor fuera de borda y las lanchas : .7 nudos

Tabla A-l Tiempo de movilizacién de los barcos no motorizados

Unidad: hora

Tiempo de movilizaci6n. .

Nombre del -

pueblo Pueblo Lugar Este com- Pueblo

pesquero pes- de’ plejo pes- Total

quero  pesca pesquero quero

Picﬁi—peliuco o | _1?0 2,7 2,7 . 6,4
Anahuac ) 1,0 1,5 1,5 4,0
Puntilla Tenglo I;O 1,5 . 7 _},S. 4}0
Piedra Azul 1,0 4,9 4,9 10,8
Calbuco | 1,0 9,4 9,4 - -19,8
Rosalio 1,0 9,7 9,7 20,4
Isla Tabén 1,0 14,8 14,8 30,6
Mauilin - L0 31,0 31,0 63,0
Carelmapd _ i,0 . '29,7 : 29,7 60,4
La_Pasada' 1,0 37,0 37,0 75,0
Quenair 1,0 31,0 31,0 63,0
Cauzin_' 1,0 22,9 22,9 46,8
Pudeto, o 1,0 24,0 24,0 49,0
Aacud 1,0 25,0 25,0 51,0
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Tabla A-2 Tiempo de movilizacién de los barcos con motor

fuera de borda

Unidad: hora

Tiempo de movilizacidn

Nombre del
pueblo Pueblo Lugar Este com- Pueblo
pesgquero - pes- de plejo pes~ Total
quero pesca pesquero querc
Pichi-pelluco 1,0 1,2 G,8 3,5
Anahuac 1,5 i,2 _ 0,4 3,1
Puntilla Tenglo 1,5 1,2 - 0,4 3,1
Piedra Azul 1,5 1;4 1,4 4,3
Calbuco 1,5 2,7 2,7 6,9
Rosalio 1,5 2,8 2,8 7.1
Isla Tabén 1,5 4,2 4,2 9,9
Maullin 1,5 8,9 8,9 19,3
Care lmapd 1,5 8,5 8,5 18,5
La Pasada 1,5 10,6 10,6 22,7
Quenuir 1,5 8,9 8,9 19,3
Caulin 1,5 6,6 6,6 14,7
Pudeto 1,5 6,7 6,7 14,9
Ancud 1,5 7,1 7,1 15,7
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Tabla A~3 Tiewpo de movilizacidén de los barcos con
motor a bordo '

Unidad: hora

Tiempo de movilizacién

Nombre del

pueblo Puebip Lugar Esté com— Pueblo

pesquero - pes~ de pléjp pes- Total
quero  pesca  pesquero  qQueto

Pichi-pelluco 1,5 1,2 0,9 | 3,6
Anahuac | 1,5 1,2 0,5 - 3,2
Puntilla Tenglo 1,5 1,2 : 0,5 3,2
Piedra 4zul 1,5 1.6 1,6 4,7
Calbuco LS 3,1 3,1 7,7
Rosalio 1,5 3,2 | 3,2 7,9
Isla Tabdn - . 1,5 4,9 4,9 11,3
Maullin 1,5 10,3 10,3 22,1
" Carelmapd. 1,5 9,9 9,9 21,3
La Pasada 1,5 12,3 12,3 26,1
Quenuir ' | 1;5 10,3 10,3 éz,l
Caulin 1,5 7,6 7,6° 16,7
Pudeto | 1,5 8;0 . 8,0 17,5
Ancud 1,5 8,2 . 8,2 | 17,9
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Tabla A-4 Tiempo de¢ movilizacién de las lanchas

Unidad: hora
Tiempo de movilizacidn

Nombre del

pueblo Pueblo Lugar Este com- Pueblo

pesquero pes-  de plejo pes- Total

qQUEero  pesca  peSqUere  quero

Pichi-pelluco 1,5 1,2 0,8 3,5
Anahuac 1,5 1,2 0,4 3,1_
Puntilla Tenglo 1,5 1,2 0,4 3,1
Piedra Azul 1,5 1,4 1,4 4.3
Calbuco 1,5 2,7 2,7 6,9
Rosallio 1,5 2,8 2,8 7,1
Isla Tabdn 1,5 4,2 4,2 9,9
Maullin 1,5 8,9 8,9 19,3
Carelmapd .1,5 8,5 8,5 18,5
La Pasada 1,5 10,6 10,6 22,7
Quenuir 1,5 8,9 8,9 19,3
Caulin 1,5 6,6 6,6 14,7
Pudeto 1,5 6,7 6,7 . 14,9
Ancud 1,5 7,1 71,1 15,7
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Referencia-B Calculo del aumento (o disminucién) del costo para
los pescadores, los distribuidores y los elaboradores

debido al uso de este complejo pesquero

En el caso de qué los pescadores utiliceun este Cdmplejo-pesquerd,
la distancia de movilizacién va a ser mds larga en comﬁaraciéu con la
ruta actual, aumentdndose el costo., Por otro lado, para los distri-
buidores y los elaboradores, se reduce el costo pard los- barcos de
carga y los camiones que era necesario.

Se calcula a coutinuaciﬁn el aumento (o diSminuciéh) dei.costo por el

uso de este complejo pesquero.

(1) Condiciones para el cdlculo del costo de movilizacién de los bar-

cos.
a) Costo del combustible.

Se detalla a continuacidn el costo de combustible que se uti-

lice para el célculo del aumento del costo de movilizacién.

Barcos no motorizados = Nada
Barcos con motor
fuera de borda = Gasolinak 3 1/tora x precio
' unitario de 78 pesos/1

= 234 pesos/hora
Barcos con motor a = Combustible diesel, 3,5 ilhora X
‘bordo precio unitarica de 60 pesos/

= 210 pesos/hora |
Lanchas = Combustible diesel, 4,0 l/hora x

precio unifario de 60 pésos/l

= 240 pesos/hora

(22)



b} Costo del uso de hielo.

Estado actual : Los:barcos pesqueros no utilizan ol hielo

Futuro ¢ Se usard el hielo. Sin embargo, supo-

' niendo que habr& un aumento del precio de
pescado que compense por lo meﬁos el pre-
cio de hielo debido a la wejora de 1a
calidad de los productos par el uso de
hielo, el futuro aumento del costo del

uso de hielo serd cero.
¢) Gantidad de carga de pescado.

La cantidad de carga (kg/dia) por barco segin la dimensidn de

los barcos pesqueros es como sigue:

Barcos no motorizados 17,9 kg/dia
Barcos con wmotor a bordo _ 78,5 kg/dia
Barcos con wotor fuera de borda 53,6 kg/dia
Lanchas 277,6 kg/dia

(un desembarco
cada euatro dias)

1100.4 kg/navegacién

{2) Condiciones para el cdlculo del costo de transporte mediante los

barcos de recoleccidn de pescades.

a) Las vias de transporte en el estado actual y en el futuro son

como se indican abajo:

Fdbrica de
elaboracién

Fabrica de
elaboracién

Sitio,;ﬁi::::Q}

.

Pueblo

pesquera Pueblo

pesquero

7

//////
@“ Lugar de
pesca

Futuro

Lugar de
pesca @

Estado actual
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b)

c)

d)

No obstante, se supone que la via de transporte actual es
aquella mediante la cual los ba;cos . de carga . transporten
directamente a la Fdbrica de elaboracion y que el costo de
transporte sea cero. En el futuro, la ruta de transporte en
el futuro serd de ida y vuelta entre el sitio y la fabrica de -
elaboraci6n. La distancia de ida y vuelta cou las principles
fébricas de elaﬁoracidn'seré,'a lo sumo, de unos cientos de
metros, y, por lo tanto, se considera que el future costo de

transporte serd cero.

Por lo tanto, se supone que la disminucién del costo de
transporte debido al uso de este complejo pesquero- es el

costo actual de transporte,

£1 costo de combustible es igual que el costo de combustible -

de las lanchas que se indieca en (1), a).

Combustible de motor diesel de ‘4,0 l/hora x precioc unitario

de 60 pesos/l = 240 pesos/hora.
Costo del usc de hielo.

Estado actual : Los barcos de carga utilizan
0,7 kg de hielo por kg de pescado
Futuro . ! Nada )
Precio por unidad _
de hielo : 5 pesos/kg. Por lo tanto, 3,5 pesos/

kg para 1 kg de. pescado
Volumen de carga de los pescados.
Es de 2 toneladas'por'cada vez. Se desembarcard una vez cada
3 dias. .

Por lo tanto el aumento de costo para l.kg'de pescado es:

240 pesos/hora 2,000 kg = 0,12 pesos/hora/kg
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e)

En cuanto-a la suma de la pérdida de los barcos de recolec-
cién el costo de reparacién v el costo de la manc de obra se
establecerdn como sigue sobre la base de las investigaciones

en el sitio del proyecto:

Pérdida : 3.000 pesos/dia
Costo de reparaci6én : 450 pesos/dia 1,7 pesos/dia/kg
(15% de 1la
pérdida)
Costos del
personal
Capitén : 417 pesos/dia ——-—-—~eum- 0,2 pesos/dia/kg
Tripulacidn: 275 pesos/dia =—————~—-~ 0,1 pesos/dia/kg
(3) Condiciones para el cdlculo del costo del transporte mediante los
camiones.
Sobre la base de los resulfados de 1las investigaciones en el
lugar_ en del proyecto, se establecerdn como sigue: el costo de

transporte mediante camiones transportadores de pescado (camiones de 2

toneladas).

Tabla B~1 Costo de transporte

Valor . Informes en el lugar
establecido del proyecto

Suma de las pérdidas 3.680 pesos/dia 460 pesos/hora x 8 horas

Costo del combustible 780 pesos/hora 10 1l/hora x 78 pesos/1

Costo del persanal 417 pesos/dia Tabla de precio por unidad

(chofer) para los obreros y los
técuicos

Igual (Ayudante) 275 pesos/dia Tgual que arriba

Costo de reparacién 1.137 pescs/dia

15% de la suma de las
pérdidas
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Se caleulé el costo ‘de combustible segin el pueblo pesquero cou
una velocidad promedio de los camiones de transporte a 40 km/hora.
Ademds, se supuso que el hielo se usaria a razén de 0,5 kg/kg de

pescado.

Ahora biewr, suponiendo que el volumen de transporte por vez es de
wua tonelada, se calcula el costo de transporte por unidad del volumen

de carga. El costo por 1 kg de pescadd es el siguiente:

Costo de combustible '0,?8 pesos/hora/kg

Suma de pérdida, costo de _

reparacién ' 4,82 pesds/kg
Chofer 0,42 pesos/kg

Costos del personal [
: Ayudante 0,28 pesos/kg

Costo de hielo ' 2,5 pesos/kg
Igual que los barcos de recoleccién se supone que el costo de
transporte en el futuro serd 0, y la totalidad del actual costo de
transporte serd la disminucién del costo de transporte en el futuro. |
(4) La porcidén de aumento del costo de transporte debido al uso de
este complejo pesquero por los pescadores (barcos pesqueros) es
como sigue abajo:

a) Barcos no motorizados

El costo tanto del estado actual como del futurc es cero.

Por lo tanto, la porcidn de aumento es cero.
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h} Barcos con el motor fuera de borda

Tabla B~2 Aumento de costo de los barcos con motor fuera de borda

Costo del combustible

Unidad:

pesos /iy

Aumento del costo

Nombre del debido al uso de
pueblo Estado Al usarse el este complejo
pesquero actual comple jo pesquero
pesquero
Pichi-pelluco 13,1 15,3 2,2
Anahuac 13,1 13,5 0,4
Puntilla Tenglo 13,1 13,5 C,4
Piedra Azul 13,1 18,8 5,7

¢) Barcos con el

motor a bordo

Tabla B-3 Auvmento de costn de los barcos con el motor a bordo

Unidad:

pesos/fkg

Costo del combustible

Nombte del
pueblo

Al usarse el

Aumento del costo

debido al uso del

Estado . .
pesquerc actual complejo del complejo
pesquero pesquero
Pichi-pelluco 8,0 9,6 1,6
Anahuac 8.0 8,6 0,6
Puntilla Tenglo 8,0 8,6 0,6
Piedra Azul 8,0 12,6 4,6
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d) TLanchas

Tabla B-4

Aumento de costo de las

lanchas

Unidad: pesos/kg .

Nombre del

Gosto del combuéﬁible

Al usarse el

Aumento del costo.

pueblo Estado _ debido al uso del
pesquero actual ‘comple jo complejo pesquero
pesquera

Pichi-pelluco __0,6 | 0,8 .0}2

Anahuac 0,6 0,7 0,1

puntilla Tenglo 0,6 0,7 0,1

Piedra Azul 0,6 - 0,9 '0,3 -

Calbuco 0,6 1,5 0,9

Rosalio 0,6 1,5 0,9

(28)



(5) La disminucion del costo de transporte debido al uso de este
complejo pesquerc por parte de los elaboradores y distribuidores

es como siguiente:

Tabla B=5 Disminucién del costo de transporte de los barcos
recolectores

Unidad: peso/kg

Nombre del Costo de ' Pérdidas
puebld movili- Costos del personal por Costo del
s : : . Total
pesquaro zaclon : costo dg hielo
Capitdn  Ayudante reparacidén

Pichi-pelluco 0,4 - 0,6 0,3 5,1 3,5 9,9
Anahuac 0,3 0,6 0,3 5,1 3,5 9,8
Puntilla Tenglo Q,3 0,6 0,3 5,1 3,5 9,8
Piedra Azul 0,5 0,6 0,3 5,1 3,5 10,0
Calbuco 0,8 0,6 0,3 5.1 3,5 10,3
Rosalio 0,9 0,6 0,3 5,1 3,5 10,4

Tabla B~6 Disminucién del costo de transporte por ‘los camiones

Unidad: peso/fkg

Nombre del Costo de ' Pérdidas
pueblo movili- Costos del personal por Costo del
: . . . Total
pesquero zacién costo de hielo
Capitdn  Ayudante reparacion
Pichi-pelluco 0,4 0,4 0,3 4,8 2,5 8,4
Anahuac 0,2 0,4 0,3 4,8 2,5 8,2
“Puntilla Teaglo 0,3 0,4 0,3 4,8 2,5 8,3
‘Piedra Azul 0,9 0,4 0,3 4,8 2,5 8,9
Calbuco _ 1;6 0,4 0,3 _ 4,8 2,5 3,6
Rosalio 1,6 0,4 0,3 4,8 2,5 9,6
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Refereﬁcia—c “C4lculo de la cantidad de barcos pesqueros'en_busca'de

los peces segdn los tamafios del afio de 1985,

En base a los resultados de 1a'inyestigacian_reaiizada potr SERNAP
an el aifio 1983, se calculd la cantidad. de barcos pesqueros en busca de
los peces segin los tamafios de la zona de Puerto Montt para el- affo de

1985 de acuerdo coun el diagrama de flujo siguiente:

-1 . . | - o
Cantidad de barcos
pesqueros segln
el tamafio

(1983)

Cantidad de pescadores
segin la clase de
objeto (1983)

C-3 ;
Cantidad de baréos

pesqueroes en
bugca de peces

segln su tamafio aram — : ; .
(1983) Tasa de aumento la Tasa de aumento de la |

, cantidad de todos ' | [cantidad de barcos

los barcos pesqueros pesqueros segin el
en la X Regién | | tamafio en todo el pais

. } ]

o4 _ Tasa de aumento de la
o — -| cantidad de barcos pesqueros
_ seglin el tamailo en la X
s . Region (1985/1983)
Cantidad de barcos ' ' '
pesqueros en busca
de los peces segin
el tamaiio (1985)

Figura C-1 Diégrama'de flujo de c4lculo de ia cantidad de barcos
pesqueros en busca de los peces segin la dimensién
para el afio 1985 :
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¢-1 Cantidad de barcos pesquefos segin el tamafio (1983),

La cantidad de barcos pesqueros del afio 1983 segin el estudio

realizado por SERNAP es como indica la siguiente tabla

Tabla C~1 Cantidad de barcos pesqueros segdin el pueblo pesquero
y el tamafio

Unidad: barco

Barcos motorizados

Nombre del Barcos no : —
pueblo motorizados Barcos con Barcos con ' Total
pesquero : motor fuera motor Lanchas
' de borda a bordo
Pichi-pelluco 90 8 2 0 100
Anahuac 83 7 70 22 182 B
Puntilla Teuglo 29 O 17 0 46
Piedra Azul 52 4 3 2 61
Puerto Montt 254 19 92 24 389 -
Calbuco 398 0 20 66 484
Rosalio ‘40 0 0 10 50
Calbuco 438 0 20 76 534
Tptal 692 19 112 100 923
'Nota: Excepto la cantidad de los barcos de recoleccién.

¢-2 Cantidad de pescadores segin la clase de pesca {1983},

Como resulta evidente por el estado de distribucidén de los

pueblos pesqueros, los lugares de pesca de costa bajo influencia de la

zona del proyecto sa dividen en la zona de Puerto Montt y la de

calbuco: Si se indica el ndmero de pescadores segin la clase de pesca

en ambas zonas, resulta como se indica en la Tabla C-2.
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