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Tableau 3,1.1 Prévision de la population
Région du Bas-Zaire

e ——

1984 1585 1390 1995 2908 2005

. j ]
Population programmée  *1 .

{LIVRE BLANC, réaion ‘ 1,984,000 2,027.000 2.283.000 2,577.000 2,901,000 3.248,000 »
dconomique de Kinghasa) .

Prévision lindaire %3 1.999.009 2,168,000 2,336,000 2,505,000 2,674,000
{min.)

prévision par indice LT ] 2,167.000 2.500,000 2,884,000 3,328,000 3.839.000
{max.) : )

Valeur intermédiaire ' 2.083.000 2,334,000 2.610.000 2,917,000 3.252.000
entre min, ek max,

Effectif 1.955.000
{Pop. programmée/ 1,013
effectif)

*] Population programmée par le Conseil Exécutlf %airois jusqu'a 1'an 2000.

*2 préyision pour l'an 2005 a &té Faite par la méme méthode du C.E.

*3 pt = -872.037 + 33.773 % £t (t = deux derniers chiffres de l'année), r2 = 0,996
*4 Pt =190,8 x (L,029)t, r2 = 0,972

{Source : "Livre blanc, région économigue de Kinshasa,
BEAU, 1978}

4.0 PREVISION PAR
INBICE
POPULAT [ON
- PROGRAMMEE
E 3.0
&
' PREVISION
I W SRR ke
0
3 EFFECTIF
4 | i i
= 2.0 v
E m‘ﬂzg’S”gggt
- .
S o
: .
]
g!.0
g
1960 1970 1980 1990 2000
Fig., 3.1.4 Prévision de la population région du Bas-Zaire
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Pableau

3.1.2 Prévision de la population pour équilibrage
régional

—

1975 1984 1585 1990 1995 2000 2005 1984-2005
Aire d'influence  664.171 775.159 793.000 878,000 974.000 1.095.000  1.225.000 N
directe de 40,4 39,3 39,1 38,5 38,0 17,7 37,7 .
Kinshasa 1,73 2,3 2,1 2,2 2,3 2,3 2,2
Alre urbaine 456,896 651,486 683.000 §22,000 969.000 1.113.000  1.247.000 .
Matadi ek Boma 28,8 33,0 33,7 36,0 37,6 38,4 38,4 .
4,29 4,9 1,8 2,8 3,3 2,8 R
Zone créaiden~ 521,313 544.875 551,000 583.000 630,000 §93.000 776,000 -
tielle 4 31,7 27,6 27,1 25,5 24,4 23,9 23,9 -
l'intérieur 0,49 1,1 1,1 L,6 1,9 2,3 1,1
Ensenble 1.642,380  1.971.520  2.027.,00¢ 2,283,000  2.577.000 2.901.000  3.248.000 -
100,0 100,0 00,0 100,0 100,0 100,0 100,0 -
1,1 2.3 2,4 2,5 2,4 2,3 2.4
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Fig. 3.1.5 Proportion de la peopulation urbaine &
population occupée en secteur primaire pour une
personne
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Fig. 3.1.6 Proportion de la population occcupée du
Bas~Zalire selon les secteurs d'activités
économiques
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pablean  3.1.3 Correlation entre taux d'urbanisation et
structure d'activités économiques

uf;gzi_ Structures actiqités Population occupée
édconomiques (2) par rapport i
sation un habltant
th Primaire  Second. Tertiaire - Primaire Tertialre
108 82,3% 10,1% 7,6% 0,185hab, 0,0L7hab.
20 74,7 12,4 12,9 0,168 0,029
30 66,7 14,8 ‘ 18,5 0,150 0,042
40 59,1 17,0 23,9 0,133 0,054
50 49,8 19,8 30,4 0,112 0,068
60 43,6 21,6 34,8 0,048 0,078
70 35,6 24,0 40,4 0,080 0,091
80 28,0 25,1 46,9 : 0,063 0,106 °
90 20,5 25,7 53,8 0,046 0,121
160 15,4 26,4 58,5 0,029 0,110

{1) Population urbaine
Population totale

{2) Proportion de la population répartie par secteur
dlactivité

2) V- vAIEXENREAD

Ve VHMEADR, 3 L3ITHREINATEBAOIRLT, | ASOREADTERE
LTHERE L 7o

COLABOREADE, BEDOF -2 &5 R~20, v& 7« HORERMT I, 19954
FCRBREHERL, 20008, WMEBIKE T+ v F 7T o7, 0oV — iz, dH
BHERRABREGLTVEL®D, TOWMFOFEH L ~AIlHRELA, (£31.4)

EENREADE, MEATRESRABALR (BHAD/RAD) LV EROEI L4
ERHUTHES LU, (£3L5)

Tableau 3.1.4 Population occupde par rapport a un habitant

1975 1995 2005
Matadi 0,1880 0,1880 0,2212
Centres urbains 0,1925
moyens 0,2249 0,2249
Milieu rural 0,2391
Moyenne Bas-Zajire 0,2212 0,2190 0,2245
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EEFOMCEWRLCTIFRITHERL 2,

RESULTAT PROJETS STRATEGIE DE
D'ENQUETE /D EXISTANTS COMMERCE EXTERIEUR
TRAFIC PAR : INSTITUTION DE
TRONCONS ENTRE MODELE
KINSHASA BANANA o
[DETERMINATION |
TAUX DE =
CROISSANCE
ENCADREMENT PREVISION DEMANDE PREVISION DEMANDE
REGIONAL RESULTANT DE PAR COMMERCE
REALISATION PROJETS| |EX TERIEUR
TONNAGE ACTUEL
CH. DE FER
PREVISION DEMANDE PREVISION DEMANDE PREVISION DEMANDE
CH. DE_FER V.P. RESULTANT D'AMENAGEMENT

L

PREVISION DEMANDE
TRAFIC GLOBAL

Fig. 3.2.1 Procédé de prévision : trafic généré entre
Kinshasa et Banana
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3.3 BETERE
8.3.1/5 #A4A—WOWREADE MELR

NE A AN B BRRMIE Y b — AT A N 2005 DERAT, 3955 A
BED 9TAAH UL GSEDOMEE R - TOB, $2T%O | REZREER L, 25 A
SHIEN, AREEOBYRY B, cOXIEN T - AN TH, | REZEEHE L
REEBEEED, LAdto TRETES | KER, B2 MAEI ML 2l AR g
Be#ii, (H3.31)

%

4,001

3,00}

2,00}

1,00t

1984 1990 1995 2000 2005
POPULATION
----- EFFECTIF
s s == PRODUIT AGRICOLE
_— P.l.B
Fig. 3.3.1 Prévision d'évolution : population, effectifs,

produits agricole et P,.I.B.
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Tableau 3.3.1 Evolution des produits agricoles

{Unité: Tonne)

1981 1982 1983 1984
Mais 44,280 25.154 59,533 -
Riz 10.724 2.602 9,348 -
Manioc - 2,037,767 1,311.966 2,152,399 -
Arachide 26.845 9.678 40.595 -
Haricot Vert - 3.972 19,167 -
Sucre 36,337 41.096 41.045 50.354
Huile de Palme 12,620 8.569 7.502 8.533
Caoutchouc 1.622 1.340 1.035 1.001
Cacao 625 B34 450 714
café 400 - 372 352 360
Total 2.171.220  1.405.583 2.331.426 60.962
(Indice) (1,00) (0,65) (1,07) (1,18}

(Source : Renselgnement fourni par le Département de
1'Agriculture)
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LA 2HAESWMEXR

¥IF 4, FTEOMMARIINIET 127 T, :m;t#w}wrwwwim@@
WEBOBEEEDTVE, v/ F 4 BOMBBORBIZIIITEL S, 1979F T—I5mo L
OO, BBEFFMMLTETHE, REOCBOHTREANBLE L, MBEOMUY, &
MHABOBSE LD TS, (H3.3.2)
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TOTAL DU
) 000 000- PAYS
900 000
800 000
| TOTAL DU PAYS
’\ .~~ —PRODUITS
\ . o7 MiNiERs
' -
600 000- \ '_/

700 GO0

TRAFIC TOTAL DU

000- : PORT DE MATADI
400 000-
| TOTAL DU PAYS
300 000 ——— e == —PRODULTS
e o7 ST TRAFIC DU PORT OE
. .
\\ S . T mm I!‘glﬂrzc'.}ouws
. . ~" TRAFIC DU PORT DE
200 000 - , \_,,,;{ T MATAD-PRODUI TS
""'--.-...__.,f’ e - - AGRICOLE
100 000 -

TOTAL DU P
~DIVERS AYS
TRAFIC DU PORT DE

—r 2t S T b e 2T, O et 2 e MATADL = D]V
T T T T A " T
1977 1978 1979 1680 1981 1982 1983 1984 ({ ANNEE)

Fig. 3.3.2 Evolution du trafic du port de Matadi
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PORT BOMA

4000
3000}
o
2
<
=
- 2000F
S
o
i 000}
RAPRORT BANGUE
RESULTAT EFFECTIF MONDI ALE
mmmmm HYPOTHESE ONATRA
-  ETUDE BAEGM
1980 1985 1990 1995 2000 2005
Note) Pour 1'horizon 2005, l'd&valuation a &té&
faite en tenant compte des taux de
croissance, proposés dans chague hypothése.
Fig, 3.3.3 Evolution du trafic des ports de Matadi et de
Boma
Tableau 3.3.2 Prévision de demande (2005) : Commerce
extérieur
(Tonnes)
Min. Max.
Modéle 1 Import 1.789,800 1.940.800
Export 1.457.700 1.548.000
Total 3.247.500 3.488.800
Modéle 2 Import 1.789.800 1.940.800
' Export 2.185.700 2.276.000
Total 4.216.800

3.975.500
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IMEHB S OSzI/ PCLBIRBERE

WM B IARENE oY« 2 b EFOTHROABRBULLOR, ZOF Ik /<
FIWELET Y =2 L Thbdo 005F CTRINA LR IL, £ 680,000 >, #&
WL OEI 1,198, 000F Y ThB, CHOMBOREALINF FHETCRE DN, B L
MEV;TM%$@%%&mﬁénrw&o

Lo TABEBECH, MENEE LTHRESOMNE, —REDMENTETHS & B
LT, RBBEB A L7, |

TR 7 L — A C2005F B ABMET R Uo7 btk AWRMEATEL2, B00A & #
ELTHA, ChABK, KBETIT - EEHWEL O LARER - 2OERK B
W&, 0054 /AEHEL, BZBARI L. Bk, SHTHRAN - AZBEN% &L,
BON%YON - ARTE, BV~ v thd¥~, v 35, v F+MEBOTRET S B
D& Lk, CORR, UTOLI UXBBEATHING, (£1.3.3)

Tableau  3.3.3 Trafic dvalué dans les projets de la ZOFI

{Unité/Jour)

v.P, Camions " Autobus Total

Banana - Boma 57 209 22 ' 288
Banana - Lukula 50 186 20 256
Banana - Matadi 19 70 7 96
Total 126 465 49 6440
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Fig. 3.3.4 Trafic actuel Kinshasa-Banana (1984)
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4.2 EREGMEREToS o b

m.w4—wmﬁﬁé@&%ﬁt%?%%ﬁfn&;ﬂr®ﬁ%t§%&i¢Ll~3u

WL, Z2OMBEREHA L 1~2KRT, BB Y22 PELTH, # v e Y~viy

4@®ﬁmﬁﬁﬁﬁ.$?~7??4%%ﬁ%é%6ﬁﬁ%@$,£7~N¢%ﬁ%®ﬁ§

L3 2RETohTsE, BEERVOI Y27 bd, v ey~ F s lonn

EBEBRBI Y22 v TH b,

RET 9 V2 P RFY Y4~ F 4 HOMEHRBITRFEREOEMGFTD 2o

BLFonLN, HEHEALATOLIOERMENBRO—BTE Yy vy b~=2 7 1 Ho

ST 18 L3 > e B4 & W7 % O T 8 O s Bt 0 M BB EH T 8 B

BB Y2l P ELTH, v9 7« BORBOEIRBETEE Y 1 — LR HmH

BFoNTHa, tholdl B ARKAANGRTERILEN D255, &/, Tl

FRBECHBERRTIHEITHES, CARBLETZOF I HETERINIELH

BENBLD, BMONS S HBRRITTHIIV,

Tableau 4.1.1 Projets routiers
Colt
Libelle Description investisse- Période Pecrspeckive
ment

R-1 mmélioration de Réfaction et remise en 4tat 1.080,0 6° et 7 Financement assuré par
la route da la route Kinshasa/Matadi projet la Bangue mondiale pour
Kinshasa/Matadi 80 km terminé dans le cadre 0.8, le 6* projet ecouvrant
{270 km) du S&me projet de 1'OEfice 110 km

des Routes et il reste (10,1 millicns US$}
encore 270 km.

R-2 Réalisation Il existe deux variantes 1.300,0 Proposition Cete proposition est
nouvelle d'une de tracé plus court pouvant g.R. fonction du trafic
route entre remplacer le trongon entre Matadi et Boma
Matadi/Bomna existant Matadl/Boma

{125 Xm}

R-3 amélioration de Travaux de revétement de 1.200,0 6° projet Financement & trouver
la routs la rouke existante, y 0.8,
goma/Matadi compr s aménagement du
(98 km) tracéd plus court,

(Source : "6° et 7° projets®, OR)
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Tableau 4.1.2 Projets ferroviaires
colit
Liballe Description investisse- Période Perspective
meht
p-1 Eleckflication Rlectrification en C,A, 3.312,2 P.G. Etude da factibilité
du C.F.M.K. {25 kv, 50 Hz) sur C.P.M,.K. terminéé, Pinancement
‘A trouver
Pe2 Amélioration du ‘= Renouvellement de la 1.955,4 F.Q. - Renouvallement an
C.P.M.K. Ligne 365 xm {120 km cours
{tdlécommunida- terminds, le reaste en - Pinancement 3 trouver
tion, matériel cours) pour achat des
roulant et rail) ~ Achat de 4 locomatives st lecomotives (86 ~ 88)
100 wagons ~ Pinancement i trouver
- Renouvellement des ciblea {85 - 88)
de télécommunication
Pl Réalisation Elgne Matadi/Banana {146 km) 11,288,0 Plan En fonctien de la
nouvelle {L46 km) A una simple vaie 2000 conjoncture écanomlque
HMatadi/Banana non 4leckrifide

{source t "Plan quinguennal 84 - 88")

Tableau 4.1.3 Projets : Port & voiles navigables
Colt
Liballea Descriptien investlsse- Périnde Pargpective
ment
p-l Réfection des Rénovation des quais 71,6 P.Q. ONATRA
qual Fuka-Puka Fuka-Fuka dlegradés (520 km} 94 - 88
et mise en place d'un
équipement 3 conteneurs
P-2 Couverture du Terre-pleins {460 m} 10,6 Idem ONATRA
canal Kala-Kala akt canal 83 cahler des chagges
84 -~ 85 Exdeution prévue
P=3 Anénagement des Aménadement des quais 23,8 Idem ONATRA
qual du pork de du port de Matadi
P-4 Construction Construction d'un apponta 153,4 Idem CHATRA
d'un appontement ment céréalier 110 m de Ce projet a été
céréalier long, dana l'anse Kala-Kala reportd jusqu'i 87, en
du port de Matadi ralson de la baisse
de l'importation de la
céréale,
P=5 Achat d'une grue Achat d'une grue pour 98,3 Idem ONATRA
4 conteneurs augmenter la rentabilité
des kravaux en fonction de
la croissance des contensurs
a manipuler
P-§ Achat d'une draque Pour amélicler les condi- 160,0 Idem R.V.M,
& ddsagrégataur tions de navigabilité du Exédcution non définie
{1.500 cv) bief maritime du pays
P-7 Achat de Pour les travaux topogra-~ 85,6 Idem Iden
3 canots phiques, le profileur et
1'aménagenent du blaef
-8 Dragage Pour draguer le bilef 30,0 Idem R.V.H.
Boma/Malela Boma/Malela (60 km) ol Travaux ep cours et

1a profaondeur est inauffi-

sante et le changement des
couranta est considérable

3 renforcer

{Source : "Plan guinquennal 84 -~ 88"
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Tableau

4.4.1

Liste de routes dont la réalisation

»

nouvelle est a envisager

N® Fonctions km
1 Route avoisinant le Cabinda, 36 km
jonction R.R. N° 104 et N°® 102
2 Pour le développement de 33
1'agriculture de Tshela
3 Pour le déveleoppement de 26
l'agriculture de Tshela
4 Pour le développement de 45
1'agriculture de Luozi
5 Pour le développement de 42
I'agriculture de Luozi
6 Pour le développement de 43
l'agriculture de Luozi
7 Jonction Seke Banza - Matadi 17
8 Pour le développement de 40
1l'agriculture de Songololo
9 Pour le développement de 48
1l'agriculture de Songololo
10 Pour le développement de 93
Yl'agriculture au sud de
Songololo
11 Pour le développement de 70
l'agriculture an sud de
Songololo
12 Alternative de R.N. N° 12 80
13 Pour le développement de 42
l'agriculture de Mbanza-Ngungu
14 Pour le développement de 72
l'agriculture de Mbanza-Ngungu
15 Jonction R.R., N° 115 et 26
N® 116
16 Pour le développement de 95
1'agriculture de Madimba
17 Pour le développement de 30
l'agriculture de Madimba
Total 838 km
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Fig. 4.4.4 Aménagement des routes principalies
Tablean 4,4,2 Aménagement des routes principales
N° Trongon km

A, Route Nationale

N°® 12 Kingimbl - Singa Lufuku 35 km
N°® 15 Songololo - frontiére angolaise 22 Km
N° 16 Kinkesi - Kinzala 23 km
S-total 80 km

B. Route Régionale

e 102 Mbaka Kose - Kimalanda 45 km
N® 104 Kangu - Nzobe 63 km
N° 110 Kingimbi - Kaipimbi 80 km
Ne 114 Miyamla - Londe Nzadi 33 km
N° 118 Gombe sud - Kimpangu 20 km
N® lla Kolo - Bangu 46 km
N° 118 Kimpemba - Kiyenga 18 km
S~total 313 km

Total . 393 km
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Fig. 4.4.5 Routes naticnales non revétues
Tableau  4.4.3 Route natinale non revétue
P st we
o e
Trongon Distanc Route
Route Nationale Kal Nyeme-Cabinda 18 km 1L
non revétue Tshela-Luozi-Meanza-Nguneu 247 km .12
Songclolo-Bwtia 18 15
Inkisi Kintanu-Kinvula 120 16
Total 403 km
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Fig. 4.4.6 Routes d'accés vers principaux centres urbains
Tableau 4.4.4 Route de liaison : Centres urbains - R.N.
NO
ongo Dista
Trongon istance Route
Route relant les Kinzav Vuete-Seke Banza 18 km 101
principaux centres Kimpese-Luosi ' 95 km 111
urbains & la voie Inkisi~Kintanu Kinvula 113 km 16
nationale
Total 226 km
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Fig. 4.4.7 Routes nationales & régionales non revétues
dans les zones ayant une densité de plus de
50 hab./km2

Fig. 4.4.8 Routes nationales & régionales non revatues
dans les zones ayant une densité de plus de

25 hab,/km2
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Tableau 4.4.5 R.N. & R.R. dans les zones de 25 & 50

hab,/ha
i Ne
Trongon Distance Route
Routes nationales et
régionale, situédes dans
les zones dont la
densité de population
est supérieure 3
50 hab./km2,
Zone Tshela Tshela-Luon 56 km 105
Moduda-Jujuibgi 22 km 108
Tshela~Maduda 18 12
Zone Lukula Neope-Kangu 4 104
: Lukura-Seke Banza 26 101
Zone Seke Banza Seke Banza-Kimbenza 30 106
Seke Banza-Kinzau Vuete 10 101
Kinzau Vuete-Kinsudi 33 103
Kidima 1L 103
Zone Moanda Kainyeme=-Cabinda 18 11
Kainyeme~-Kaindunda 40 101
Zone Banza-Ngungu Tunba-Kimpangu a0 115
Babza-Ngungu-Bangu 24 116
Kunda~Kolo 21 lle
Banza~Ngungu~Nzonba 10 7 117
Banza-Ngungu-Ludiwa 22 12
Zone Madimea Madimea -~ Kinzanza 56 118
‘Madimea-Kidaba 42 16
Total 563 km
Routes nationales et
régionale, situdes dans
les zones dont la
densité de population
st supérieure 3
25 hab./km2.
Zone Lukura Kaindunda-Kimalanda 20 km 101
Nbaka Kose~Kimalanda 36 102
Kimalanda-Lukura 30 101
Makungulengl-Kidima 26 - 1lo3
Zone Tshela Maduda-Sumbi 42 12
Batasiala-Kesa 38 147
Sumbi-Sanzala 22 ‘ 109
Zone Luozi Luozi~Londe Nzadi 100 114
Zone Banza-Ngungu Ploka~Ludiwa 58 12
' Nzonea~Goahi 62 117
Bangu-Kitumea 18 116
2one Madimba Kipasa~Kilembika 20 16
Kasangulu-Kinkanga 10 119
Total 482 km
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Tableau 4.4,6 Phasage des travaux d'aménagement de voirie
pour la région du Bas-Zaire
== Court terme -~
{colit en mllions de %)
N° Route Trongon km Colits
1 ¥e 115 Tomba - Kuilu Ngongo 12 km & asphalter 84
2 N® 116 Kintanu - Kinzala 113 km 3 asphalter 254,8
3 N® 11 Kai Yema - Yema 22 km & réhabiliter 43,4
4 R° 111 Kimpese - Luozi 95 km 186, 2
5 Ne 12 Mbanza Ngungu - Gombe, 118 km 327,6
Lutete - Banza Ngoyo -
Luozi
6 N°® 101/ Noki - Neunda - Sanga 38 km 74,2
7 107 Kinzau Vuete - Seke Banza 87 km 170,8
- Kimudo
8 N°® 101 Kimbenza - Seke Banza 30 km 58,8
9 Lukula ~ Seke Banza 26 km 51,8
10  N° 110  Vunda - Kingimbi 130 km 327,6
Total 671 km 1,579,2
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Fig., 4.,4.10 Plan d'aménagement routier (Moyen terme)
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Tableau 4.4.7 Phasage des travaux d'aménagement de voirie
pour la région du Bas-Zalire
-- Moyen terme -
(colit en mllions de %)

N° Route Trongon km Collts
1 Tshela - Luozi 116 km 260,4
12 N® 117 Mbanza Wgungu 106 km & réhabiliter 207,2

= Kimpangu Ngidinga
13 N® 116 Kunda - Kimpangu 85 km & réhabiliter 189,0

et construction d'un
pont
14 Mbanza Ngungu -~ Kolo 20 km & réhabiliter 39,2
15 N® 119 Kasangul - Kinkanga 10 km A& réhabiliter 19,6
16 N® 112 Luozi - Sundi Lutete 100 km & réhabiliter 196,0
17 N® 114 Sundi Lutete - Londe Nzudi 58 km 145 ,6
18 N°® 108 Maduda - Kikionga 60 km 184,8
19 N® 105 Tshela - Nzobhe 40 km 78,4
20 N° Luali - Nzobas - Kangu 60 km a réhabiliter 117,6
105/104 .

21 N° 101 . TLukula - Tshikui - Lukula 90 km 176,4
22 N°-102 Mbaka Kose - Kimalanda 45 km 138,6
23 Kimbala 2octele - Mawete - 93 km 287,0

Ponda - Kuila NWgongo
24 Ngongo - Kimbata - Luidi - 95 km 292,6

Kimbanunu
25 N°® 115 Kuilu Ngongo - Kimpangu 80 km A réhabiliter 190,4
26 N°® 15 Songololo - Luvo 22 km 67,2
27 Lufu - Kinganga 48 km 121,8
28 Kintanu ~ Ngidinga 60 km & asphalter 420,0
29 Kinzau Vuete -~ Seke Banza - 58 km & asphalter 406,0
Kimbanza
1.966 km 2,527

Total
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Fig. 4.4,11 Plan d'aménagement routler (Long terme)
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Tableau 4,4.8 Phasage des travaux 4'aménagement de voirie
pour la région dAu Bas-Zalre
-- Long terme ~--

{cofit en mllions dg 2)

N® Route Trongon " km : Cofits

30 Ne 118 Madimba ~ Houtti Lenfu - 186 km & asphalter 469,9

kb Luanika - Songa - Beemba = 70 km & asphalter 215,6
Kibentele

32 ~ Inkisi - Nsanda 34 km 67,2

13 N® 118 Kinkanza - Kansangula 6% km ‘ 134,4

34 Ne sundi Lutete - Hoicka - 81 km 158,2

112/12 Luozi

35 N®* 113 Sundi Mamba - Kingoy 51 km loo,8

36 Banda Kanl - Dende - 45 km 138,86
Luwala - Masangi

a7 Sona Pangu - Kimbenbo 40 km 123,2

38 Kingimbi -~ Matuambo - 42 km ' 128,8
Kibenza

39 N® 103 Makungu Lengi - Kidima - ' 93 km 182,0
Kinzau Vuete ’

40 Singa ~ Lami Lufuky - 43 km 133,0
Kibunzi

4L Kimaianda - Mbatc Mbenge 36 km 110,6

42 Tshela -~ Mbukuy 28 km 89,6

43 N® 105 Tshela - .Nzobe 40 km & asphalter 280,0

44 ne Lualli = Nzobe - Kangu 60 km A asphalter 420,0

105/104
45 Mbanza Ngungw -~ Gombe Lutete 118 km 4.asphalter 826,0

- Banza Hgoyo - Luozi

Total 1,037 km 3.577,9

LASERMHMAGE

#4408, B b EENCHYZ2EBUBREU Y v F+ v ROREETHE, cOLE
BT 2B ERMARARE L bONEALL10THS (2L, BENRZOLDOK
Hm@invwaw)n:ncw%&%&%m%ﬁimumﬁﬁo
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Tableau 4.4.9 Kilométrage des travaux d'aménagement et
d'entretien

{km}
Court terme © Moyen terme Long terme’
Congtruction Route
asphaltée 11,0 164,0 208,0
construction Piste .
permanente 565,0 683,0 728,0
Entretien Piste
permanente 282,585 862,5 1.420,0
Entretien Piste
non permanente 2,214,0 1,513,5 811,0
Tableaun 4,4.10 Matdriels nécessaires
{unités)
Court Moyen Long
terme terme terme Ensemble
Bulldozer 9(2) 10{2) 10(2) 29 (6)
Chargeur 20 (1) 36(1) 48{1) 104(3)
Niveleuse 40(1) 48(1) 44(1) 132(3)
Camion 127 42(4) 73(4) 98(4) 213412)
Camion 77 10(1) 8(1) 6(1) 24(3)
Camion-citerne 46(3) 70(3) 81(3) 197¢9}
Rouleau compresseur 8{1) 9{1}) 9{1) 26 (3)
Tracteur 1 8 8 23
Epandeuse 1(1) (1} (L) 3{3)
Camion de service 13 .27 40 a0
pick-up 4(1}) 4(L) 4(1) 12(3)

{ } = parc nécessalre aux travaux de
construction des routes asphaltées

Tableau  4.4.11 Colits approximatifs de matériels

{en millions de 2alres)

Court Moyen Long Ensemble
-terme terme terme
Construction Piste
Permanente et 434 625 719 L.778
Entretien
Cornstruction Route
Aphaltée 36 38 36 108
Total 470 661 755 1.886
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Tableau 4.5.1 Phasage d'aménagement Voie Nationale {Route)

coda DénLgnation ‘i:g;’ WE . . . 'S0 . . . '8, . . . 2000,
1 <02 Boma-Banana 1 1922,0 e
2 Col Boma-Banana 2 980,0 ——
3 Cco5 Matadi~Boma 1127,0 R
4 10} Kin-Matadl 2-1 560,0 a———————
5 104 Kln-Matadi 1-2 a23,2 e ———————
6 106 Kin-Matadl 2 1830,0 ibtrp——
86 . . . Y0, , . . 's5. . . . 00, .
Tableau  4.5.2 Programme d'aménagement (Route)
{en millions de z)
Annde d'ingzg:e:le co?\:{::u::.lon Collt total m
1 1985 2,4 0,0 22,4 {0,3)
2 1988 0,0 179,12 1792 {2,8)
3 1987 0,0 179,2 179,2 {2,8}
4 .19g8 40,9 179,2 220,1 (3,4)
s 1989 0,0 490,6 490,6 7,7
& 1990 12,1 490,6 562,7 18,8)
7 1991 0,0 668,0 668,0 (10,4)
8 1892 0,0 668,0 668,0 (10,4}
3 1993 0,0 197,46 197,6 (3.1
10 19 0,0 197,6 197,6 {3,1)
11 1995 0,0 0,0 0,4 10,0}
12 1996 0,0 0,0 0,0 (0,0
13 1997 0,0 9.0 0,0 (6,0
14 1998 45,1 0,0 45,1 (0,7}
15 1999 0,0 360,86 360,56 {5, 6}
16 2000 0,0 360,6 360,68 {5,6)
17 2001 4,0 360,6 360,6 (5,6
18 2002 75,6 0,0 75,6 1,2}
19 2003 0,0 §04,8 504,8 {(9,4)
20 2004 0,0 604,8 604,8 19,4)
21 2005 0,0 604,8 604,8 19,4}
Total 256,1 6146,1 £402,2 {100,0)
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rableaun 4.5.3 Phasage d'aménagement Voie Nationale
(Ports, chemin de fer)
code pésignation ﬁ:g;‘ 86 ., o, . 190, . W5 . . . . oo, 05
§ p0l  Port Matadi 500,0
2 P02 Port Boma 2004 ,0
1 BO2 Port Banana 1265 .0
4 P04 Fleuve Zalire 1540,0
L3 H] Train } 2506 ,4
6§ FO06 aménagement 1 B21,7
7 FO7 8ignal 367 .4
g FOB Ccommupicakion 659,0
4 FO0Y Ateller d'entret, 1 99,3
10 Flo Ateller d"entrar..2 25,2
11 Fl pépbit 19,0
12 F12 véhic. de service 258,6
11 F13 Train 2 1526,0
14 FU Aménagement 2 1643,5
15 I‘]_.S Ateller d'entret.2 781,9% TR N
16 Fié Elec, Kin-Mat 4785,1 TR TETITIE
‘a6 . . ‘90 . . . 1986 . . . #noo, ’ ‘a5
Tableau 4,5.4 Programme d'aménagement Voie Nationale
{Ports, chemin de fer)
{en milliona de z}
Annde d'ingzrﬁtierie cog‘:?::u::inn Coie total 2
1 1985 75,9 0,0 275,9 {1,5)
2 1986 0,0 1107,% 1107,9 (5,9}
k] 1987 0,0 1107,9 1107,9 15,9)
4 1488 9,0 1098,7 109¢,7 {5,8)
5 1989 G,0 1098,7 l1058,7 (5,6)
& 19490 126,8 1098,7 1225,5 (6,5)
7 139k 0,0 414,8 414,8 {2,2)
8 1592 50,6 414,8 465,14 {2,5)
9 1991 0,9 7184 718,4 {3,8)
10 1994 0,0 7184 718,14 13,8)
11 14995 0,9 716,4 718,4 {3,8)
12 1996 31,3 718,4 7449,7 {4,0)
‘13 1997 0,0 502,5 602,5 {3,:2)
14 1958 80,2 602,5 6B82,6 {3.6)
15 19%9 0,0 900 ,3 900,3 {4,8)
16 2000 191,4 900,3 }091,7 £5,8)
17 2001 0,0 1473,6 1473,6 {7.8)
18 002 0,0 1473,6 1473,6 {7.9)
15 2003 0,0 992,7 992,7 i5,3)
20 2004 0,0 992,7 992,7 (5,3}
21 2005 0,0 992,7 992,7 (5,3}
Total 756,1 18146,0 18%02,1 {100,0)
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d.ﬁﬁ%%mmﬁﬁmﬁ¢bﬁwiéwﬁmﬁm%é¢5KME75

wet? *
ENPLN
- '
. : J
", A L !
R A :
L / »
T ca L
LR % A
» "‘; o ) ¥, R ) }
oY ] s, 4
o " s ", .
.'3 e i ", _,,(
A ' (f ‘; ciuas E@ % -
”, 5 [ - "
*1s) (R S - ST - [ P T, - TS B et 11—, | Y N . LA
L1 . £l F L
§ rofna 3
L N
) kY "

- =+  REFECTION EN SEMI-PERMANENT
SN et ASPHALTAGE
Fig. 4.5.2 Projets d'aménagement des routes régionales da
Bas-Zalire

— 387 —



Tableay 4.5.5 Phasage d'aménagement Routes régionales

Code Déaignation ";::; ME . ., 80 . . . . 95 ., ., . W00. . ., . s
1w o0l BA,0
2 w2 02 254,8
3 13 o3 43,4
4 W o 186,2
5 105 05 327,6
6 106 06 4,2
7 WY o1 170,0
8 108 08 50,8
3 109 o9 51,8
10 L 10 327,6
1 ur 1 260,4
12 12 12 207,2
nouy 1 189,0
144 14 19,2
15 115 15 19,5
16 116 16 196,0
17 ur oI 145,6
w18 18 184,8
19 119 19 76,4
20 120 20 117,6
21 1 % 176 ,4
22 122 22 138,6
23 12 23 267,0
24 1 A 292, 6
25 125 2% 150,4
26 i26 286 67,2
27 127 27 121,8
28 128 28 420,0
29 129 2% . 406,0
e 130 3 469,9
31 1 31 215,6
32 132 32 67,2
33 13 1 1344
M1 N 156,2
3135 35 100,8
36 136 36 138,6
37 131 M 123,2
18 138 38 126,8
I 19 39 102,0
0 0 40 133,0
TR T T 't 11e,6
2 1z a2 89,6
4 N3N 260,0
T TR 420,0
45 145 45 826,0
‘86, . . ¢, ., ., 95, , . , 6D, . . ., s
- rd ]
Tableau  4.5.6 Programme d'aménagement Routes régionales
{en millions de z}
. Calit Colit da

Année d'ingénlerie construckion Calt total (s}

1 1985 a,0 - 0,0 0,0 {0,0)

7 1986 13,6 0,0 13,6 0,2

31 1887 22,3 12,9 144,1 ,n

4 lose 9,8 30,7 320,5 (32,7

5 1339 17,5 388,0 405,5 4,M

6 1990 26,3 354,1 80,4 4,4

71991 10,2 476,9 487,1 (5,6)

‘@ 1992 13,2 467,5 480,7 {5.5)

3 1993 7.8 430,5 438,4 (5,0}

10 1994 12,6 252,7 265,3 (3,1)

11 1985 23,2 245,3 268,5 {3,1)

12 1895 10,3 336,7 347,0 (4,01

13 1997 2,7 309,1 330,8 (3,8

T14 1998 15,2 502,0 §18,2 16,0)

15 1939 27,04 322,8 350,2 {4,0)

16 2000 14,4 403,7 498,) (5,7

17 2001 19,7 522,0 541,6 16,2

18 2002 57,1 §21,9 685, 17,9

19 2003 24,5 722,0 T46,5 (8,6}

20 2004 8,0 780,4 780,4 {9:0)

21 2005 0,0 693,1 693,1 (8.0}

Total 347,8 8347,1 8694,9 (100,0)
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A. EETOV Y P OERIFEM

A.

| HEToZcZ b FoNYETR

A. L1 FUNYETRBASEOBRE

(=5 F, vy, ¥v2), FvoresrK)

1) A0, MERE

N A MR OI084EADNE, T730,086ATHY, 2THOBUYEED T B, HAEDALIHY
mA, 19754FE ~B4ETH B S, COMIc2H TR, L5E (FFH LE%MM) TH-o
RL, mEABRE, L6E (E 5.2%) TH-,

BIcHMREL D DR, $ 3y IRT, 2.5 (FL0.7%) imbi@ L,

Sk, 000 F T4 ME LB TITHFAOAOIHMATRINEY, Zo3bFriver

WETTHABRBRENRSE &I A D,

Tableau A.1l.l.1l Evolution démographique dans les zones
riveraines de la ligne Kimbanseke

Taux moyen

1975 1984 annuel de

crolssance

1. Matete 74.760 105.600 3,9 %
2. Kisenso 109.392 120.230 1,1
3. N'djili 139.925 160.010 1,5
4, Kimbanseke 137.573 344,246 10,7

TOTAL 4 ZONES 461.650 730.086 5,2 %

KINSHASA 1.774.915 2.653.558 4,6 %

(Source : Recensement 1984)
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2) WHERA, BHERFTR

MR OFHESHAR, *— A4 s Ea—BREICEAE 2000~ 3, 000 £ —n s
Aefestan, v vy yHEHO 5,000~ 7,000 4 —n /&S~ HEMICEDF
BEEAEATHE SR E, MENICABZ L, BAL LI KRTEHDFF R
R ORRAISEATRARE N L RDMN B,

OO OEXEMNMEADOMBIL, AL 1.2 TR AL, F vy vHi2koEhicl
BLT, BRAOSDBOE-TOBLEMI, 41 ¥ 73—y s ~PlERELEDTC
NWAEBDOLKHBMINTH L, 4, SoiCHAPETL, v v+ yTTOBENEHALT 21
DRT, Chof+2 s ~OREADL, 2R, 3RO Z 57 —KERLTYW LN
Ena.

Tableau A,l,1.,2 Proportion des effectifs employéds par
secteur d'activités, 1975

Prim. Second. Tert. Inform.
4 zones riv. 11 % 0% 26 % 63 %
Kinshasa 2 3 49 22

(Source' + Renselgnement fourni par le BEAU)

0 50 100 (%)
TW{ .450 | I~m& ‘ | &ﬂ~.
MATETE \mmol ' o=
KISENSO Ny TRk 7/
NN ] /
NDILL NN 7]
A / \
KIMBANSEKE N1+ i 7] e T )
AN / /
TOTAL N Rt
Fig. A.l.l.l Revenu ménager par zone
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AMEORERE, FEKEERRLT, v 5 FHEAOEE, v e S Hed bt
BLT, EBICEOLAIIEE B,

Tableau A,1.1.3 Taux de motorisation par zone
Matete 5,7 %
Kisenso 1,5
N'djili 2,8
Kimbanseke 0,7
Moyen 4 zones riv. 2,7 %
Kinshasa 17,9 %
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3) FrNveislonam

LB, Y Y TR LI RENLANRS - IS RBEM, YROEKE:
LCka"7, 3 vyNXYer02 @il d, CHolREKRIELD2NRE, 2Ty ).
FL—XNAY =3 FAEEHMLT, ENZTNOITENT - T B,

YU FmRANAY =R F N, RREF I NARJOANRTED, NRE Yy
Y-NZOETEROBEGE, BXE2: 1 TH B,

NARGS 7y —NADEffr—ME, F44 -, 20—+ THYH, 20OV -z
HEZBBORB ENINEAAN—LTOARKTERLL, XROPTEITEEMNE L~ P,
Wy e—e yNyvahll, 774 cee—t vy nvesrMehy, ETEKL, the
o M3B/B, 2108/ BTHbE, ke, 97y —NATHR, vFFe—H Y FL-X
DlIEETHL, BHAHBBICETEINTH B,

Tableau A.1.1.4 Réseaux d'autobus et de taxi-bus :
Itinéraires et frégquence de service

Parc en Intervalle Servl
Ieindralces service de service (:‘;Ulem‘;;)‘
{5:00-21:00} {5:00-21:00) } :
unikéa mn/unité unité/h
14 Y compcis 85 unités
Gambel PR
) ambela Rimbanaeke 176 3,5 {7:00-12:00) n’arcivant qu'3 Ste. Thérdse
16 Y compris 85 unités
i ‘s
Gambela Klmbanacke 167 3.8 (17:00-18100) partant de Ste. Thérése
14 ¥ comprils 5 unités
I | ¥ N P
ama temo Rimbanzexe 138 . 7.0 {11:00-12:00) n'arcivant qu'd Ste. Thérése
2
12 Y compris 5 unités
b, PR
¥ama Yemo Kimbanseke 137 7.0 {7:00~9:00) partant de Ste, Thérese
Marché CECOMAR 68 14,1 i
f {13:00~14:00)
3
. 5
Marche CECOMAR 42 22,9 (16:00-17100)
-
Campus Ste. Thérése 76 12,8 {7:00-8:00
10:00-12:00)
4
7
Campus Ste, Thérase 76 12,6 (7:00-~8:00
1010012500}
Matete -  Ste., Thérdge . 1St 6,4 16
{16:00-17:00)
S
P 16
ket Ste, 4
Matete e, Thérdse ‘151 6, (16:00-17:00)
Ste, Thérése Kinmbangeke 92 10,4 13
(7100-8:00)
[
Ste, Thérase Kimbanaeke 32 10,4 13

(7:00-8:00)

AUTOBUS TAXI-BUS
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4) HRORZE®HRE

1984FODKICk B 4 MED | Ak pREZDE (WARBREET) 4, 0.508 /A
CBTHD, ATTFHO0 0248/ A HOIHOLBETLAEN, CARABENOER
P, ECEWERAES > BRMREZOEN, 0,226/ A BIEOT &L, SRR
BRI IR L TRR DR, ARTBRERR, 0,128 /A HELIELEB, 1A
Bl ORERTBIEAS LN ETAS, RBBEE, 520 KET 588 b

iR LD BNEFTAL S,

Tableau  A.l.l.5 Volume du trafic généré par habitant

V.P T.C Total
Matete 0,19 0,52 0,71
Kisenso 0,01 0,40 0,41
N'djili 0,22 0,53 0,75
- Kimbanseke 0,03 0,49 0,52
TOTAL 4 ZONES 0,09 0,49 0,58
KINSHASA 0,31 0,61 0,92

LI ERH Y B REZBARNMBANICASL S, 19.6% 2Ty ~<HE~, 18 0% 4
FRHE~HIM, MELEGDELL08BICLELTE,
—h ., h—Aa4 vy . —FRERITLA R, SREOBBENIBE, FETT A~ 915 ¢

OEBEFEARGSHEICREIHEAE, chEFhi%, % & - T b,
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5) FrynNvertBowHin

FAVer R (YT VRR, F v vy ) OARRBOREETROBR Y
WHRFY w7/ BENTED, F vy YHOLREEIRBROIS6%TH B,
NEARBORWHFEEH L, BB THEL T ~HREPRLEL, ¥ 3.8+ v 7 /87,
EYAY e MEOAREDRE R ROH S KR ED T D, K CHEIEDOS
Eid, LREWMRTHZVAFHMET, 1360 )7/ BTHEY, v, Y250Re
ORBARF YNy r HORREEFRONISY EED TV D

OO MIGMIEEH TE, ~Ary TR, v v BE~NORBNEL AN B,

UNITE : I00PERS/ JOUR
{ ) REPRESENTE LE POURCENTAGE I
RESPECTIF PAR RAPPORT A LENSEM- &\ {
BLE DE MGTIFS. i B

e

Fig. A.l.1,2 Répartition O/D entre principales zones --
Transport en commun (1984, tous motifs)
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EBDENLB,
a HEEBAR

Fovy - v 56, 200A / H

YN - FrNvAes 42, 300A / B
b HMHEAR

vV B 19, 000A / H

F oty Bl 42, 300A /7 H

FUNRVErROWRECLAUEFTERL, BESE~ORELEY . WILIVAOHEE
OWMMBH NG, (WA 1L2.1)

chil, YUK, Ny e s IKOAREHORBERDPE O (%, 14 6% D%
BEHEDHTOV S,

FThe, ¥IU, FrNvesrO L OBFERARR, e v HiAL—TORBARDI2

TR EdD A,

UTILISATEURS CF
{ IQOPERS / JOUR |

Fig. A.l.2.1 Utilisateurs CF avec ou sans trongon
Kimbanseke (1990)
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2) FUAVEFBOEERLLATHRE

#yﬁyt%ﬁﬁ%%Lt%é&ﬁ%bﬁﬁqt%éEOPTW%$®ﬂ#ﬁ@ﬁ%ﬁﬁ
gL TH B,
FUYNVRTIBABVEALDOVTR, FEBEHFIFFFNOT 7% EEL, BT
DHy —REBRELRK,
Case 1: HrnNver@lg #
Case 2: Hvxver@ W, 20, FrvvesrmhEdHoOskER AT
HTEBBICT AT B,

Case 3: Fvnaviesr B, »JU, FrXresrMiE»roOBRERNNRL~
FIENEBETT 2 wRT B,

Case 4: Fyavesrff W, VY, v vesrMiRhroO%ERNBRE
MBAFYLTALTCT 2 2RY B,

Case 0! FyAvesr@i K, »JV, Fv rvesrMEroO8BAMR~
FINRTRTNTT I 2RTH,

FrynverBRELIBRGORETAF o, 1,320 TAFe & vy s EniEn
Bawcx L, MY OMmEMNrRAENS,

FrNYyeFBBARCEAOr X TR, YY), R ve WD S Ok P
MEBRBBAF T2 L EDT 7t ARBEMNALLESE, ROFENS (AL T 5 (Y
i, F N ey @(RENEEO4Ayr — 23T ROASIHERA SN O, (FAL
2.1)

AEFBOANR  BBEOMBAEE, Y VR CHEMENIERI 6.0y HF N
FEABELALAIELI S TILI%IE, FAMK, v r R TR 6.6% 0014, 8%1
MOTrs, MWERUATHHA L4%~ 46%0 Y =TOMIERL TS, (RALL
2 )

Fh, F NV BMECXEZNZREOKBELT, BLNANSHE~OERNH
SGNBY —VRTFF, FL YV, LYANLOL )y STHNRYOERNE E, 20OV
mV%?m,%w%Qﬁmﬁéénﬁo:®¢5u¢ynyt&ﬁ@%¥c¢orﬂzm%
OK 2,000 BREZECRBLAIENTEL, (RAL1.2.3)
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Tableau

a.l.2.1 Répartition modale -~ Données pour
1'évaluation de la rentabilité de la
réalisation de la ligne de Kimbanseke
Oui, Non
Modes
Hyp. 1 Hyp. 2 Hyp. 3 Hyp, 4 Hyp. 5
v.P 6747,5 6721,2 6721,2 6721,2 672L,2
Trafic en Bus 10)126,.6 10503,9 10640,8 10484,2 10537,4
pers. km
(x1000 pers. km) Rail 1329,3 863,8 764,3 878,2 834,0
TOTAL 18203 ,4 18088,9 18126,3 18083,6 18082,6
v.P 514,7 514,9 515,7 514,98 515,1
Trafic en Bus 557,8 593,4 605,1 591,8 596,0
pers. heure s )
{#1000 pers. h) Rail 44,3 28,8 25,5 29,3 27,8
TOTAL 11le,8 1137,1 1146,3 1136,0 1138,9
Hyp. 1 : Ligne K existe.
Hyp. 2 : Ligne K n'existe pas. Acceés i la ligne de l'aédroport 3 pied.
Hyp. 3 : Ligne K n'existe pas. Accds i la gare de Matete & pied.
Hyp: 4 1 Ligne K n'existe pas. Accés 3 la ligne de l'aéraport en
Kimalu~malu.
Hyp. 5 : Ligne K n'existe pas. Accés & la gare de Matete en Kimalu-malu.
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UTILISATEURS AUTOBUS ) )
UTILISATEURS CF \1
SANS |
i
3
Fig. A.1.2.2 Utlilizateurs selon mode de transport avec ou
sans trongon Kimbanseke (1290)
///’/.
. ’/ ’
e
e
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.—J!

UTILISATEURS AUTOBUS (I00PERS /JOUR)

N
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iﬁ |
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1
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Fig. A.l.2.3 Utilisateurs autobus avec ou sans trongon

Kimbanseke (1990)
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VARIANTE |
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Fig. A.1.3.2 Section descriptive
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PEOBRERBTHE, #0131 OLbD LB,

PRI, v— bABICRL, BERKSBELS L, BWRANAS L, 2ERELNLC, g
%%ﬁéu&ﬁ%&i%ﬁ%ﬁf%.mﬁﬂ%ﬁ%ﬁﬁﬁﬂﬁat&,ﬁ%-ﬁm%wﬂ
FRLR 0, WEFIRARLLELPPENN, ZOERLARL, _

3R, BREAROLNVN, ¥ INBRELONBEORLOBENERIH Ny
BETMH LRIV DB EB 5, 3/, BHUBEOTETLNEY , T ERT g
THEY, BE  BWSONTLET 5,

AR, BREARGLEL, REERRNEULN, BREBRLOTEHELNEYD , i
HMEBECTERT 500, BE  ROSOAREET S,
PlEOothosT2RARBRELHML, 2RCIDRHTBE L L,

Tableau  A,1,3.1 Elements de critére des 4 variantes

Varlantea Teacd vg;:;:ﬁrs ' In;:::lasa— C:;t:::zc- Fr::::ii?:?:mt iTE::L:z: E;:i;‘:;:"“
. ) Mama Mobutu _nement
X o A
2 o) o A A O o 0
3 A ko) A o A A 4
. A 0 o o a A 4
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A. 14 BEITHELLEEHHR

FUNYRrBRIENREDHELETTAINE DN RBEELEETH- T, HEIC kT
NEZETHHMN, CITHEROHEALS, WE v v+ v AWM~ OWPMI B LB EE L F
THLODLL, #F vy RICHKRENEDOHAEETI L HDEHL B,
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Tableau A.l.6.1 'Récapitulatif des investissements

(Prix de 1985, en millions de Z)

Colits investissement

Rubriques Quantité Portion Portion
» . S~total
etrangere locale
emprise 4,6 km 0 55,2 55,2
asslette
de la voie 4,4 km - 226,9 108,7 335,6
ponts 4 210,3 16,7 227,0
vole 5,5 km 100,0 8,0 108,0
stations 2 39,3 7,0 46,3
passages
a niveau 3 2,7 2,0 4,7
signalisation 4,6 km 79,1 0 79,1
TOTAL o~ 658,3 197,6 855,9
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Tableau A.l.8.,1 Conditions pour 1'évaluation économique
de la ligne de Kimbanseke

i ser—

Cofits
Rubrigues Bénéfice
' Kimbanseke Existant
Construction/ oui non Différence du cofit total
amélioration d'exploitation du véhicule
P selon deux hypothéses :
0 Maintenance, oui non - - service amélioré sur le
3 exploitation résean existant
-~ gervice amélioré sur le
Matériel non oui réseaun existant et sur la
roulant ligne de Kimbanseke
Construction/ oui oui Différence du coflit total
amélioration d'exploitation du véhicule
selon deux hypothéses :
M Maintenance, oui oui - service inchangé sur le
i exploitation réseau existant,
0 ' - service amélioréd sur le
Matériel noen oui réseau existant et sur
roulant la ligne de Kimbanseke

ST OREE, A LL 2 KRT LA, F v Ny RN EDORFL S

ERBOY ~ERLRAEETO P22 bEey =Y TEIALHE S, MEENGRAEIILLI

%&.f&’v’:}n

Tableau A.l1.8.2. Bilan économique du projet

VAN
B/C TRI (%
Cas A -828,7 0,4 4,6
Cas B ) -248,9° 0,8 12,3

{*) en millions de 2
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Phasage des investissements

Tableau A,1.8.3.
(Prix de -1985, en millions de 2Z)
. Rubrigues 1986 1987 1988 1989 Total
. 1, étude et
conception 51,9 51,9
2, emprise 53,8 53,8
3., asszlette de
" 12 vole 79,1 237,5 3l6,6
4, ponts 165,8 105,9 21,7
5. vole 100,6 100,6
6. stations 43,3 43,3
7. passages
3 nivean 45 43
8, signalisation 73,4 13,4
9. matériel §
" roulant 77,4 77,4
" MOTAL 51,9 238,17 343,4  299,2  933,2
Tableau A.1.8.4. Trafic de voyageurs et recette
Nombre de Augmentation
Angmentation Recette
, Nombre de voyageurs nette de nette de {en milliona de 2)
Annéde yoyageurs venant de la vo a voyageurs
{pers. /dour) ligne d'adroport ( e{:gj.;z ) payant tacif 52 tarif 72
{pers,/jour) P -/lour {pers./jour)
1990 61.300 31.000 30.300 24.240 38,78 54,30
1991 62,900 31.800 31.100 25.175 40,28 56,39
1992 64,400 32,600 31.800 26.047 41,67 58,34
1993 66,000 33.500 32.500 26.935 43,10 60,34
1994 67.600 34.400 33.200 27.841 44,55 62,36
1995 69,200 35,300 33,900 28,765 46,02 64,43
1996 §9,.900 35.700 34.200 29.364 46,98 65,78
1997 70.600 36.100 34.500 29.972 47,96 67,14
1998 7L. 400 36.500 34.5%00 30.67% 49,09 68,72
1939 72,200 36.900 35.300 31,399 50,24 70,33
2000 73.000 37.300 35.700 32,131 51,41 71,97
2001 73.800 37.700 36,100 32.490 51,98 72,78
2002 74,600 38,100 36.500 32,850 52,56 73,58
2003 75.400 38.500 36.900 33.210 53,14 74,39
2004 76.200 38.900 37.300 33.570 53,71 75,20
2005 77.000 39.300 37.700 33.930 54,29 76,00
2006 77.800 39,700 18.100 34,290 54,86 76,81
2007 78.600 40.100 38.500 34,650 55,44 77,62
2008 79.400 40,600 38.800 34.920 55,87 78,22
2009 80.200 41,100 39.100 35.190 56,30 78,83
2010 al.100 41.600 39,500 35.550 56,88 79,63
Total 1,522,600 716,700 745.900 653.198 1.045,12 1.463,16
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Tableau A.1.8.5. Colit d'exploitation

(Prix de 1985, en millions de %)

Année Personnel Energie Mogen Total
matériel

1990 6,20 .0,90 5,00 12,10
1991 6,40 0,90 5,20 12,50
1992 6,60 . 0,90 5,30 12,80
1993 6,70 0,90 5,50 13,10
1994 6,80 0,90 5,60 13,30
1995 7,10 1,20 5,70 14,00
1996 7,20 1,20 5,90 14,30
1897 7,40 1,20 6,00 14,60
1998 . 7,60 1,20 6,20 15,00
1999 7,80 1,20 6,30 15,30
2000 7,90 1,50 6,40 15,80
2001 - 8,00 1,50 6,40 15,90
2002 8,00 1,50 6,60 16,10
2003 8,20 1,50 6,60 16,30
2004 8,30. 1,50 ' 6,70 16,50
2005 8,30 1,80 6,70 16,80
2006 8,40 1,80 6,90 17,10
2007 8,50 1,80 6,90 17,20
2008 8,50 1,80 7,00 r7,30
2009 8,60 2,10 - 7,00 17,70
2010 8,80 2,10 7,10 18,00
161,30 29,40 131,00 321,70
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Tableau A.1.8.6. M.B.A. (Marge brute d'autofinancement)

A Cash-flow
. Coiits
Annee d'investissement
tarif 52 tarif 732

1986 51,9 =51,9 ~51,9
19387 238,7 -238,7 -238,8
1988 343 ,4 =343 ,4 -343,4
1989 299,2 -299,2 -299,2
1990 33,8 42,2
1991 35,1 43,9
© 1992 36,4 45,5
1993 37.86 47,2
1994 38,9 49,1
1995 _ 40,3 50,4
1996 41,1 51,5
1957 42,0 52,5
1998 42,9 53,7
1999 43,9 55,0
2000 45,0 56,2
2001 45,6 56,9
2002 ' 46,0 57,5
2003 46,5 58,1
2004 47,0 58,7
2005 47,6 59,2
2006 48,0 59,7
2007 : 48,5 60,4
2008 48,9 60,9
20009 49,3 61,1
2010 : 49,8 61,6
933,12 -19,1 208,3

Taux de rentabilité interne = 0,001622 0,0163769
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Tableau .A.2.4.1 Bilan économique des projets routiers

Valeur TR1
Hypothése actualisée C/B (%)
nette (*)
Hypothése de base 297,0 1,6 22,3
Axes est-ouest/ 10 % de magoratlon 280,56 1,5 21,4
sud-nord sur les coiits
10 % de réduction
sur le trafic 200,3 L.4 20,2
Axe est-ouest 32,3 1,2 17,5

seulement

(*}) en millions de zalres
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