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AVANT-PROPOS

En réponse & la demande du Gouvernement de la
République Populaire Révolutionnaire de Guinée, le Gouvernement
du Japon a décidé d'exécuter une étude sur le Projet
du Développement de la P&che Artisanale, et l'a confiée a
l'Agence Japonaise de Coopération Internationale (JICA}.

L.a JICA a envoyé 3 la République une mission chargée a'
effectuer les &études nécessaires pour l'établissement des
plans de base relatifs au Projet, dirig&e par M. Kyoji Yano,
Division Bateaux de P&che de la Direction Générale de la
Pé&che, du 13 Aofit au 3 Septembre 1983.

La mission a &changé ses vues avec les autorités
concerndes de la République et exécuté 1'&tude sur place
suivant la cbte guinéenne, D&s le retour de la mission aun
Japon, l'Gtude a été approfondie et le présent rapport a
été préparé.

Je souhaite gue ce rapport serve au développement
du Projet et contribue au renforcement des relations
amicales entre les deux pays.

Je voudrais exprimer mes remerciements sincéres
aux autorités concernées du gouvernement de la République
Populaire Revolutionnaire de Guinée pour leur coopération
d la mission.

Novembre, 1983

fowile A=

Keisuke Arita
Président

1'Agence Japonaise de Coopération Internationale
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RESUME

Dans son guatriéme Plan quinguennal commancé a 1981, 1la
République populaire révolutionnaire de Guinde adopte
1'établissement de 1'autosuffisance alimentaire comme la
premidre proirité. Plus d'un qﬁart des investissements
totaux sera distribué, au cours de ce Plan, au développement
de 1'agriculture, de 1'élevage et de la péche dans le but
d'aménager la base de la production alimentaire, de diminuer
1'importation des produits alimentaires et d'améliorer

1'état de la nutrition de la population nationale.

Pour aﬁteiﬁdre ce'ﬁut, le gouvernement accorde de 1'importance
a la poiitique de 1lfaugmentation de la production alimentaire
par le moyen de l'organisation des cultivateurs et des
péchéurs sous les Fermes Agro-Pastrales d'Arrondissement en
méme temps gue l'améliOraEion et la modernisation des
techniques de la production. Dans la domaine de la péche,
1'objectif du Plan consiste & exploiter des ressources
impqrtdntes potentielles et a fournir 2 la population du pays

la proteine marine de prix modéré.

La Guinée possdéde un vaste plateau continental qui recéle
d'importahts ressources halieutiques. Cependant, & défaut
des installations portaires et des flottes de péche, la
péche industrielle reste plongée dans la dépendance presque

totale A l'exploitation des bhateaux étrangers, dont il est



-

difficile de stattendre a un déveloﬁpement rapide. Par
contre, la péche littorale est effectuée activement malgré
ses moyens limités et son caractdre artisanal. Vu que les
ressources halieutiques littorales sont abondantes, il ¥y
existe la possibilité de 1‘'accroissement de la production
si 1'approvisionnement stable des matériels de péche eét

assuré.

En pareille circonstance, le gouvernement guinéen a décidé

la mise en place d'un projet de développement de la péche
artisanale et a adressé au gouvernement japonais une demande

de 1'assistance financiére ndn-rembonrsable concernant &es
matériels et des déquipements nécessaires é.l'exécution et

4 l'exploitation de ce projet. En réponse & cette demande,

le gouvernement japonais a envoyé en Guinée par 1'intermédiaire
de 1'Agence Japonaise de Coopération Internationale, une
mission dirigée par M. Kyoji YANO, personnel de la Division
Bateaux de Pé&che de la Direction Générale de la P&che, dans

le but d'effecture 1l'enquéte pour la conception de base,

pour une période entre le 13 aolt et le 3 september. Cette
mission a effectué une étude sur place des bases de péche

dans la ville de Conakry et dans les différentes régions
littorales du pays et a déchangé ses vues pour examiner la
convenance du projet avec le ministére des FAPA et Cooperatives
Agricoles (ci-aprés désigné "le ministére des FAPA"),

1'autorité exécutive de ce projet au sein du gouvernement
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guinden. En tenant compte du résultat de 1'étude, le chef
de la mission a signé et échangé, en présence de M. Sénainon
Béchanzin, le Ministere des;FAPA, le Procés-Verbal des
discussions contenant les a#ticles sur lesquels les deux

parties se sont tombés d'accord.

D'aprés les résultats de 1'étude, le ministére des FAPA,
détenant le personnel et le budget nécessaires pour 1°
exécution de ce projet et ayant commencé la recherche
expérimentale.sur les matériels et les équipements de la
péche, montre un vif intérét a 1'accomplissement du projet.
D'autre part, compte tenue de la dimension du projet, il

n'y a pas de probléme pour assurer les techniciens ainsi

que les combustibles nécessaires pour l'exploitation des
matériels et des équipements. La production accure résultant
ttapplication du projet peut étre consommée sans effort par

. la population du pays.

La mission, en examinant soigneusement. la praticabilité du
projet et en tenant compte du progrés au futur de la péche

et en tenant compte du progrés au futur de la péche guinéenne,
a élaboré la conception de base pour le projet de développe-

ment de la péche artisanale.

L'installation, les matériels et les équipements nécessaires
pour la mise A exécution de ce projet sont, en résumé,

suivants.

- iii -
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Matériels et équipements nécessaires pour la
motorisation des barques
- Moteurs hors-bord et pidces de rechange

- Matérielé de péche, filets

Installation, matérielé et équipements nécessaires pour
1'exploitation et le développement éguilibrés de la
péche :

- Centre pour motorisation des barques (260 m?) et des

équipments auxiliaires.

La d¢lai nécessaire pour 1'approvisionnement, le transport
et la livraison est d'environ 13 mois aprés la signature

de 1'Echange de Note.

Par 1'application de ce projet, la production halieutique
augmentera 7 600 tones par an et le niveau de la vie
ainsi que les conditions de travail des pécheurs parti-
cipants aux FAPA régionales seront largement améliorés,
Nour prévoyons, en plus, que le renouvellement au futur
des matériels et des éguipements doit 8tre amplement
couvert par les bénéfices de la vente des poissons pé&ches
et gque 1'on peut ainsi prévoir 1l'accumulation de fonds

au sein de la société rurale., La recherche technique
ainsi que la formation personnelle nécessaires au

progrés au futur de la péche sont aussi prévues a
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étre réalisées dans le cadre du projet.

La réalisation de ce projet correspond donc & l'objectif
de la politique du pays, a savoir l'établissement de
autosuffisance alimentaire et l'organisation des pécheurs
artisanaux, et contribue éussi au développement économique
du pays en rempliant le ré6le du point d'appuit pour le
progrés de la péche. Ainsi, nous considérons qu'il est
pleinement utile et efficace pour le gouvernement
japonais d'accorder la_coopération financiére non-

remboursakle pour la promotion de ce projet,

o--v_
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I, INTRODBUCTION

La République vopulaire révélutiénnaire de Guinge a
acquisISOn indépendance en 1958 de l'Afrique Occidentale
Frangaise. Elle a fait des efforts pour développer son
économie suivant la politique du socialisme en étroite
relétiéh avec 1'URSS et lés vays de 1l'Europe orientale.
Mais a partir dAu 1978, elle s'est dirigée vers une
poliﬁiqué étrangére multilatérale eﬁ'demandant'la
coopération de 1'Ouest et de 1'Est pour le développe-
ment économique du pays. Quoique 1'industrie minidre

de la bauxite, une des plus riches ressources
souterraines, soit exPloitée, les autres ressources’
miniéres restent a l1'&tat intact, La base de 1l'économie
nationale répose donc essentiellement sur 1'agriculture.
Toutefois, la productivité agricole étant assez

limitée : le pays dépend de denrées alimeﬁtaires
importées pour l'achat desquelles les devises étran-
géres précieuses gagndes par l'exportation du secteur
miﬁier'sont nécessaires.

C'est pourquoi le gouVerneﬁent guinéen, dans son
Quatridme Plan Quinquennai'du développenent national,
met un accent particulier sur la promotion et
1'exploitation du secteur primaire dans le but

d'établir promptement 1'autosuffisance alimentaire.



Quoique le pays posséde dans son territoiré'maritimG
des eaux riches en ressources halieutique, il dépend,
pour 1'exploitation dans la haute mer, des Flottes
étrangéres par le mangue 4'aménagement des installa-
tions.portuaires et le retard de la politique de la
péche. Dans les 2zones littorales, 1'exploitation est
seulement effectude par les petites barques dirigées
par les pécheurs artisanaux. La production acpuelle de
la pé&che maritime est d'environ 31 500 tonnes dont

42 % sont des débarquements par les flottes étrangéres,
soit de la redevance de permission de l'exploitation,
soit de l'achat. Les 58 % restants sont débarqués par
la péche littorale artisanale. Le pays a adopté un
projet d’augmentation de la production de la péche en
visant i atteindre dans le future 150 mille tonnes de
production dans le but 3 la fois d'apporter au peuple
la protéine maritime 3 prix modéré et d'exporter une
part de sa production. Dans ce projet la priorité est
accordée & court terme i 1'organisation des pécheurs
littorals artisanaux et la modernisation des techniques.
Et surtout 1l'augmentation de la production par la
motorisation des barques de péche artisanale fait parti
des cbhjectifs a atteindre.

En pareille circonstance, le gouvernement guinden

a fait cette fois-ci au gouvernement japonais une



demande d'aide financiére non-remboursable concernant
~1'octroi des matériels et des éguipements pour le projet
de dé#eloppement de la péche.artisanale.'

En réponse & cette demande, 1'Agence Japonaise de
Coopération Internationale a envoyé une mission
d'étude de conception de base pour le projet, dirigee
par M. Kyoji- YANO, persbﬁnel de la division "Bateaun de
Péche de la Direction Genérale de la des Péche", pour la
période du 13 aoiit au 3 septembre.

Céfte mission ayant pour objectif.d'examiner la
convenance de ce projet,.a fait d'une part des efforts
pour comprendre la situatinn actuellé de la motori—
sation des barques de pééhe dans ia ville de'Conakry
et des villages de péche littorale des différentes
régions, d'autre part des efforts pour recueillir les
renseigﬁements nécessaifes;.En ﬁlus, la mission a eu
plusieurs fois 1l'occasion de faire.des échanges
d'opinions avec les autorités guinéennes concernées
pour atteindre un accord.principal et a signé et
dchangé un Procé&s-Verbal des discussions concernant
les recommandations au sujet de 1l'offre des matériels
et des équipements de péche ainsi qu'une installation
qui y accompagne.

A la fin de ce rapport sont annexés comme informations

supplémentaires la liste des membres de la mission,



le programme de l'enquéte, la liste des membres
concernds du cdté guinéeﬁ et le Proces-Verbal des
discussions.

Ce rapport 4 été &tabli, suivant les résultats de
l'enquéte sur place et leur analyse, pour dbnner
l'avis sur la convenace du projet et examiner 1e
contenu et la dimension bptimale des matériels,

des équipements et installations nécessaires pour la

réalisation du projet.’



II. ARRIERES-PLANS DU PROJET

1. Aspects généraux de la Guinée
1.1 Milieu naturel

La République populaire révolutionnaire de Guinée
se situe 3 l'extrémité sud-ouest de 1l'Afrigque
occidentale. Son territoire.s'étend entre 7% et
12°30* latitude nord et entre 7°30' et 16°
longitude ouest. Le pays est entouré

au nord paf leé républigues de Guinéé-Bissau, du
Sénégal;.du Mali; au éud par le Sierra Leone, le
Libéria et & l'est par la Céte-d;lvoire. Il fait
face é:l'oﬁest a 1'océan Atlantique dont la ligne
cbdtiere s'éﬁend a une longueﬁr d'environ 350 km.
On peut distinguer quatre fégions sui§antes'selon

leurs conditions naturelles
~ Guinée maritime

La zone cé£iére de l'Atlaﬁtique a une altitude
peu.élevée, é'ést la zone la pius chaude et la
blﬁs humide diAfrique_occidentale. 11 ﬁ'y a pas
de érahde aiternance de température pendant
1'année, la température moyenne nensuelle a

Conakry, la métropoie du pays, fluctue entre



22 et 27°C. Les précipitatiOnS'pluvialeS annuelles
dépassent 4 000 mm. L'année est divisée en deux,
soit six mois de saison pluvieuse avec alisés du
sud-ousst et six mois de saison séche avéc les

vents continentaux.
- Moyenne Guinée

Avoisinate é la Guinée matitime, la 2one s'étend
autour dﬁ massif de Fouta Djallon, la zone des
hauts plateaux dont l'altitude varie'entre

2 000 et 3 000 rﬁétr'es, Le climat du type tropi-
cal d'altitude dont la tempéraﬁure méyénne
mensuelle se éitue entre 21 et 25°C & la ville
de Lab&. Les précipitations pluviales.ahnuelles
étant de 1 SOd a 2 000 mm. C'est & cet endroit

que les fleuves du Sénégal et de la Gambie'pren—

nent leur source.
Haute Guinée

C'est une savane couverte de petites collines.
Les précipitaﬁions pluviales annuelles sont peu
importantes pendant la saison'pluviéuse de cing
mois, mais 1la tempér&ture moyehne ﬁensuelle

est élevée. Elle se sitﬁe d la ville de Kan Kan,
entre 24.et 30°C. Cette région est.fofmée sur
une partie de la cuvette du fleuvé Nigér, le

plus long fleuve de 1'Afrique occidentale.



1.2

1.3

. - Guinée forestisre

C'est une région montagneuse chaude et humide.
Le sud du pays est couvert d'une‘forét tropicale.
Leé précipitations annielles sont environ de

2 800 mm sur 11 mois de pluies. Le fleuve

Niger prend sa source dans cette région,

Population, territoire

La pqpﬁlation de la Guinée est, selon les statis-
tiques par Banque Mondiale en 1980, de 5,60
millions d'habitants. Le taux de croissance
démographique est de 2,5 & 2,8 % selon les estina-
tions. Le Produit National Brut par habitant

&tant environ de 300 dollars, la Guinée est classée
dans la catégorie des pays en voie de développe-
ment retardé. Le pays 3 une superficie d'environ

24,6 km2.

Politique, économie

Ayant acquis son indépendanqe en 1958, ce pays est
depuis connu sous le nom de République de Guinée.
La Guinée a chbisi_une_politique socialiste sous
la direction du Présient Sékou Touré. Depuis son

indépendance jusqu' a 1977, elle a été en relation



étroite avec des pays soclalistes comme la Chine,
la Viét-Nam et d'autres de '1'Europe orientale, elle
est devenue un Etat-Partie et fénte'Sa population
adhére 4 un parti uniquet Le Parti Démocratique de Guinée.
Elle a organisé dans toutes les municipalités
locales un Pouvoir Révolutionnaire Local qui

dirige des fermes collectives fondées suivant
1'exemple des Communes Populaires. Pendant cette
phase—lé, malgfé les aides et les investissements
importantes des“pays socialistes, la Guinée a
éprouvé une gdifficulté économique persistante due

i 1'échec de la politique agricole et a c¢onnu
plusieurs fois des drises politiques organisées

par des contestataires.

Mais, depuis 1978, elle a opté pour politique
étrangére multilatérale et en rénovant des rela-
tions diplomatiques avec les pays occidentaux,
elle a commencé a demander la coopération d la
fois de 1'Ouest et de 1'Est surtout pour,ia promo-
tion agricole et l'exploitation des ressources

souterraines, afin de rétablir 1'économie nationale.

Actuellement, 1'é&conomie guinéenne dépend de deux
secteurs principaux. Il y a tout d'aboxrd 1'indus-

trie miniére de bauxite, alumine, etc. modernisée



et aménagée par les investissements &trangers,
et d'autre part l'agriculture et la pé&che qui
restent encore 3 un stade arriéré& baré sur la
culture sur brQlis, le nomadisme et la p&che
primitive. Les taux de composition par secﬁeurs
'principaux du Produit Domestique Brut dans les
dernidres années varient, en estimation, de 32 i

44 $ pour l'agriculture (sylviculture, éievage

et péche y compris), de 18 & 32 % pour 1l'industrie
minigére. Il est d'environ 3 % pour la fabrication,
d'enviroﬁ 10 % pour la commerce et de 8 & 15 % pour
les travaux publics. La Guinée est riche en
ressources ninérales. A part les réserves de
béukite_estimées a 8,7 milliards de tonnes et les
minerais de fer a haute qualité estimées a 1é
milliards de.tonnes, elle posseéde des gisements

de diamant et d'or et aussi une grande espérance
pour 1'uranium et le pétrole. En pérticulier, 1a
bauxite et 1'alumine sont les seules monﬁaies

d! échanges permettant 1'entrée des devises étran~

géres, elle constituent 95 % du montant

d'exportation.

Quant au secteur agricole, plusieurs plans de

développement ont &té élaborés depuis le 1°F



Plan trisannuel (du 1960 au 1963). Mais ce secteur,
auquel on a attaché peu d'importance en principe,
restait plongé dans une inactivité due & 1'insuffi-
sance des fonds attribués et aux &checs des
exééutions des plans non flexibles.  Le développe-
ment du secteur agricole est considéré&, pour la
premiére fois dans le Quatriére Plan Quinguennal
commencé a 1981, comme un sujet prioritaire et

on lui accorde des investissements importants

pour faire face 3 la croissance démographique en

améliorant la productivité du secteur primaire.

Les difficultés auxquelles la Guinée se ﬁeurte
actuel lement sont, éur le plan intériecur, le
manque de matériels et I'inflation trés grévé,

et sur le plan extérieur, 1'accumulation de.dettes
énormes. Surtdﬁt,-le manque de produité.élimen—
taires due a l'insuffisance et ﬁ.la diminution de
la prodﬁction ; la conséguence évidente de 1'échec
de la politique agricole, entraine éncoré.uné
aggravation du taux d'infiétion.. Les dettes
extérieures sont dues, d'une part, a 1’émprunt
provenant de 1'URSS et des pays de I‘Europé'
orientale aprés 1'indépendance, et d'autre part,

a4 1'importation effectuée suivant des accords pour

- 10 -



la liquidation. La plupart des investissements sont
concentrés & l'exploitation de bauxite el aux
domaines concernés, et par conééquent.ils n'ont pas
contribué ni au progré@s des autres secteurs de
production, ni 3 1'enrichissement des fonds natio-
nau#.' Actuellemeht, malgré 1'excédent de.la balance
cémmefciale due 3 1 exportation'dé bauxite, 1la
balance totale reste déficitaife é cause du rem-

boursement des dettes extérieures.

D'aprés les données publiées en 1976 par le Minis-
tére guinéen de la santé, l'apport:énergétiQue par
habitant 6tait inférieur a 2 000 kilocalories par
jour. En 1981 1la disponibilité en protéines ani-
maiés par habitant était 9,8 kilogrammes dont
enviroﬁ 5 kg en poisson. Cette valeur nettement
inférieure par rapﬁort aux valeurs daﬁs les pays
voisins, & savoir de 45 kg au Sénégal, de 22 kg
en Cdte d'Ivoire et de 12 kg au Mali, ﬁ'a pas

connu une montée significative par la suite.



2. Situation Générale de la Paéche

2.1 Ressources halieutiques

Eien que.i'importandé des ressoufces hélieufiques
dans la mer guinéenﬁe ne soit pas éncorekexééte“
ment determlnée, nous pouvons l'évaluer su1vant des
résultats des enquetes effectuees par des organi—

sations internationales, etc., comme suit :

En ce qui concerne les.ressoufces maritimes dans
des profondeurs de moins.de.lﬂ.méﬁfés, coﬁéte tenu
du fait que cétte zZone dé la ﬁeria des coﬁditions
de pécﬁe identiqués aux éays avoisinants de
I'Afrlque oc01dentale, le potentlel ex9101tab1e
annuel est estlmé a 50 5 70 mille tonnes, dont de
35 a 50 mille pour les poissbhs.ﬁélagiques} et de
15 a 20 mille pour les ﬁoissons demersales, selon
les préductioné en Sénégél, en Gambie, en Sierra

Leone, etc.

Pour les ressources dans les eaux plus profondes
de 10 métres,-selon la production de 1la péche
industrielle, le potentiel exploitable annuel

serait entre 180 et 220 mille tonnes.



Nous montrons ci-aprés ces valeurs en un tableau.

Evaluation des ressources halieutiques dans la mer guinéenne

{en mille tonnes)

Poissons Poissons
Zone cr s ) Total
_ _ pélagiques §j demersales
Moins de¢ 10 m de profondeuy _ .
) 35 a 50 _ 15 a4 20 50 &4 10

- Zone de la péche
artisanale

Plus de 10 m de profondeur

- Zone de la péche
industrielle

100 4 120 ] 80 a 100 | 180 a 220

Total des zones guinéennes 135 & 170 95 & 120 230 a 290

Les principales espéces de poissons dans ces zZones

sont les suivantes :

Moins de 10 m

° Pélagiques

° Demersales
Plus de 10 m

° pélagiques

° pemersales

Etmolosa fimbriata

Sardinella eba_

Sparidae, Pleuronectida

‘Balistes capriscus .¢.c..... 70 %

Anchea guineensis,

et les.autrgs crsaasaresaaas 30 %

SCianidae +eeveesrernrersase B0 %

Sparidae .s..iieeceveraranaas 153



Polynemidae, Ariidae :
Cynoglossidae, Sananidae teree 208
Actuellehent la production annuelle de la.ééche
dans les eaux ghinéennes est estimée &, en tenant:
compte de la production des flottes étraﬁgéfes,
environ 80 mille tonnes, le taux d'exploitation
est peu €élevé. Ainsi, pour la zone littorale ol

le développement sera assez facile, nous disposons

d'amples ressources.

Péche industrielle

Ce sont presque tous les chalutiers étrangers qui
effectuent la péche industrielle au large. De
janvier a aofit 1983, 57 bateaux étrangers ont

déja obtenu ﬁﬁé.ﬁermiséidﬁ d'explditaﬁidﬁ. Une
société de péche étranéére qui désire exploiter
doit conclure un accord avec la Direction Générale
des Pé&ches 4 chaque fois. Elle doit aussi remettre

a la Guinée une part déterminée de sa production.

Comme la propre”fiotté guinéenne de péche, il n'y a
que déux chalutiers latérals (35,5 métres,
400 chevaux-vapeur) donnés par la Chine populaire,

employés autrefois par 1l'ancienne SONAPECHE



{une régie nationale de péche fondée sous l'aide
chinoise) et transmis a4 une coopérative des pécheurs.
La SOGUIPECHE (ex-SONAPECHE) ﬁosséde trois chalu-
tiers {17 m, 150 chevauX-vapeur}, tous les trois
sont actuellehent en réparation en France et leur
remise en service ne se fera qu'en 1984. 1,'&vo-
lution du débarquement de la péche industrielle au
Po#t de Conakry est indiquée dans le tableau

suivant.

Production débarquée au Port de Conakry par la péche industrielle

{(en tonnes)

- 1976 1977 1978 1979 1980 1981

URSS 10 088 | 9 850 |10 111§ 9 272

Aut 11 562 | 15 484
ULxes PaYS | o oga | 2 787 | 3 201 | 2 979

étrangers
Régie 862 736 | 607 453 0 0
guinéenne

Total |13 014 {13 373 |14 000 | 12 701 | 11 562 { 15 484

Le Port de Conakry est le seul port que les bateaux
de péche industrielle puissent accoster. Les

éguipements de ce port sont les suivants :

° Quai pour la péche ... environ 150 m
° Bureaun de SOGUIPECHE
° Atelier pour entretien des bateaux, atelier

électrique, atelier de menulserie

...]_5....



~ ° Magasin des pigces de rechange

Magasin frigorifique ... 3 000 tonnes, -28 °C .. un

vl 500 tonnes, -15 °C .. un

® Fabrigue de:glaces «e+ 29 tonnes/jour
° Dépdt de glaces ...... 50 tonnes
? Dock flottant ........ 350 tonnes

(37 m x 11 m x 7,4 m)

Ces équipements, mis en service avec beaucouP de
peine, voient fléchir leur taux de rentabilité
a cause du vieillessement des pi&ces et de la

difficulté de trouver des pi&ces de rechange.

La route de navigation du Port est maintenue en
bon état par le dragage effectué réguliérement pour
assurer l'entr@e et la sortie des navires de trans-

port de la bauxite.

.3 Péche artisanale
.3,1 Situation générale

En 1965, les Ghanéens sont venus exploiter la
zone littorale de la Guinée avec des barques en
bois du type ghanéen et des matériels de péche.

La péche littorale en Guinde s'est développée

._16.-..



lorsque les pécheurs guinéens stimulés par ce fait
ont.adopté volontairement les techniques avancées
des Ghanéens. Actuellement, on estime le nombre
des pécheurs guindens & environ 7 400, le nombre
des bateaux (monoxyles compris} a environ 1 700
{Les statiétiques concernant pécheurs artisanaux
ne sont pas‘encbre bien prises. Seulemént en
1983, 1le Ministére de 1'Elevage et des Pé&ches

a entamé l'arrangemenﬁ). Quant au nombre des
moteurs hors-bord, bien que l1l'on estime leur
nombre a environ 329, noﬁs estimons qﬁe moins de
200 moteurs seulement sont en &tat de serﬁice
effectivément. Les bargues de.péche sont toutes
en bois. Il ¥y arplusieurs formes ct types de
barquesf mais l'influence du type ghanéen est
.évidente.' Aucune bérque n'utilise comme force
motrice le.méteur in-bord (moteur diesel). La
saison favorable pour la péche est la saison
s&che (ae novembre.é mai}. Pendant cette salison,

cn exploite les poissons pélag;ques comme Bonga

(Etmolosa fimbriata) et Bonga—seri.(Sardineng
eba), en utilisant ie filet dérivant tournant ou
le filet dérivant. Pendant la saison de pluie,
on exerce surtout la péche & la ligne, avec des

petits bateuax, destinée a Sparidae, Pleuronectida,



Sciaenidae, etc. Actuellement la production de
la péche artisanale maritime est d'environ
18 500 tonnes, soit a peu prés 58 2 de la consom-

mation totale du pays.

Il'y:a, aux alentours de Conakry, environ 22
débarcadéfes qui“abritent environ 700.bateaux et
mettent & terre un peu plus de 7 000 tonnes de
.poissOns. Les viliages de bécﬁe rurals sont
répartis danslles régibns littorales dépeuplées.
L*accds a ces'villéges'n'est presque possible que
par la mer et trés peu'de locaux jouissent d'une
communicatioﬁ commode bar?voie de terre. Les
villages.de péche comme Kamsar dans‘la régién de
Boké, Cap Verga et Koba dans la région de Boffa
dont 1'état des routes est favoréble, assument
aussi le rﬁie de 1'endroit de groupement gdes
productiohs et le centre de commerce. Il
n'existe pas spécialement d'installations
portuaires le long de la cdte et ce sont des

anses naturelles gui sont utilisées comme zones

de mouillégé et débarcadéres.



2.3.2 Situation de la péche artisanale maritime
2.3.2.1 Particularités régibnales de la péche

1) Région de BOKE

Cette région est située entre la frontiére
de Guinée Bissau et le fleuve de Rio

' Kapatchez. Les estuwaires du Conponi et du
Nunez, dans le nord de la région, forment
des vallées fluviales submergées qui arri-

[

vent jusqu'a 12 millés nautiques au large.
Sauf dans une partie ou le fond est onduleux,
la mer est peu profonde et descend en pente
faible. Maigré plusieurs hauts-fonds Que
1'on trouve dans cette zone de la mer, a
savoir Banc de Componi, Gonsalez Flat,
Contlict Reef, Rocky Head, etc. et que
1'on.estime contenir une grande.quantité
des poissons demersales, 1l'exploitation est

~encore limitée en une partie sculement.
Cdmme la mer est en pente faible, la pro-

: fgﬁdgur du filet dérivaht est en général
ﬁéuiimbbfiaﬁte, sdié-ﬁﬁipeu moins de 4 métres.
A Kamsar, situd a l'estuaire du Nunez, -

existe un mouillage formé spontanément qui

sexrt comme endroit de groupement des



2}

poissons séchés dans les villageSZVOisihs

et comme le centre de commerce. Il existe
ici une jetée en.béton d'envirbn 50 métrés
de long et d'un peu plus d'un mé&tre @e large
ol l'éccostagé des barques est possible
seulement a4 marée haute, A marée basse,
tous les alentours deviennent la laisse

de mer.

REgion de BOFFA

La région qui se trouve au sud de la région

de Boké, et gui s'étend entre les fleuves

du Kapatchez et du Konkoure. La profon-

-~

deur de l'eau pour la péche est de 4 3
10 métres juéqu'é 10 milles nautiques du
rivage. Il‘y a pluSieurs fleuves et
riviéres qui débouchent dahs cette zone.

La céﬁe est couverte des mangliers. Cohme
le Cap Verga s'avance fortément.dans la mer,
la ligne isobathe de 20 matres s'approche
au rivadge et 1l'eau est.plﬁs profonde que
dans les aut:eé zones. La profondeur du
filet dérivantltournant est par conséquent

relativement importante, soit 9 matres.

Au nord-ouest du Cap Verga se trouve le

_20...
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Récif de Verga, une bonne pécherie des
poissons demersales. Le village de Koukoude
au Cap Vefga, situé prés d'une bonne péche-
rie des poissons pélagiques, est prospére
grace a sa péche. Les fumoirs étant aussi
trés nombreux, pendant bonne saison de la
péche, le village devient un centre d'achat
et de traitement 4 fumage des poissons
frais débarqués par des barques affluées
ici venant des autres régions. Il existe
ici des plages sableuses, rares sur la cbte
guinéenne. Nous ajoutons, comme'ies autres
centres des activités de péche, Tatema et

les estuaires du Pongo et du Konkoure.

Région de COYAH

C'est la région au sud de Boffa, entre les
fleuves du Pongo et du Sonmbouya. Sauf
pour presgu'ile ou se trouve Conakry, la
métropole, la cdte est couverte des mangliers
et la mer est en pente.faible. Dans cette
région, les montagnes sont proches de la
mer et les fleuves ont un courant fort.
Par ce fait, la sédimentation des boues et

des sables est avancée, surtout du cété



4)

nord de la presqu'ile de Conadry. ‘Dans les
estuaires du Sdnmbduya,'du Dubreka, les
bras de mer s'enfoncement minﬁtieusementaet
abritent 1eé centres des activités de péché.
A Debreka se trouve le Centre de Formation
des P&cheurs relevant du Ministére des FAPA.

Mais comme ce Centre est gitué en amont de

‘1'estuaire, il a un désavantage géographique,

car il est éloigné des zones de péches.

Région de CONAKRY

Ayant en arriére-plan la ville de Conakry,
la métropole, une grande consommatrice,
cette région regroupe 40 % des bateaux du
pays. La ville s'allongeant en presqu'ile
donnant loin dans la mer et la liéne iso-
bathe de 20 métres s'approchant de 10 milles
nautiques, la zone est trads favorable 3 la
péche. A commencer par les Iles de Los
situées au boutlde 1a'presqu’£1e, ilya
plusieurs villages de péche importants
dans cette prééqu'ile. Il niexiste pas
d'installations portuaires remarquables et
1'on profite des anses naturelles comme

mouillages et débarcadéres. Les filets
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dérivant tournant ont le plus souvant la

profondeur impbrtante, soit 9 métres. Dans
les zones de récifs au bout de la presqu'ile,
la péche & la ligne est aussi prospére et
1'on débarque des poissons demersales plus

ou moins chers.

Région de FORECARIAH

La zbne gqui s'étend éntre 1es_fleuves du
Sonmbouya et du Melikhoure. Plusieurs
fleuves forment une ligne cdtiére complexe.
La ﬁer est en pente faible. Les centres des
activités de péche sont 1'estuaire du
Sonmbouya et les fles de Koback. Au port
de Benty, a 1l'estuaire du Melikhore, il
existe un quai ge loﬁgueur d'environ

20 métres, démoli dans une partie, utilisé
autrefois comme embarcadére des bananes.
Toutefois, éloigné des villages de péche,
il n'est pas ﬁis en service actuellement.
bans cette région les circonstances rou-
tidres vers les rivages sont en général
mauvaises et la circulation des produits de
péche par voie de terre est peu commode.

Le matériel principal de péche est, dans



2.3.2.2

2.3.2.3

cette zone aussi, le filet ayant une

profondeur d'environ 4 métres.

Composition des pécheurs

1) Nombre de pécheurs

Bien que les statistigues indiquant le
nombre de pé&cheurs ne soient pas complétes,
nous estimons que 7 400 pé&cheurs sont répartis

de la maniére suivante :

Région dé BOKE ceves 1 000
" BOFFA  ..... 1 3.50

" COYAH vev.. 800

" CONAKRY  ..... 2 . 800

" FORECARIAH ..... 1.450
Total 7 400

Bateaux de pé&che

1} Formes ct types de bateaux

Les bateaux de péche en Guinée sont divisés
en gros en deux catégories; 1l'une, monoxyle,
1'antre, bhateau & structure de charpente

(appelé "barque").



Le monoxyle, ayant la longueur de 4 & 5 métres
et une largeur d'environ 0,5 métres, est un
bateau a structure simple fabrigué en creu-
Sant un grand tronc d'arbre. Bien que ce

soit un bateéau traditionnel en_Guinée, le
monoxyle est surtout utilisé dans l'estu-

aire et l'anse, d cause de sa navigabilité

et sa stabilité peu élevées.

La barque, longue de 7 & 18 métres, appar-
tient a la catégorie des bateaux occidentaux
ayant des membrures {voir illustration
jointe).: Preéque toutes les barques sont

du type appelé "ghangéen", avec une petite
quille et une distance étroite entre les
membrures. Elle a la structure du type
revétement travaillant, la.résistance longitu-
dinale est soutenue par les planchers de
coque et les virures de cdté. Clest un

type de bateau que l'on mesure d'aprés son
déplacement. Une barque de 14 mdtres de
longueur hors tout a 1é poids d'une coqué
d'environ 1,5 tonnes. Le tonnage brut
serait, par la métrogie internationale,

d'environ 5 tonnes et la capacité du poids



mort serait 3 peu prads 2,5 tonnes. Vu la
forme de sSa cogue, elle peut s'équiper d'un

moteur diesel in-bord.

Les petits bateaux de pé&che guinéens sont
classés dans le tableau de 1a manidre

suivante :

Classification des petits bateaux de péche guingens

Appellation | Longueur | Largeur |Profondeur! Force
locale {m} {m) {m) propulsive
XOURO 5a&6 0,5a0,6 0,3 Rame
GBAMKEGI 5a7 0,6 0,3 Rame el
Monoxyles ' voile
YOLI (type 5ao 1,0a1,5 0,5 | Rame, -:
sénégalais) voile et
' moteur
hors-bord
SALAN 7313 |1,3a1,6 0,7 Rame,
moteur
hors-bord
x et voile
Bateaux 4
charpente | o \porines |12 a 18 | 2,04 2,2 1,0 idem
(type
ghanéen)
BARQUE, BoTIl 9 4 16. | 2,04 2,5 0,75 © idein

2} Nombre actuel des bateaux

Bien que les statistiques n'ont pas encore

été faites dans toutes les régions, nous




estimons le nombre de bateaux comme suit,
compte tenu du résultat des enquétes effec-
tgées jusQu'ici par des organisations inter-
natioﬁales et les informations regues en cours

de notre enqudte sur place :
Monoxyles | caena. 900

Bargues ... jusqu'a 9 m

de longueur ... 250

... au-dela de 9 m
de longueur ... 550

Total provisoire .. 800 ... 800

Total .... 1 700

2.3.2.,4 Matériels et méthodes de péche

_1) Monoxyles

Les monoxyles sont utilisés pour 1'exploita-
tion dans l'estuaire et dans l'anse a pro--
ximité de la c6te. Elle contient un
équipage d'environ 2 personnes. La méthode
principale est la péche‘é la ligne. Les
péches & la ligne longue de fond et a

1*épervier sont effectudes aussi.
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2.3.2.5

2) Barqnes

Les filets dérivants ayant la profondeur de
4 3 9 mdtres sont utilisés principalement.
Les méiiles de fiiet sont de 60 & 80 mm

x 210 a/6 brins. Les filets de mailles de
25 3 40 mm sont aussi utilisés dans certains

endroits.

Les barQues.sans moteur sont destinées en
qénérél d la péche a filet dérivant. Les
barques motorisées adopte la méthode du filet
dérivant tournant; le filet est manipulé
pour entouref le banc de poissons en pre-
nant avantage de la mobilité des barques.
Ainsi elles connaissent une multiplication
ample de la production vig-a-vis des barques
non—motorisées. La largeur dépend de la
profondeur de l'eau. Elle varie entre 4

et 9 métres.
Situation actuelle de la motorisation

En 1978 la Guinée a reg¢u 300 moteurs hors-bord
du gouvernement canadien, ce qui a permis la

motorisation des barques en Guinée.



Pour monter le moteur hors-bord, on coupe la
poupe des petites bargues. Pour les grandes,
dans les pluparts des cas, on €largit les
plaﬁches extérieures au niveau de la quille et
installe un cadre en bois pour.monter le moteux
au-dessus. La motorisation des monoxyles n'a

pas encore été faite et ne sera dans un futur
proche non plus, compte tenu de la forme de coque

et de la rentabilité,

Actuellement on estime qu*il y a environ 320
' moteurs hors-bord, soit l'équivalent de 40 % du
‘nombre des bafques. Mais en tenant compte de
leur courte durée d'utilisation et des diffi-
cultés pour acquérir des pidces de rechange, il
est fort possible que le nombre des moteurs mis

en service soit 4 peu prés de 200 seulement.

Clest la SEMAPE (régie nationale d'approvisionne-
ment des matériels de péche) qui se charge de
1'importation et de la distribution des moteurs
et les autres matériels de péche. Toutefois,
faute d'attribution budgétaire des devises
étrangéres, ses activités sont en suspens.

Par conséquent lesrpécheUIs doivent acheter par

leur propre route ces matériels et équipements



provenant des pays voisins a un prix trés

élevé, ce qui constitue un accroissement anor-

mal des dépenses pour pécheurs,

2.3.2.6 Productioﬁ

La production et 1l'approvisionnement annuels de

la pa&che en Guinde {en 1982) sont les suivants :

La production et 1'approvisionnement annuels en Guinée

Production | Péche artisanale maritine {en tonnes)
-~ Monoxyle . 1 300
- Barque 17 200 18 500
péche dans les eaux intérieures| 1 500 1 500

Importatibn Débérquement des flottes

et autres étrangéres comme redevances 3 090
Achat des flottes russes 10 000
Importation des cbnserves 2 000

Potal 35 000

Nous montrons ci~-dessous la consommation

schématisée de 35 000 tonnes par an de

poissons.



15 %

Secteur de la péche industrielle

- Poissons congelés

13 000 tonnes

85 %

a0 % -

Poissons fumés

50 %

Secteur de la péche artisanale

littorale et dans les
eaux intérieures

20 000 tonnes

Campagnes

50 %

40 %

Poissons frais

Conakry

60 3

R

75 %

Conserves

20 000 tonnes

25 %

éﬁ 500 tonnes ?otal 35 000 tonnes

18 500 tonnes



2.3.2.7 Rentabilité

Nous pouvons esﬁimer la rentébilité des monoxyles
et des barques respectivement comme suit : en
nous basant sur leurs productions annuelles,

sur les autres données diverses plus ou moins
fragmentaires et sur les circonstances dans

des pays analogues possédant des ressources

des poissons pélagiques.

1} Monoxyle

Revenu 120 jours x {12 - 2) kg x 30 Sylis = 36.000 Sylis

Dépense Rénumération de 1'équipage ... 18 000 Sylis
pour :
une personne

Bénéfice du propiétaire
du monoxyle ........... Crer e 18 G000 sylis

2) Bargque sans moteur

Revenu 200 jours x 85 kg x 25 Sylis x 0,95
‘ = 403 750 sylis

Dépense Rénumération de 1'équipage ... 134 600 Sylis
pour
6 personnes

Matériels de béche, ete. ..... 134 550 Sylis
Bénéfice du propriétaire

de la bargue .......v.ssar0..0 134 600 Sylis

Total | ‘ 403 750 Sylis



3) Bargue motorisée

Revenu

bépense

180 jours x 200 kg.x 25 Sylis x 0,95
= 855 000 Sylis

Rénumération de 1l'équipage ... 134 600 Sylis

- pour
€ personnes

Matériels de péche, etc. ..... 201 900 Sylis

Combustible et huile de
lubrification ...,.:ccuieenen. . 190 000 sylis

Amortissement du moteur et

de la cogue

... 126 600 sylis

Entretien

Bénéfice du propriétaire

de la barque ......... cesrens. 201 900 Sylis
Total 855 000 sylis
1. Nous avons choigi la barque de

14 m&tres de iong pour entreprendre.

Nous avons estimé le prix de poissons
de la production de monoxYlé a

30 Sylis/kg, puisqu'il s'agit surtout
des poissons démersales & prix élevé,
2 kg de poissons sont mis a part

pour la consommation domestique.

Le prix de poissons de barque

estimé & 25 Sylis/kg, puisqgu'il
s'agit surtout des pélagiques ﬁoins
chérs. 5 ¢ de poissons sont

destinés & 1la conéommation domestique

de 1l'équipage.



4. Nous avons estimé qu'il n'y a pas
de différence entre les rénuméra-
tions de 1'équipage des barques
sans moteur et motorisées.
Toutefois, la derniére est pius
avantageuse au point de vu distri-

-~

bution de la production & 1'équipage.

P&che dans les eaux intérieures

En 1960, dans des pays d'Afrique Occidentale, soit,
cbte d*Ivoire, Haute-Volta et Guinée, plusieurs
étations expérimentales, &tangs de fécondation
artificielle, d'incubation et de démqnstration'ont
été construits avec l'aide des Nations Unies pour
la promotion de la pé&che dans les eaux intérieures.
En Guinée, environ 30 &tangs ont &té construits &

Fouta-Djallon et consacrés principalement ™3 la

culture de Tilapia ﬁilii et de Tilapia galilea.
La production annuélle a cétte époque é&tait de
300 & 3 ¢00 kg/ha. Leurs activités ont raienti
plus tard a cause des défauts de la gestion, et
actuellement ces étangs sont abandonnés. A part
ces étangs, il exiéte_é Kindia et Mamou des parcs

de pisciculture presque inactifs aussi.
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2.5

En général la pé&che dans les eaux intérieures,
consistant & prendre des poissons de riviére avec
corbeille en bambou, épervier, etc, n'est pas
effectude en tant gue métier. Mais elle est
pratiquée surtout dans le bassin du Niger par les
cultivateurs comme activité secondaire. Le poisson

préféré est une espéce de silure,

Circulation des poissons

La production de la péche industrielle débarquée
au Port de Cohakry est géréc par la Société
ﬁatidnaie Frigorifiéue. LL'OPEMA (une régie
nationale de la distribution de production de
péche), organisme entrant sous la compétence du
Ministeére des Commerces, regoit ces poissons et
les distribue aux copératives de consommation des

travailleurs dans la ville de Conakry et dans

' 32 communes locales. Comme la plupart des poissons

débarqués sont d8ja congelés (et mis dans les
boites A carton), la distribution 4 la campagne
s'effectue aussi de cette manidre. L'OPEMA,
possédant des camions isothermiques, frigorifiques
et ordinaires, d'un total de 17 véhicules, a

distribué dans l'année 1980 a 19281, environ



17 000 tonnes de poissons. Bien gue 1'OPEMA soit
tenu d'assurer la distribution mensuelle d'une
quantité planifiée tant pour la ville de Conakry
que pour la campaygne, cette planification n'est
pas suivie a la lettre, d'une part A cause de
1'écartement saisonnier de l'exploitation et 1le
débarquement des flottes &trangéres, d'autre part
d cause des pannes fréguentes des véhicules de
transport. L*OPEMA dispose d*un magasin frigori-
fique de capacité de 100 tonnes dans les villes
rurales comme Kankan, Faranah, Lab&. Dans

la vilile dé Conakry, les poissons soﬁt transportés
par des camions ordinaires aux coopératives des
grossistes, ensuite délivrés aux doopérativeé des
détaillants, puis venduvus dans les marchés. Le

transport a la campagne est effectué par les camions

isothermiques ou frigorifiques.

Quant & la péche artisanale, la circulation des
poissons est faite en marché paraldle et en général
le prix est plus cher que le prix officiel. Par
conséquent, 1'OPEMA ne peut pas acheter des poissons
frais des pécheurs artisanaux au prix officiel sauf
en période de pé&che abondante pendant laquelle

le prix du poisson baisse. Les poissons mis a
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terre aux alentours  de Conakry sont achetés frais
3 la débarcadére par les courtiers ou les détail-
lants et vendus dans les marchés ou de porte a
porte. Les habitants de la ville vont quelguefois
aux débarcadeéres acheter des poeissons directement.

Les poissons invendus sont fumés.

Dans les villages ruraux, comme les moyens de
transport ne sont pas développés, tous les poissons
péchés, sauf ceux destinés 3 la consommation domes-
tigque des pécheurs, sont fumés a 1'endroit méme
de débarquement, en utilisant le manglier comme
combustible® Les poissons fumés sont rassemblés
en une certaine guantité et transportés dans des
lieux de commerces comme Kamsar, Cap Verga, Koba,
Benty, etc. A ces endroits les entrepreneurs de
transport viennentrdes'régions intérieures avec
leur camion pour faire du commerce. Ils jouent
aussi le réle de fournisseur de carburant pour

les ﬁoteUrs, de matériels de péche et d'autres
articles quotidiens. Les poissons fumés sont une
source de protéine tré&s importante . et aimés par

les habitants des régions intérieures du pays.

* Les fumoirs ont une structure simple. Un support

est monté par des tubes en fer d'un diameétre



d'environ 2 pouces et au-dessus de ce support
un grillage est effectud. Le fumage est fait
en 12 heures environ. Comme 1'installation des
fumoirs'eét facile, il en existe plusieurs dans

un méme village.

Prix des poissons

Le prix de la production de la péche industrielle
est réglementé sans distinction des espéces de
poissons. Toutefois, ce prix officiel n'est
valable que dans le cas d'une vente en gros. Au
niveau du prix de détail, des poissons achetés i
prix officiel sont vendu ad des prix libres. En
1983,'1'0PEMA acheéte des poissons de la Société
Frigorifique a 23 Sylis/kg et les vend, les cofits
de transport et de—manutention additionnés, a

25 Sylis/kg dans la ville de Conakry et 30-Sylis/kg
dans la.campagne. Le prix de d&tail d Conakry est
de 75 Sylis/kg et guelque fois il arrive &

100 Sylis/kg, s'il_s‘agit des tranches de gros

poissons.

Le prix des poissons de la péche artisanale est
libre pour la vente en gros. A Conakry, les

poissons frais sont. vendus en gros de 30 &



50 Sylis/kg et en détail de 75 & 100 Sylis/kg.
Comme la circulation des poissons fumés obtient
la majorité dans la compagne, les poissons frais

sont considérés, pour déterminer leur prix, comme

‘matiére des fumage. Par conséquent, le prix baisse

pendant ia période de pé&che abondante et augmente

en période basse.

Le ppix des poissons fumés varie entre 80 000 et
140 000 Sylis/tonne en gros, selon leur qualité et
la saison. Le prix de détail est de 10 & 15 Sylis
par pid&ce (200 g en_poisson frais) a4 la ville de

Conakry.

Conscommation des poissons

La consommation des poissons en Guinée en 1982 est
d'environ 35 000 tonnes, poissons importés, con-
serves et poissons d'eau douce compris. Envirdn
23 000 tonnes sont consomméesen poissons frais

ou congelés, et environ 10 000 tonnes en fumé.

Le reste est mis en conserves. Aucun poisson
séché ou salé n'est connu. A peu prés 86 % des
poissons frais ou congelés sont consommés dans la
ville de Conakrj. bBonc, presgue toute la popula-

tion intériecure dépend des poissons fumés



transportés de la Guinée maritime a part les
régions qui peuvent bénéficier des poissons d'eau

douce du bassin du Niger.

A conakry, la consommation de poisson par an et
par téte est de 34 kg. C'est parce que les autres
nourrvitures protéiques, soit, boeuf, mouton et
poulet sont chéres, a savoir de 150 3 200 Sylis/kyg,
et que le poisson est trés demandd comme sounrce de
protéine. Pér contre, dans 1la région intérieﬁre
du pays; la Moyerne Guinde éf la Guinée.foreStiére,
la consommation est de 2 kg (dans la Haute Guinée,
comme les poissons d*eau douce sont disponibles,

la consémmation par an et par téte est d'eﬁviron

4 kg), & cause de l'insuffisance de la production
et du retard de 1'aménagement des installations 3

circulation intérieure.

Si nous comparons la consonmation moyenne part téte
et annuelle de poissons.en Guinée, environ 5,9 kg
{environ 4,8 kg/an pour les viandes ge bétail),

a celles des pays voisins, indiquées éi—aprés, nous

constatons qu'elle est largement inférieure,'
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Mali .ccvvivaensaevss 12 (kg/an)
Sénégal ....iiiav.... 45

Céte-atIvoire ....... 22

Selon:l?enquéte sur la préférence de poisson, faite
paf‘la FAG (Organisation pour 1l'alimentation et
l'agriculture), les préférences des Guinéens vont
dans l'ordre suivant :

1° Poisson frais

2° Poisson fumé

3° Poisson congelé,

Les cuisines faites a partir de poisson sont :

le ragoltt, la friture, etc. Il semble qu'il n'y
ait pas de différence de maniére de cuisines entre

les poissons fumés et frais.

ﬁa forme de circulation de poisson se modifira
dorénavant au fur et & mesure de l'aménagment et
1'amélioration des routes et des installations.
Cepéndant, les formes de circulation et de consom-
mation en poissons fumés dans les régions-intéfi—
eures ne changeront pasvde si tot, selon le goﬁt,

la commodité de conservation et la rentabilité.



Problémes concernant la p&che en Guinée

Faute d'investissements actifs du pays jusgu'ici,
la péche industrielle guinéenne n'a pas bénéficié
de 1'aménagement des installations portuaires et
des flottes de péche et dépend totalement de
l'expioitation des sociétés éérangéres; Cette
tendanée continura pour le moment et le pays
adoptera la politique de recevoir des poissons

comme une partie de la redevance ou d'en acheter.

En ce qui concerne la péche & une échelie moYenne,
des chalutiers ont été introduits et exploités
jadis sous 1l'aide chinoise. Mais ces chalutiers
sont G€ja décrépits et presque plus utilisables.
Les bateaux de taille moyenne, dont la SOGUIPECHE
dispose, sont actuellement en réparation en France.
Leur remise en service n'est pas prévue. Le

réaménagement des installations du Port de Conakry

‘et 1'introduction des chalutiers de 20 tonnes sOus

1*aide de la Communauté européenne va devenir
possible dans un avenir prochain. Mais 1'accroisse-
ment de production estimée dans ce projet n'est que

de 2 400 tonnes par an environ,

bans la péche artisanale, la manque de matériels

et d'équipements entrave l'amélioration de la
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productivité. Les pécheurs achétent par leur

propre effort ces matériels et &quipements prove-
nant des pays voisins & un prix trés élevé. 1Ils
font de grands sacrifices pour effectuer le paie-
ment, ce qui empéche l'accumulatioh des capitaux

et fait ‘baisser par conséquent, leur niveau de vie.

L'évolution optimale de la pé&che guinéenne a
l1'avenir sera le déveldppement par étape de la

péche artisanale 3 celle de 1'échelle moyenne.

Pour acquérir une croissance prompte de la produc-
tion avec un investissement limité&, il est nécessaire
d'augmenter le taux de rendement de la méthode
composée par le moteur hors-borad, 1& bargque en bois
et le filet dérivant. Pour cela, 1l'accélération

de la motorisation:grﬁce au moteur hors-bord et
1'approvisionnement stable des pi&ces de rechange
et des autres matériels sont indispensables. Pour
la deuxidme &étape, nous pouvons envisager le déve-
loppement de la péche a senne tournante, en
profitant les résultats d'expdriences des petites
sennes tournantes organisées par le FAO. I1 faut
en méme temps former d@es techniciens et organiser
la structﬁre de base pour pouwveir faire connaitre

vulgariser'ces techniques aux pécheurs. Quand



la méthode de senne tournante sera diffusée, nous
pouvons compter sur 1'accumulation des capitaux et
la possibilité, dans une étape suivénté,'de passer
a4 la p&che & une l'échelle moyenne, en introduisaﬁt-
des bateaux de 15 a 20 tonnes. La circulation, qui
sera multiplide par effet direct de l'augmentation
de production, sera_assurée sous forme des poissons
fumés conmnme jusqd'a pfésent, mais eile exigera
l‘aménagement des routes d'accés aux villages de

péche et le renforcement des camions de transport,

3. Projets de développement

3.1

Plan Quinguennal National de développement

La Guinée adopte, comme objectif prioritéire dans
son Quatriéme Plan Quinguennal National de déve-
loppement (de 1981 & 1985), 1'établissement, en
une courte période de temps, de 1l'autosuffisance
alimentaire. Cet objectif sera atteint par 1'amé-
nagement de la structure de production du secteur

primaire.

Pour la domaine de la péche, le Plan prévoit
1’ aménagement de la structure nécessaire pour

atteindre la production annuelle de 150 mille



3.2

tonnes en 1985, Cecli perimettra non seulement le
ravitaillement en prot&ine marine 3 la population,
mais aussi l'exportation des excédents de production.
Pour la mise en ceuvre, un investissement de 480
millions.de Sylis est prévu au cours de ce Plan

pour le domaine de la pé&che, pour réalisef la
construction des bases de péche et 1‘'aménagement

de la structure de la distribution.

Projet de développement de la péche

Jusqu'ici les pécheurs artisanaux ont exercé leur
métier spontanément, et donc il n'y a pas eu
d'organisation ni de groupement collectif des
pécheurs. Pour cette raison, la modernisation

des moyens de production et de distribution est
trés en retard, lalproduCtivité est basse, et par
congéquent, ce domaine n'a pas connu un développeﬂ
ment remarquable malgré son potentiel en ressources

littorales.

Pour améliorer cette situation, le Quatriéme Plan
Quinquennal National prévoit, en s'appuyant sur
1'investissement de la Bangue de D&veloppement
Africaine, 1la constructidn et 1'aménagement des

bases de péche littorale, des installations de



distribution, des installations pour la pé&che
fluviale, etc., afin d*acguérir dans 5 ans une

augmentation de 19 620 tonnes dans la production.

Depuis 1977 durant quelques années, un groupement
des péchéurs artisanaux a été expéfimenté'par ie
Ministére de 1'Elevage et des Péches. on a
essayé d'envoyer le pérSonnél daﬁs'les locaux de
pécheurs et dés groupements des pécheurs littorals
par 1'intermédiaire des Pouvoirs Révolutionnaires
Locaux (PRL), afin d’intégrer la preduction de la
péche dans 1'économie dirigée. Mais cet essai

é fini en échec, pafce que, d'une part, les orga-
nismes de 1'Etat n'ont ﬁas pu fournir suffisamment
de matériels et d’éguipements de péche et que,
d'autre part, il a été impossible de faire accepter

un salaire fixe aux pécheurs.

Tenant compte de ses résultats le gouvernément
guinéen a décidé, pour le Plan Quinquennal présent
de poursuivre l'’organisation des pécheurs artisa-
naux par des FAPA (Fermes Agro-Pastrales
d'Arrondissement) . Les FAPA, dans le but
d'améliorer la productivité, par le groupement des
cultivateurs en forme des ferme ceollectives, par

1l'organisation du type coopératif et par la vente



de la production dans le marché paralléle, obtiennent
déja plusieurs résultats tangibleg. Selon cette
expérience le 90uvernément prévoit 1'organisation

de la péche littorale au sein des FAPA et 1'aug-
mentation de la.production par la modernisation,

soit la motorisation des bargues et l‘approvision-
nement stable des matériels et des éguipements.

C'est dans ces circonstances gue le projet de
dévéloppement de la péche artisanale est élaboré

et le Ministére des FAPA, l1'autorité supérieure

des FAPA, est désigné pour poursuivre l'exécution.

3.3 Organe d'exécution du projet
3.3.1 Ministére des FAPA

Le Ministére a été fondé par un arrété datant

de Mars 1981 qui le sépare du Ministére de
1*Agriculture, Eau, Forét et Coopératives.

Afin de diriger et d'eéncourager la création d’'un ou
deux FAPA dans chaque Arrondissement, pour
atteindre un total de 385 FAPA dans 317 Arfon—
dissements. Les FAPA soht des organisations
pré-coopératives qui effectuent pendant 3 ans

des activités sous l'assistance financiére et

technique du Ministére des FAPA et mettent en
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réserve le bénéfice de la vente d'une partie

de leur production.. A partir de la quatriéme

- année elles se transforment en coopératives a
autonomie financiére. Les techniciens affectés
aux PFAPA rurales par le Ministére des FAPA sdnt
des jeunes gens ayant &té instruits dans
1'université ou dans des établissements a'en~
seignement spécialisé. 1Ils ont un niveau
A'éducat ion technique trés élevé. Trois ou
quatre techniciens forment un noyau. Ils créent
une nouvelle ferme ﬁomposée d'environ 20 & 30
personnes. Ils dirigent les cultivateurs,
poursuivent 1'activité de production, modernisent
1é secteur primaire rural et améliorent la pro-
ductiviﬁé. Les activités des FAPA rurales, soit
la liberté du choix des produits a planter et

la vente de la fébol?e dans le marché parallele
prix avantaﬁeux,-ont pour effet d'inciter a

la production des cultivateufs organisés en
FAPA. La répartition et les effectifs des FAPA

sont les suivants :
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Répartition et nombre d'effectifs des FAPA (en 1983)

Nombre des | Nombre Nombre d'effectifs
FAPA d'effectifs | moyens

{personne) (personne)
Guinée maritime 57 2 445 42,9
Moyenne Guinée 117 2 607 22,3
Haute Guinée 128 2 374 18,5
Guinée forestiére 58 1 210 20,9
Potal 360 8 636 24,0

L'organigramme du Ministére des FAPA est la

suivant :



tére des FAPA

inis

Organigrame du M

Ministre

Direction Générale

Service National d'Analyse, Evaluation et Programmation
Service National 4d'AmEnagement des points d'eau (SNAPE)
Sexvice National d'Hydrauligue

Service National de la Météorologie

Sexvice Coopératives agricoles

Service Construction rurale

mmndwnm Expérimentation et Vulgarisation des Nouvelles Cultures
Service Microréalisation

Service Eguipements ruraux et Technologies appropriées

Division de Technologie alimentaire

Division de Production animale

Division des Cultures industrielles

Division des Cultures heorticeles

Division des Cultures céréalidres

Division des Sources d'énergies nouvelles et renouvellables

Division Recherche et Développement rural

1T

385 rFaPA rurales
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Comme le Ministére des FAPA est un ministére
nouvellement fondé, il est normal que certaines
divisions soient encore mal organisées. Cela
proviendrait du fait que des fonctions &énormes
sont attribuées a ce ministére_dans une courte
période de temps, puisqu'il joue le rdéle de base
. pour la restauration de 1'économie nationale.

Au fur et a mesure gue les FAPA rurales vont
devenir autonomes dans leur fonction de coopéra-
tives et que le personnel Jjeune va acquérir de
1'expérience, l'organisation va probablement se

stabiliser.

Activitd du Ministére des FAPA dans le domaine

de la péche

C'est la Division de production animale du
Ministére des FAPA gui assume le réle de guichet
pour les activités dans les domaines de la péche
artisanale et de la péche fluviale des FAPA,
Jusgu'ici cette division s'occupait principale-
ment d'aétivités relatives a 1'élevage. Dans

le domaine de la péche, le probléme i envisager
dans 1'immédiat est la promotion de la péche

artisanale. Pour un projet a plus long terme,
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il a élaboré un projet d'aménagement et de déve-
loppement des Centres communautaires, gui comprend
la construction et 1‘aménagement des sept bases
de péche dans le pays, le ravitaillement des
matériels de p&che et la motorisation des barques.
Pour la rdalisation de cé projet le gouvernement
4 fait une demande AQ'assistance 3 un Organisme
des Nations Unies (Fonds @'éguipement des Nations
Unies). Mais la réponse des Nations Unies a
1'égard de ce projet n'a pas encore été donnée,

et il n'est donc pas certain que ce projet se

réalise,

Les activités actuelles dans le domaine de la
p&che ont a peine commencé en i983. Et malgré
1*affectation des techniciens spé&cialisés dans
la péche aux FAPA littorales, a cause du manque
de matériels et d'équipements dans la pratique,
1'exploitation n'a pas encore commencé. Seule-
ment, les techniciens en poste & la FAPA &
Dubréka effectuent, parallé&lement aux €changes

techniques avec des pé&cheurs, des expériences

pour améliorer des filets.

] P

Comme autre organisme gouvernemental spécialisé

dans le domaine de la péche, il existe aussi le



Ministére de 1'Elevagé et des Péches. La Division
de la péche artisanale et les Directions régio-
nales de la péche ont des activités communes
avec les FAPA. Le Ministdre de 1'Elevage et des
Péches n'est pas actif dnas le domaine

de 1'exploitation par suite & }'&chec des
Brigades de la Péche, il s'occupe seulément de
1'inscription des pécheurs et de la diffusion.
Il n'a donc pas a- disputer lés activités du
Ministére des FAPA. De plus comme on s'est
apergu de l'importance de 1'organisation des
pécheurs et de la diffusion des techniques,

une tentative de coopération inter-ministérielle

est en cours.



11y,

1.

PROJET DE DEVELOPPEMENT DE LA PECHE ARTISANALE

Objectif

Le Projet est destiné & grouper, par l'intermédiaire
des FARA gui tiennent lieu de modéle, les pécheurs
éparpillés dans les régions littorales de la
République de Guinée et vise aussi a l'amélioration

de la productivité,

Les objectifs de ce Projet sont les suivants,

1) Fonder les FAPA dans les villages littorals de
la Guinée, pour faire de la péche une activité
stable en organisant des coopératives de

pé&cheurs.

2) Améliorer la productivité de la péche par la
promotion de la motorisation des barques a
péche et par 1l'approvisionnement équilibré

des .matériels et des éguipements de la péche,

3} Augmenter le taux de fonctionnement des barques
en assurant un service d'entretien des

matériels et des équipements.

4) Poursuivre les recherches technicques et 1la
formation des techniciens nécessaires pour le
développement et la modernisation future de 1la

péche.
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2.

2.1

Pour atteinde ces objectifs, le Projet prévoit
la fondation deé FAPA dans 10 endroits dans
les'régions litﬁorales ainsi que l'installation
:d'un Centre dé rotorisation des barqgues 3

péche dans la ville de Conakry.
Contenu du projet

FAPA

Le Ministére des FAPA fondera des FAPA modéles

dans les régions suivantes,

La région de BOKE 1
" BOFFA 3

" COYAH 1

" CONAKRY 4

" FORECARIAH 1
Total ) : 10

A chague FAPA sera choisi et nommé par le
Ministére des FAPA le personnel permanent chargé
de l'administration et gestion de sa FAPA et
d'enseigner les techniques aux pécheurs,

Le nombre de personnel est de 6 & 10 par chague
FAPA (moven 8).

Chaque FAPA a 3 sa charge 40 groupes des pé&cheurs

constitués de 6 pécheurs chacun ; il leur préte des

- 55 -



barques, des moteurs et des matériels de péche
fournis par le Ministére des FAPA. Le personnel
des FAPA essaye d‘'augmenter la production en
effectuant 1l'entretien et le fenouvellement des
matériéls et des équipements prétés, encoﬁrageant
la motorisation dés barques sans moteur et ainsi
mainténant le taux de fonctionnement des barques

d un niveau élevé.
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Centre de la motorisation des barques'é péche

Le Centre sera installd dans la ville de Conakry
gui est le centre géographique de la répartition
des FAPA modeéles et sera administré sous le

contréle du Ministére des FAPA.

Le Centre de la motorisation est destiné d'une

part 4 étre un centre de service technique afin
a*augmenter la rentabilité des matériels et des
équipements fournis aux différentes FAPA, et
d'autre part i effectuer des recherches per-

mettant le développemﬁnt des techniques de la

'péche et la formation d'un personnel nécessaire

pour la promotion de la péche & l'avenir. Ses rdles

sont les suivants :

1) Réparation du moteur des bargues de péche

appar tenant aux FAPA.

2} Gestion des pieces de rechange des moteurs.

- 3) PFormation des techniciens-répareurs de moteurs

4) Recherche ct développement des téchnigques de
~ la péche.
L'atelier de ce Centre organise la réparation des

moteurs des barques a péche apportés par les FAPA,

Il prévoit pour les FAPA éloignées, des tournées



de réparation et d'approvisionnement de piéces

de rechange grdce 3 un service de voitures
itinérantes.

La gestion des piéces de fechange dées moteurs
s'effectue essentiellement dans ce Centre qui
assure un service dfapprovisionnemént selon la
demande de chaque FAPA. Il dbit aussi essayer de
maintenir le stock des piéces de rechange a une
proportion convenable et assurer un service
d'achat et d'importatipn afin qu'il n'y ait pas
de mangue. Dans le cas d'une panne nécessitaﬁt
une réparation importante, le Centre préte 3 la
FAPA concernée un moteur de réserve. Des cours et
des stages destinés aux pécheurs ainsi gutaux
tecﬁniciens attachés aux FAPA mod&les seront
organisés réguliérément dans ce Centre pour
vulgariser des techniques d'énfretien et de
manipulation des moteurs,

- Le Centre met en cours un nouveau type de recherche
expériﬁentale en utilisant des hors —hord et des
matériels aﬁxiliaireSpour éncourager la motorisa-
tion des barques et améliorer des méthodes de
pé&che.

Les sefvices ci-dessus sont assurés par des

techniciens compétents ou des agents de 1l'admi-
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nistration envoyés par le Ministdre des FAPA.

Leur nombre total est de 18.
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Iv.

CONCEPTION DE BASE

Principe de la conception de base

En tenant compte des informations et des données
obtenues au cours de 1'engudte sur place et du résultat
de l'analyse de ces informations, nous avoﬁs jugé que les
gquantités optimales de l'installation, les matériels

et les équipementsgmur]ﬁexécution et liexploita—

tion de ce projet ddivent édtre celles qui remplissent
les conditions ci-dessus. C'est selon ce brincipe

gue nous avons &tabli la conception de base du

Projet.
1) Nivean technique'dés pécheurs

2) Espéce des poissons et situations de la

péche
3) Systéme de la réception des poissons

4) Conformité avec les barques existantes

~5) Développement par étapes de la technique

6) Conditions de transport des matériels et des

équipements

Le projet est divisé en deux objectifs, il y a d'une
part, la motorisation des barques et 1l‘'approvi-

sionnement des matériels et des équipements
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2.

2.1

destinés au renforcement de la capacité de pro-
duction au niveau des FAPA, et d'autre part, le
service de la diffusion des technigues, et la
recherche technique pour le développement futur

de la pé&che au niveau du Centre de la motorisation

des barques.

Moteurs pour barques
Conditions du choix des moteurs

Actuellement,'le taux de la motorisation des
barques d péche de la Guinée est environ 24 % et
-toutes ces bargques motorisées utilisent des
" moteurs hors-hord a eséence.
Les raisons qui expliquent 1'adoption hors-hord
sont les-;sﬁivantes ; nous pouvons noter que le
motéur hors—bordlest facilement montable sur
les barques existantes car il ne nécessite qu'une
petiﬁe modification de la poupe ; la manipulation
et l'entretién de ce moteur sont relativement
faciles et le prix d'achat est relativement bas.
Nous considérons que 1'introduction des hors-
bbfd est avéntége, et répond bien aux clauses
'dﬁ projét. Pout d'abord ce moteur s'adapte bien
aux techniques locales courantes et aussi il

' nous épargne le travail de présentation des



nouvelles techniques, 11 n'y a pas

de probléme ni dans 1l'acquisition du combustible
et de 1'huile de lubrification nécessaires pour le
fonctionnement des moteurs hors-bord, ni dans la
technique de manipulation et du dépannage des |

moteurs, utilisée par les pécheurs.

Conception de base des hors-bords

Le choix de 1'utilisation des hors-bord a été

fait pour répondre aux conditions suivantes
1) utiliser l'essence comme combustible.

2) Leur puissance calculée en chevaux-vapeur doit
étre déterminée pour éviter un état de manceuvre
trop dur en tenant compte du poids important des

harques de péche.
3) L'hélice doit &tre appropriée a la péche.

4) on doit éviter une diversité des marques afin
‘de faciliter 1'entretien et 1'approvisjonnement

des piéces de rechange,

5) Une quantité approprié de pieéces de rechange
doit &tre prévue, vu gque l'approvisionnement

est supposé assez difficile.

6) ‘Des manuels d'opération et de service doivent



8tre préparés en frangais ainsi que des

catalogues.

Quantité et spécifications des moteurs hors-bord :

Si nous suppOsoﬁs qu'un total de 400 groﬂpeé de
pécheurs est réparti sous 10 FAPA modéles, gue
chague groupe doit acguérir un mofeur-hors—bord
et que le taux ae fonctionnement est de 90 2, la

quantité'des moteurs sera :
400 + 0,90 = 444

éi nous prévoyons 6 mbteurs de réserve qui seront
distribués au Centre de la modernisation des
barques, nous avons besoin au total de 450 moteurs.
Selon 1l'enquéte sur place des dimensions des
barques a péche ét deé puissances des moteurs
utilisés, le rapport entre ces deux él&ments

sont les suivants : Les barques de longueur
inférieﬁr a 9 métres utilisent le moteur de 15
chevaux—Qapeur et occupent un tiers du nombre
total des barques: Les barques de plus de 10
métres de long utrilisentldes motéur de 30
chevaux—vapeurret constituent 2/3 du nombre total
des barques. En tenant compte de ée fait actuel,

nous déterminons déns le projet la quantité des
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moteurs ci-dessous indiquée. Quant aux pidces de
rechange, nous prévoybns une quantité® qui
correspond a 25 % des prix total des moteurs,

quantité standard pour la péche.

1) Moteurs hors-bord de 15 chevaux-vapeur a
l'afbre d'entrainement long : 150

2} Moteurs hors-bord de 30 cheveaux-vapeur
& 1'arbre d'entrainement long : 300

3} Piéces de rechange : 25 % du prix des moteurs
3. Matériels de péche

‘3.1 cConditions pour les métériels

En Guinée, ifacquisitioh des matériels de péche est
difficile et donc le mangue persiste & commencer

par deé filets dérivant jusgu'auvx matériels de
péche a la ligne.

Les matériels qui seront distribués aux FAPA modales
seront déterminés selon les principes suivants

pour aésurerrl'efficacité de 1'augmentation de la
‘production prévue par 1'approvisionnement des

mbteurs hors-bord ;

1) Les filets dérivantdoiventévoirlanéme largeur

de maille et grosseur de fil que ceux utilisés



2)

3}

4)

5}

6}

le plus souvant en Guinée et qui sont considérés
comme les plus appropriés pour l'espéce de

pdissohs et leur taille,

La guantité des filets doit &tre de 450 jeux,

soit égale au nombre des moteurs hors-bord. Il

faut prévoir deux changements de filets par an
di & leur aétérioration.

Vua gque la teqhnique de la confection du filet
est largement acquise par les pécheurs, nous
prévoyons principalement 1'approvisionnement des
mati@res., Les filets achevés ne consisteron donc

qu'une partie de l‘'approvisionnement. .

11 faut prévoir aussi l'approvisionnement des

matériels manquants pour la péche & la ligne.

En tenant compte du niveau peu élevé de la
technique de p&che a4 la ligne longue en Guinée,
nous prévoyons des matériels achevés pour cette

méthode pour 1'instruction des pécheurs.

Nous prévoyons un approvisionnement de boites a
poissons en plastique afin de faciliter le

débarquement, le pesage des poissons péchés,



3.2 Quantités et spécifications des matériels

(1) Filet dérivant (filet achevé dont la longueunr
de la corde & flotteur est 200 métres :

- Grosseur du fil

210 a/6
Largeur de maille : 60 mm’
Nombre de maille : 100
Quantité : 50 jeux
Grosseur du fil : 210 4/6
Largeur de maille : 60 mn/80 mm
Nombre de maille : 200
Quantité : 50 jeux
(2) Matiére du filet

- Grosseur du fil : 210 4/6
Largeur de maille : 60 mm
Nombre de maille : 100
Longueur 1 151,1 m
Quantité : 1,600 piéces
Grosseur du fil : 210 d/6
Largeur de maille : 80 mm
Nombre de maille : 100
Longueur : 151,5 m
Quantité : 800 pigces

(3) Corde a flotteurs et a diabolos
8 &

200 m/rouleau

- Diamétre @
. Longueur :

Quantité : 1 400 rouleaux
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{4) Flotteur :

- Diamétre {extérieur et intérieur)

t 65 g/10 &
Longueur : 41 mm
Quantité : 70 000 pié&ces

(5} Diabolo en plomb :

- Diamétre (extérieur et intériecur)

: 15 4/8,5 ¢
Longueur : 34 mm
Poids : 37,5 g

Quantité : 230 000 pidces

(6) rilament pour réparation ;

- Grossuer : 210 d4d/6
Poids : 500 g/rouleaun

Quantité : 4 000 rouleaux

(7) Ligne de péche a monofilament

- Numéro ¢ # 30

Longueur : 100 m

Quantité : 2 000 rouleauy r
~ Numérao : # 20

Longueur': 100 m

Quantité :

2 000 rouleaux

(8) Hamegon :
- Quantité : 20 000 piéces

(9) Matériel achevé pour la p&che a la ligne
longue (monofilament)

~ Longueuny ¢ 200 m
'Quantité : 20 jeux
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(10) Boite & poisson en plastique :

- Capacité : 60 litres
Quantité : 200 piéces

4. Centre de la modernisation des bargques

4.1

Fonction et contenu du Centre de la modernisation

des barques

Ce Centre doit avoir i la fois deux fonctions :
servir de centre d'entretien des moteurs hors-
bord distribués aux FAPA nodéles, &tre un établis-
sement destiné principalement a la recherche
technique et a 1la férmation des teéhniciens au
sein des FAPA, chargé de prévoir les problémes
importants et éventuels de la prochainé étape du
développenent.

Pour accomplir efficacement ces deux fonctions, le
Centre sera installé 3 Bonfi, dans la ville de
Conakry, en tenant éompté_dé la répartition géogra-
phigque des emplaéements des dix FAPA moddéles et de
la proximité du Ministére des FAPA, autorité |
compétente pour ce projet.

Le Centre doit disposer dg 1'installation, des
matériels et des éguipements cités ci-dessous pour

cffectuer adroitement ses téches.



-1} Batiment du Centre de la motorisation des barques

2} Outils pour la réparation des moteurs hors-bord

et des matériels pour les stages
3) Véhicules pour assurer la tournée de réparation

4) Bargues de pé&che munis des moteurs in-bord et
matériels de péche pour ces barques
Aspects généraux de l'emplacement prévu

Bonfi (& Conakry III) est un port de pé&che

(déharcadére) dans le sud-est de la ville de

.Conakfy; se trouvant a 300 métres au sud de 1la

rbute nationaie principale gui relie 1'aéroport et
le centré ville; C'est un des débarcadéxres les
plus prospéres éahs la région de Conakry avec
environ 200 bécheurs et 46 barques de péche
énvirbn. La plage étant &tendue sur pente douce, au
moment de la marée hasse le fond sableux et

boueux appérait d peu prés jusqgu'a 800 métres vers
le large, Dans une partie du rivage il y a des
récifs gui jouent le rdle de digue naturelle et qui
abritent la #Zone d'amarrage, Le brojet, par le
£inancement de la Banque de Développement Africain,

prévoit dans ce port les constructions du marché, du

batiment dfadministration, de la salle de réunion des



p&cheurs, du centre technique, de l1tinstallation
pour le hissage des bargques, de la fabrique des

-

glaces et de la station a carburant,

Situation locale du site {voir le plan ci-jocint)

L'emplacenent prévu est uﬁ endroit én face de la mer
s'écartant un peu & 1l'ouest de la zone d'amarrage

du port de Bonfi. Le cbté mer étant rocheux, nous
pouvons compter sur l'effet de la protection contre
les vagues., La surface du terrain est & peu preés

de 1 000 mz. A éart la roche exposée dans une partie,
le terrain est plat et descend eh pente légére vers
le nord. 1l existe dans ce tefrain une construetion
en bloc de béton inachevée mais facile 3.démolir

si besoin est. Le terrain est cldturé sur trois

cttés par la cldéture en bloc de béton (2,1 métres

dé hauteur). La surface est couverte du sol sableux
6'a peu prés de 30 cm d'épaisseuf au-dessous duquel
on trouve une roche,

Le cdté nord est du terrain touche paftiellement

une maison particuliére. Devant l'entrée prinbipale
du terrain, il y a une place libre d'enviren 1 000 mz.

La route d’unc largeur de 6 mdtres passe & 60 meétres

au nord de cette place,



4.4

Quant a l'électricité, des poteaux électrigques pour
1'alimentation motrice (de 380 V, 50 Hz) existent

sur cette route. L'installation des fils électriques
est prévue avant la fin de l'année 1983, Le tuyau de

1'eau de ville & 4 pouces est enfoui sous cette route.

Plan de construcbtion

4.4.1(a) Méthode de construction

I.es batiments ordinaires aux alentours de
Conakry sont en brigque ou en bloc de bhéton.

On peut trouver sans difficulté 3 ltintérieur
du pays le bé&ton, le gravier et le sable.

Mais 1l'approvisionnement des mati&res importées
comme l'acier & 1'armement et a la charpente
n'est pas assuré, Le Ministére de 1'habitation
adopte d'ailleurs un systéme de distribution
pour les matiéres de ce genre.

En tenant compte de telles conditions, et

de manicére a permettre une mise en ceuvre trés

courte, le Centre sera de type a& charpente

métallique,
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4.4.1(b)

4.4.1{c})

Apergu
~ Superficie de 1'emplacement : 1 000 m2
surface au sol du bétiment : 260 m2
Nombre : un b&timent sans étage

Persomnmel attaché :

Administration 5 personnes

Entretien 8 "
Recherche 5 "
Total i3 personnes

Plan de disposition

Prévoir un espace libre suffisant devant le
batiment pour assurer 1l'entrée et la sortie
plus facile des véhicules, Mettre en place de
maniére fonctionnelle le magasin de piéces de
rechange, le bureau d’administration, la salle
de lecture, 1l'atelier de réparation, le poste
du gardien, le magasin d‘outillage, les W.C.,‘
la douche, etc. en tenant compte des fonctions
demandées au Cehtfe.

Prévoir un espace pour Qarer les vé&hicules
affectés, pfés de l'entrée de 1'atelier de
réparation. L'aletier doit €txe mis en place,
a son tour, & cbté de la mer pour que le bruit

ne dérange pas les maisons voisines,



4.4.1(d) Plan de structure

La hauteur du plafond de 1'atelier de réparation

sera, boﬁr assurér l'aisance des opérations, de

4 500 mn. Celle de la partie restante du batiment

sera 2 500 wm. Le batiment aura une charpente
‘métallique. Comme la région est pluvieuse, le

toit sera en tdle d'acier couverte de PVC.

I1 faut aussi faire attention &

1'éclairage naturel, & la ventilation et &

l'effet du sel de 1l'air marin pour l'atelier

de réparation.

4.4.1(e) Apercgu de construction

Fondation : semelle isolée

Ossature : construction en charpente
métallique

Toiture :.Tﬁle d'acier couvert du PVC

Bardage : idem.

Finission intérieure : contre-plagqué imperméable

Plafond idenm

-

Plancher néton coloréd

4.4,.1(f) Critéres du plan

Calcul des tensions : structure &lastique
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4.4.1{qg)

4.4.1{(h)

4,4.1(1)

Calcul de section : méthode du taux admissible
de contrainte (critére du
plan de la Socié&té& japonaise
de 1'architecture) ou la
critére frangaise
Norme des matiéres :Normes Industrielles Japonaises
{JIS} on Norme Francaises
Conditions des charges : critére des charges
architecturalles {de 1la
Société japonaise de
1'architecture) ou Normes

Frangaises

FPorce sismique

On n'a pas tenu compte de la force sismiqgue.

Plancher

L.e plancher est en parterre en béton. La charge
mobile estimée a 8 tonnes/m2 sera transmise

directement aun sol,.

Fondation

Le fondation est du type a semelle indépendant
utilisant comme base d'appul les rochers en-
dessous de 60 cm sous terre.

- Capacité portante du sol : Fe = 10 tonnes



4.4.1(j) Installation électrique

Pour 1'installation &lectrique nous adoptons en
principe les Normes Industrielles Japonaises
(JIS), les Normes du Comité Electrotechnique
Japonais (JEC) et les Normes JEM (Japan
Electrical Manufacturers' Association.}
NOUS.ténonS'Compté, d'ailleurs, pleinement des
conditions en Guinée.

Le niveau d'illumination sera au-dessous de

200 lux,

Equipements

Les équipements et les matériels ci-dessous
indiqués seront disposés comme matériel nécessaire
a la gestion des piéces de rechange, au service de

réparation, a la formation technique,

1) Etagéres pour le magasin des pitces de rechange,
tiroirs et godets a piéces de rechange, ctc.:

1 assortiment

2) Etablis de travail, rateliexrs & piéces, cuves,

étagares, charrettes, etc, : 1 assortiment
3} Emouleur, forét, perceuse, soudeuse, ventila-
teur 4 l'atelier, compresseur d'air, étau et

d'autres machines-outils : 1 asscortiment



4) Outils ordinaires, outils spécials ;
1 assortiment

5) Barques & moteur in-bord diesel de 20 i 25
chevaux-vapeur destinés & la démonstration
(accessoirs a la poupe,cbmpris).z 1 assortiment

6) Réservoir d'essai de moteur en béton a 1l'exterieur

du batiment : un

7) Matériels pour formation et stage : 1 assortiment

Véhicules

Les petits véhicules seront dispOséé au Centre de
la motorisation afin d'assurer le service
d'entretien des moteurs hors"bord'foﬂrnis aux
FAPA modéles et au groupe de pécheurs, l'approvi-

sionnement des piéces de rechange et de vulgali-

~sation des techniques. Deux véhicules seront

nécessaires compte tenu de la dispersion régionale
des FAPA modéles. Comme la plupart des-routES ne
sont pas revétues dan# la région liftorale et
comme surtout.l;état des routes est mauvaise
pendant 1'hivernage, il faut chéisif un type
d'entrainement suf quétre'roues aﬁec un chéssis
plus haut que les véhiéulés ordinaires, La partie
arriére des véhicules sera en forme du coffre

en duralumin pour transporter des moteurs

hors~bord (de réserve) & état fixe. Nous prévoyons



aussi des étagéres dans la partie arridre pour

- abriter des piéces de rechange et des outils.

Spécifications

Camionnette & entrafnement sur guatre roues :
2 véhicules

Moteur diesel d'environ 100 chavaux—vapeur

Carrosserie longue en forme du coffre

5. Barques a moteur in-bord

Principe de la conception

Pour la promotion de la péche artisanale de la
Guinée 3 la longue terme, il est souhaitable de
poursuivre la motorisétion des barques par le
moteur diesel in-bord et d'introduire des techniques
du filet & senne et des autres filets analogues
comne le filet a lamparo.

Toutefois, la‘diffuéion de ces techﬁiques n'est
pas possible sans eXpérimehtations.plus amples,
la résolution ou 1l'amélioration de problémes
techniques et l'inst}uCtion des p&cheurs. De ce
point de vue, nous mettrons, 3 la disposition

du Centre, des bargques de pé&che i moteur
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in-bord ainsi que des matériels concernés.

Aucune difficulté majeure n'accompagne la motorisa-

tion des barques par le moteur diesel in-bord au

point de vue de la sécurité, d commencer la

stabilité de la barque comme nous avons.indiqué

dans le tableau annexé,

11 faudra faire attention que ces barques servent

d'exemple & la mise en place des moteurs diesel

sur les barques traditionnelles en Guinée. De ce

point de vue, il serait préférable que celles-ci‘

soient construites en bois, mais compte tenu de la

difficulté gu'au Japon pour construire des bateaux

e

bois et de la rareté des récifs dans les

eaux guinéennes, nous avons décidé la construction

en FRP, Toutefois, pour satisfaire l'dbjeétif

attendu, olle doit étre effectude en prétant

amplement attention aux points suivants :

1)

2)

La forme de la barque doit &tre analogue a
celle des barques de 14 métres en Guinée. La
barque doit &tre munie d'un moteur diesel in-

bord de haute fiabiliteé.

La barque doit avoir non seulement de la stabilité
suffisante et du bord libre, mais aussi’'la slOreté

qui convient & la manipulation du filet a senne et
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3)

4)

5}

6)

les auters filets analogues comme le filet &
lamparo. En outre, la barque doit &tre congue
le plus ideﬁtiquement que possible aux barques
traditionnelles pour que.les pécheurs ne se

sentent pas désorientés en ce qui concerne la

maniabilité, l1'assiette, la période d'oscilla-

tion, etc.

Comme_le rapport longueur/largeur est grand, il
faut faire attention d'avoir une résistance

longitudinalle suffisante.

La structure globale de la bargue ainsi que des

-~

parties & modifier doivent &tre congues de

maniére a &tre compréhensible pour que cette

barque soit suggestive pour la modification des
barques de péche traditionnelles, & savoir la
charpente, liétambot, la mise en place du

moteur, etc,

La barQue doit éguiper des ferrures de mise

en place du mat & la voile carreéee,

Elle doit équiper'un petit dynamo entrainé par
le moteur principal et des matériels de la
lunigre pour faire l'expérimentation de

1'effet du lémparo pendant la nuit.
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Spécifications et nombre des barques a moteur

in-bord

Nombreé

2 bérques

Matiére de la structure de la coque

Forme de la coque

Longueur totale
Largueur moulée
Profondeur moulée

Moteur

Combustible utilisé

Dynamo

Equipement de péche

a

Plastique renforcé

Fond rond sans tillac

(y compris le siége du mat

a voiie)
: 14,0 métres
: 2,2 métres

: 1,1 métres

.

Moteur diesel marin de 20 425

chevaux-vapeur : 1 moteur

Tuyau de poupe; hélice

L4

1'arbre d'entrainement :

1 jeu

de la catégorie A)

(2]

le moteur : 1 dynamo
Matériels du lamparo :

Téte d'ourdissage avec

Gas-0il marine (huile lourde

bynamo & c¢.c. entrainé par

1 jeu

réducteur de vitesse 3 pignon,

entrainée par le moteur

Poulies pour la péche
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Matériels de pé&che pour les barques i noteur in-bord

Les matériels qu'il convient d'utiliser dans les
barques & moteur in-bord sont leffilet a senne et
le filet 4 lamparo. Ces filets sont destinés aux

poissons pé&lagiques comme bonga, bonga-séri, etc,

1) Pour l'exploitation, le serrage de 1'anneau sera
fait par 1la téte d'burdissage, le relevage du

filet sera effectué par les forces humaines.

2) Nous tenons compte du fait gue 1a-profondenr de
la mer dans les zoresde la p8che ést au maximum

15 métres.

3) Les matériels auront une structure simple et

fournis avec des matériels de réparation.

4) Les appats artificiels seront fournis & titre

d'essal.

Spécifications et quantités des matériels de pééhe

pour les barques a moteur in-bord

1) rilet 3 senne : 1 ensemble
Longueur de la corde 3 flotteurs : 200 m
Largeur du fileﬁ_ o ¢ 15 m
Nappe : 210 d/12 x 45 mm et 210 3/12 % 30 mm

Corde de l'anneaq ' ~: nylon $ 14
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2) Filet & lamparo avec cul : 1 ensemble

Longueur de la corde i flotteurs : 210 m

Largeur du filet principal ¢ 60 m
Maille : 210 479 x 1" ae"
Longueur de la corde i diabolos : 155 m

3} Matériels de réparation pour des filets ci-dessus

: 25 ¢ du prix des filets

4) Appats artificiels et hamegons : 100 jeux
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V. SYSTEME D'EXECUTION ET PLAN D'ADMINISTRATION

1. Procédé d'exécution

Nous présentons le procédé approximatif de 1'exécution

par le chronogramme suivant :

Chronogramme des Procédés

Procédé = - mols 01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Echange de Notes Ky

Détermination des spéc,

Appel d'offres

Approvation des dessins

Fabrication des matériels |-
et des &quipements E

Transport maritime

Travaux de fondation

"Travaux de construction

Achévement des travaux,
livraison :

Consekrt
tion
Matériaux A f
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Les points auguels nous devons préter attention dans

la phase d'exécution sont les suivants :

1) I1 n'y a pas de service de transﬁort naval régulier
qui, en partant du Japon, va directeéement au port
de Conakry en Guinée, Les poids et le volume totals
des matériels et des &quipements ne nécéSSitent
pas la prépgration d'un bateau charter. La route
de transport maritiﬁe la plus sGre et la plus
fiable est celle gui passe par l'EuroPe} I} faut
donc prévoir une anple marge pour le transport
maritime pour ¢gu'il convienne aux circonstances
éventuelles, la répartition dés bateaux par exenple.
Dé plus, pour précautidnner‘contre le changemeht
du batecau dans le port en Europe, il est préférable
que les matériels de péqhe, etc, soient arrangés

dans des conteneurs.

2} En raison des circonstances du transport, la
livraison sera cffectuée en deux fois, 5 savbir,
celle deslmatériels et des équipements 4 l'arrivée
du bateau, lfiﬁstallation aprés 1'achévement des

travaux de construction.

3) Il y a la précipitation pluviaire de 4 000 mm

pendant 1'hivernage (surtout entre juin et octobre)



4).

a la ville de Conakry. Il est donc préférable gque
les travaux soient effectués en dehors de cette

saison.
Travaux & étre effectués par le cdté guinéen

Pour le batiment en ruine existant dans l'emplace-

ment du Centre de la motorisation des barques, les

‘autorités guindenncs prendront la respensabilité de

démolir et d'aménager le terrain avant la mise en
route des travaux de construction. Pour 1'électricité,
il fera des arrangements nécessaires pour que
1'alimentation en électricité pour les travaux

soit assurée avant le comméncement des travaux

a partir du poteaux électrique installé prés de
1'emplacement pour le nouveau réseau électrique

industriel,



2, Plan d'exploitation

L'essentiel de ce projet mené sous les auspices du
Ministére des FAPA, consiste & organiser des pécheurs
artisanals littorals en Guinée sous les formes des
FAPA mod&les, a moderniser des techniques de péche

et & augmenter la prqduction. L'augmentation de
production de la pé&che a pour résultat_lfaugmentétion
du revenu des pécheurs, 1'amélioration de leur vie
et 1'autonomie €conomique des FAPA, qui rend possible
leur indépendance en coopérativesﬂdans 3 ans.

Le plan d'administration, en appuyant sur les

matériels et les équipements fournis, sera comme suit.

2.1 Procédés d'exploitation

2,.1.1 PFAPA modéles

Les moteurs hors-bord, les matériels de péche,
etc., fournis seront transférés du Ministére des
FAPA aux 10 FAPA rurales. La PFAPA poursuit le
groupement des pécheurs littorals par unité.
Une unité consistera en six pécheurs (é&gal au
moyen de pé&cheurs qui montent sur une barque).
La formation d'une ﬁnité implique la possession

d'une barque. Contre l'enregistrement de la
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barque a la FAPA modéle, 1'wnité peut emprunter
le méteur hors-bord et les matériels de pé&che a
titre onéreux et par la responsabilité commune
pour un délai de deux ans. Le prix de location
pour deux ans sera remboursé i la FAPA par la
production (en poissons frais aux alentours de

- Conakry et eé poissons fumés dans les campagnes).
‘A 1'é&chéance de la période d'emprunt de deux ans
et aprés le remboursement total du prix de loca-
" tion, le moteur et les matdriels seront trans-—
férés a la propriété commune de 1'unité des
pécheurs. Pendant la période de location, il est
en principe interdit de sous-louer sans 1laccord
unanime du membre de l'unité et sans l'autorisa-
tion de 1la FAPA.

La réparation et le changement des piéces des
moteurs prétés seront assurés par la FAPA dans
sa respensabilité. Mais le cofit de la réparation
ou du changement des piéces sera d& la charge des
- p&cheiurs. Une FAPA prendra sous sa tutelle 40
unités des pécheurs {soit 240 personnes). La FAPA
effectura, & sa responsabilité, le service en
tournée de la réparation des moteurs hors-bord
prétés, ainsi que 1'approvisionnement des piéces

de rechange. Elle s'occupe aussi la détention et
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l'entremise du combustible nécessaire 3 1'exploi-
tation, le prét du moteur de réserve en cas de
panne grave, la diffusion des techniques et
1'instruction pour l'amélioration des matériels.
La production remise par les pécheurs comme le
prix de location des moteurs sera vendue'par la
FAPA a 1'OPEMA ou aux grossistés du marché parallale.
A l'avenir, si les moyens de transport sont
améliorés, la FAPA pourrait prendre contact

avec des FAPA agricoles des régions intérieures
du pays pour effectuer la vente directe et, ainsi,
pour gue les poissons arrivent chez les consonma-
teurs & prix encore modéré.

Une partie du bénéfice de la vente sera mise en
réserve comme fonds pour la motorisation des
barques et affectée au prix d'achat des matériels
et des @quipements nécessaires 3 la motorisation
des barques. La FAPA prendra soin Que la priorité
d'utilisation des moteurs hoﬁs-bord et des
barques a moteur in-bord achetés par ce fonds

soit attribuée aux groupes de. p&cheurs une fois
leur remboursement du prix de 1§cation des moteurs

hors-bord thevé;.



La composition personnelle et ses t&ches par

poste dans une FAPA sont 1nd1quees, d'une

manlére generale, par le tableau sulvant

Composition personnelle et répartition des

de PAPA

taches

Poste

Nombre de
personnes

Tache

Directeur
de FAPA

Diriger la FAPA dans son ensemble,
pouvrsuivre l'organisation des
pécheurs, prendre contact étroit
avec le Ministére des FAPA,
assumer la responsabilité au
transfert de FAPA & coopérative,
essayer d'améliorer la produac-
tivité et la vie des pd@cheurs

Service
comptable
et affaires
générales

1 ou 2

Enrégistrer le prix de location
des moteurs hors-bord et des
matériels gue les pécheurs
doivent remhourser, affecter le
fonds de la motorisation des
barques, gérér le compte général
de FAPA, entremettre le finance-
ment de la Bangue de Développement
Agricole, et des autres taches
diverses concernant le service
personnel et affaires générales

Sexvice
circulation

Service
mécanique

I ou 2

Gérer et vendre la production
remise par les groupes de
pécheurs, prendre des
arrangements pour 1'approvision-
nement du combustible etc.

Effectuer le service en tournée
de l'entretien des moteurs hors-
boxd, assurer 1l'approvisionnement
des pléces des rechange venant du
Centre de la motorisation des
barques, instruire les groupes de
pécheurs pour vuvlgariser les
téchniques de réparation




Centre de la motorisation des barques
Ce Centre de la motorisation des barques qui sera
construit & Bonfi, dans la ville de Conakry est

une installation unique de ce genre eén Guinée.

'Jusqu"ici, un atelier de réparation des moteurs

hors-bord construit en 1977 par l'aide canadiénne
a &té mise en service. Mais cet atelier est

ferﬁé en 1983 3 cause de l'expropriation du
terrain pour la censtruction du Palais des
Congiés de 1'0.A.U. et la démolition a commencé.
Le Centre de la motorisation sera mis sous la
tutelle du bureau de pfojet qui sera créé dans

le Ministére des FAPA., I1 poursuivra activement
la motorisation des barques de péche en Guinée,
en étroite relation avec des FAPA rurales. Il
effectura & titre onéreux la distributiqn des
piceces de rechange aux p&cheurs et la réparation
des moteurs., Le prix de ses services sera mis |
en réserve comme fond d'achat supplémentaire des
pi&ces de rechange..Pendant la préricde inactive
de la péche, il organisera les sﬁages techﬁiques
destinés aux mécaniciens des FAPA pour élever
leurs technigues de réparvation, Il essalera aﬁssi
en cours du service en tournée d'augmenter les
niveaux techniques des pécheurs pour la répara-

tion des moteurs hcers-bord.



Cuant 4 la gestion des pieéces de rechange, il
effectue strictement la gestion du stock pour
que le manque dés piéces ne géne pas la mise en
service des moteurs hors-bord. Dos que la
quantité du stock des pi&ces arrive en dessous
du seuil prédéterminé par chaque piéce, il doit
prendre des mesures pour l'approvisibnnement et
1'importation,.

A ce Centre seront fournies des barques équipées
du moteur diesel in-bord. Ces barques sont
destinées 3 l'exploitation expérimentale dans
les eaux aux alentours de Conakry avec diverses
méthodes et matériels de péche et 3 la vulgari-
sation des nouvelles techniques de péche. Le
Centre poursuivra ses recherches techniques avec
un groupe des charpentiers des barques du pays
pour gue les bargues traditionnelles en bois
puissent équiper un moteur dlesel. Avec ces
barques i1 s'occupe aussi d'une part de rechercher
des techniques de p&ches couvenables aux méthodes
de la péche par la senne tournante, la senne

& lampare, la ligne longue, etc,, d'autre part i
la visite des villages de péche pour faire la
démonstration des bargues d moteur in-bord.

Surtout il permet au personnel de l'exploitation
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des FAPA dé'pafticiper.a'l'éXploitation par ces
bardues ﬁduf le but de leur prdgrés technique

au titre de la formation pratique.

Quant & 1la formation des moniteurs de péche
artisanale, des stages intensifs sont organisés
dans la période inactive destinée au personnel

des FAPA et aux jeunes gens ayant le rdle
important dans les groubes de péchéurs. Des

stageé consistent principaiement en la connais~
sance nécessaire pour la motorisation des

barques. Mais au future seront ajoutés'savbir—
faire des plans de circuiation, comtable;
coopérative, etc. Des maitres de cours nécessaires
aux stages seront invités du Ministére de d'Elevage
et des Pé&ches, de l'Université et de 1'Institut

Polytechnique Secondaire Maritime.
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Le personnel et l'organisation du Centre de la

motorisation seront comme suit

-+ Contable
: Service .
| affaires Affaires générates
générales—[T '
Affaives diverses
R Gestion des piéces de rechange
Directeur|{ '| Service
du Centre motorisa- [~~—}— M&caniciens
| tion _
Chauffeurs
X — Stage
Service
—| rechexche ~ Exploitation
et stage
- - Moteur

Total : 18 personnes

2,1.3 Bureau de projet

Il serait préférable qu'une Division spécialisée
dans la péche artisanale soit crée dans le
Ministére des FAPA, Mais pour le moment, un
 Bureau'de projet‘éera installé dans la Division
de production énimale de la Direction

générale des FAPA. Le Bureau de Préjet assume la

fonction de coordination pour que 1'ensemble de



ce projet se déroule sans probléme. Les rdles

principaux du Bureau sont les suivants.

1} Orienter les FAPA vers 1'autogestion en tant
que coopérative de péche dans trois ans, et
surtout, contrdler en général les activités
de chague FAPA et donner 1'évaluation au
point de vue financigre el économique.

Résoudre et régler les problémes,

2) Trouver et choisir les jeunes techniciens i

affecter aux FAPA rurales.

3) Recycler les techniciens affectés aux FAPA :
formation technigue en collaboration avec

le Centre de 1la motorisatidn.

4) Orienter et administrer les activités du
Centre de la motorisation :
détention du budget de mise en route dans
la premiére période, surveillance et
contrdle de 1‘exPloitatidn, administration

du personnel.

5) Poursuivre la coopération entre FAPA :
échanges des techniciens, circulation

mutuelle de la production
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6) Coordination avec des autorités concernées
coopérations avec le Ministére de 1'Elevage
et des ?éches, le Ministére des Commerces
{surtout 1'0PEMA),.1e Ministere de la
Coopération Internationale, la Bangue Centrale

et la Bangue de Développement Agricole

7} Acquérir le budget de la devise étrangére :
négociation avec le Ministare des Finances
et la Banque Centrale‘pour acquérir le budget
pour acheter des piéces de rechange et

poursuivre le projet de la motorisation.

L'organisation du bureau de projet sera le suivant :

— Exploitation 1
—— Finance, é&conomie 2
Dirécteur
- dua projet Mécanique 1
1
— Relations extérieures 1

— Affaires générales 1

Les activités des FAPA rurales, du Centre de la
motorisation et le bureau de projet sont indiquées

dans le schéma suivant,
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3. Plan de personnel

Selon ce érgjei, aprés la création des 10 FAPA
modéles, 2 400 pécheurs au total commenceront
1'exp101tat10n sous la tutelle des FAPA. Le nombre
du personnel nécessaire au Ministére des FAPA ot
aux FAPA rurales pour 1a réalisation de ce projet
sera comme suit.

- FAPA rurales

10 locaux x 8 personnes/FAPA 80 personnes

- Ministére des FAPA

Bureau de projet 7 personne
- Ministére des FAPA

Centre de la motorisation des barques 18 personnes

Total : 105 personnes

Le Ministére des FAPA choisira des jeunes techniciens
.doués, ayant fegus'une édﬁcation spécialisée dans les
domaines de la péche, la mécanique, la gestion et la
diffusion des méthodes de pé&che, etc. et les envérra
aux FA?A rurales. Surtout, en ce qui concerne. la

mécanique, i1 est préférable de choisir les
dipldmés de 1'Institut Polytechnique Secondaire

Maritime. Pour le personnel des services spécialisés
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du Bureau de projet'et du Centre de la motorisation
des barques, il est préférable d'affecter les
techﬁiciens de valéﬂr éyant plus de 10 ans
d'expérience pratique. Il sera de ce point dé Vué
ﬁécessaire de demander au Ministére de l'Elevége et

des Péches, etc. 1'envoi du personnel.

4. Plan budgétaire de 1l'exploitation

Ministére des FAPA

Le Ministére des FAPA détient déja le budget pour
1'aménagement des FAPA rurales. Le budget i étre
distribué pour 1l'exploitation de ce projet est

le suivant.

1) Frais de personnel

- Personnel des FAPA : 80 persomnes x 3 000 Sylis/

personne X 12 mois 2 880 000 Sylis

- Personnel du bureau de projet : 7 personnes X

5 000 Sylis/persgonne x 12 mois = 420 000 Sylis

- Personnel du Centre de la motorisation des
barques : 18 personnes x 4 000 Sylis/personne X

12 mois = 864 000 Sylis
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2) Frais d'envoi (frais de transport des techni-
ciens pour réjoindre son poste 3 FAPA rurale)

80 personnes x 5 000 Sylis x 1 fois = 40 000 Sylis

3) Frais des activités dans la premiére période du
Centre de la motorisation des barQués {(pour trois

mois) : 480 DOO Sylis

4) Frais des activités du Bureau de projet (frais
de transport} : 7 personnes x 2 fois/mois x

12 mois x 1 000 Sylis = 168 000 Sylis

Total : 4 852 000 Sylis

Il faut donc inscrire au budget du Ministére des
FAPA 4 852 000 Sylis pour la premiére année
d'exploitation du projet. Ajoutons que le Ministaére
des FAPA prévoit, comme.frais de personnel,

341 000 000 Sylis en 1983 pour payer les salaires

du personnel des FAPA.

FAPA modéles

Chaqﬁe FAPA préte aux groupes de p&cheurs des
matériels de péche, et elle regoit, en contrepartie
de ce prét, la production de péche qui sera vendue

~

a 1'OPEMA ou auw marché paralléle pour rapporter le
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revenu a la FAPA. Une partie de ce revenu sera mise
en réserve comme fond de réapprovisionnement des
matériels et des,ééuipements. Lé partie restante
sera utilisée d'une part comme fond de roulement,
d'autre part comme fond d'indépendence eh ﬁne
coopérative a partir ée la quatriéme annég, ou

sera investie pour &largir la FAPA.

Le frais de l‘éxploitatidn d'une FAPA seront, quoi
qu'ils comprennent plusieurs éléments incertaines,
comme suit (le calcul est basé sur la rentabilité

des barques motorisées exkistantes).

Nombre des groupes de pécheurs : 40 groupes
Délai du prét a titre onéreux : 2 ans

-~

Production 3 recevoir : 6 tonnes/an
- {converti en poisson frais)

Prix de la vente de lapreduction: 25 Sylis/kg

1) Ventes @

6 000 kg x 40 groupes x 25 Sylis/kg = 6 000 000 Sylis

2) Fonds du renouvellement des matériels et des
éguipements 1 |
100 000 Sylis/groupe de pécheurs/an x 40 groupe
= 4 000 000 Sylis
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3) Frais de l'administration de la FAPA
- Frais de vente
20 000 Sylis/mois x 12 mois = 240 000
- Frais des activités de vulgarisation
10 000 Sylis/mois x 12 mois = 120 000 Sylis
Ventes :;

(Fonds + Frais de l'administration) = 1 640 000 Sylis

Par conséquant, une somme de 1 640 000 Sylis sera
inscrite comme bénéfice. Celle-ci serainvestie dans le
renforcement de la structure de la FAPA, soit par
1'achat des barques destindes & la vulgarisation
des techniques, l'installation des réservoirs a
combustible, 1'achat des véhicules de communication,
etc.

Les fonds mis en réserve pour le réapprovisionne-
ment des matériels et des équipements atteindront
dans deux ans la somme de & 000 000 Sylis et sera
employé a la rénovation des moteurs hors-bord et
des matériéls de péche. X1 sera aussi utilisé a
1'avenir comme fond d'achat des moteurs diesel et
de modification des barques en bois au moment 61

le passage aux barques A moteur in-bord sera mis i

jour,
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4.3

Centre de la motorisation des barques

Le Centre sera administré dans le cadre du budget
national. Le revenu de service de réparation sera
affecté pour subvenir une partie de ce budget.

L.e Ministére des FAPA devra prépararer une somne

de 928 000 Sylis par an de frais de l'exploitation

pour la mise en route du Centre dans la premiére
période. -
~ Revenu
1} Prix du service de réparatidn'(4 personnes,
10 jours/mois a Conakry, 10 jours/mois:a
tournée eﬁ campagne) : 700 Sylis/jour x 20 jours
X 4 personnes x 12 mois = 672 000 Sylis

Total : 672 000 Sylis

- Dépense
1) Frais du service de réparation (combustible
de véhicules, etc,)

5 000 Sylis/mois x 12 mois = 600

2) Frais de l'exploitation avec des barques a
moteur in-bord (frais de l'engagement tem-
poraire des pécheurs, frais de combustible
pour 2 barques) |

200 000 Sylis/an x 2 bargues = 400 000 Sylis
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4.4

3) FPrais des activités du Centre (frais des
stages, etc.)

50 000 Sylis/mois x 12 mois = 600 000 Sylis
Total : 1 600 000 Sylis

~ Balance

1 600 000 - 672 000 = 928 000 Sylis

La bénéfice de la vente des pi&ces de rechange
des moteurs hors-bord gérées par le Centre sera
mise en réserve par le Ministére des FAPA comme le
fond de réapprovisionnement et utilisée, selon la

nécessité, péuf compléter le stock.

Remarques sur 1l'exploitation du projet

1) La sélection et la nomination des techniciens
et des éutres membres du personnel, ainsi que
des stages technioues de recyclage doivent
étre faits pendant la période de fourniture
des matériels et des égquipements, pour que le
projet soit immédiatement amené & sa phase

d'exploitation.

2) Chaque FAPA mod&le du local prévu doit organiser
et sélectionner les groupes de pécheurs pour
qu'ils soient en dtat de louer des matériels et

des équipements.,
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3}

4)

5)

Prendre les mesureés nécessaires pour obtenir
le budget de 1'exploitation du Centre de 1la

motorisation.

Etablir un systéme de gestion du fond de
réapprovisionnement et de rencuvellement ces
matériels et des équipements et acgudrir un

Ludget de devise étrangére.

Effectuer réguliérement les stages destinés au

personnel des FAPA et aux groupes de pécheurs,
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VI. EVALUATION DU PROJET

1. Pertinance de l'exécution du projet

Le développement de la p&che artisanale est un des
objectifs importants_de la politique de la Guinée.
Il a d'ailleurs un rappbrt étroit avec la réalisation

prompte de 1'autosuffisance alimentaire,

L'aménagement des moyens de production de la péche
est possible en regroupant des pé&cheurs littorals
aux FAPA, organismes du type coopérative, et en
fournissant des matériels et des équipements de péche

manquants,

Grice & 1'exécution de c¢e Projet, 2 400 p&cheurs,
soit environ 35 % des pé&cheurs du pays, seront
organisés sous la tutelle des FAPA modéles ; ils
jouiront d'un approvisionnement stable des matériels
et des &quipements, le filet, par exemple, et se
donneront a une exploitation plus active, Ceci aura
1é résultat de faire acquérir 7 600 tonnes d'augmen-—
tation de la production. Les p&cheurs, recevant le
service technique et l'o;ientation de gestioﬁ

planifiée la FAPA, sortiront de la situation de

travail actuelle ayant un caractére d'au jour le
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jour et pourront obtenir une stabilité éédnomique et
sociale, y compris 1'accumulat10n des capitaux par

le moyen de transfert a la coopérative.

lLes poissons de la production augmentée sérbnt fumés
et envoyés aux régions intérieures du pays. ﬁ'aésimi—
lation des poissdns dans ces régions étéit juéqﬁ'ici
trés peu, soit de 2 a 4.kg par an et par peréonhe.
Mais l'augmentation de la guantité de circulation par
ce Projet multipliera amplement la quantité de consom-

mation et améliorera l'état de nutrition,

Le systéme de la réparation du moteur dés barqﬁes
sera établi par ce Projet de méme que le systéme de
}1'approvisionnement des piéces de réchange, et le
taux de fonctionnement sera élevé. Les dépannages
simples peuvent &tre effecutués par les mécaniciens
de la FAPA ol le groupe de pécheurs appartient. En
cas de panne importante, des pécheurs peuvent profiter
du service en tournée de réparation assuré par les
techniciens du Centre de la motorisation des barques
a Conakry. Ils peuvent méme emprunter tout de suite
le moteur de réserve, Jusqu'ici les pé@cheurs avaient
plusieurs obstacles 3 l'exploitation a cause du
manque des pigces de rechange et du systéme méthodigue
~de réparation. Ces problémes seront résolus par ce

Projet.
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Nous avons déja sigralé que, pour le développement au
futur de la péche artisanale, il faut appliquer des
méthodes et des teéhniques économiques et efficaces.
Le Centre de la motorisation poursuivra la recherche
et l'expérimentation en utilisant des bargues i moteurs
in-bord et plusieurs.sortes de matériels de péche.

Vu gue les eaux littorales guinéennes sont riches en
ressources halieutiques et gqu'elles ont beaucoup de
potentialité, l'accroissement de la production a
1'avenir est possible par le modernisation des
téchniques de l'exploitation, des matériels de péche,
ete, Les recherches de ce genre, autant que la forma-
tion des techniciens contriburont, en préparant
l'essort & la prochaine étape du niveau technique de
la péche, 3 l'amélioration de la situation actuelle

du pays.

Evaluation économique

Nous examinerons ici la rentabilité des pécheurs

o~

participant a la FAPA suivant ce Projet.

Le revenu actuel des p@cheurs est, avec la bharque
sans moteur et avec la barque motorisée, 22 433 sylis/an.
Il n'y a pas de différence du revenu dans les deux cas,

A cause des frais de combustible, Seulement, les
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conditions de travail sont plus favorables avec la
bargque motorisée. Dans le dernier, comme la production
est plus importanté que l'autre, les 5 % de production,
auquel les pécheurs ont droit pour la consommation &
la maison, sont égqgalement plus importants que dans
1'autre cas. Dans ce Projet, en échange de la motori-
sation de sa barque sans moteur, le groupe de pé&cheurs
doit fournir & la FPAPA 6 000 kg par an de la production
comme prix de location du moteur et des équipements

de peéhe. Dans 1'hypothése ol le nombre de jours de
travail, la production, le prix et les frais de

combustible, etc., sont identiques & ceux de maintenant,

le revenu des pécheurs sous ce Projet sera comme suit.
- Revenu

(180 jours x 200 kg/jour -~ 6 000 kg production a

fournir a FAPA) x 25 sylis x 0,95 = 712 500 sylis
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~ Dépense

Bénéfices du propriétaire de la bardue 201 %00
Combustible et huile de lubrification 190 000
Entretien du moteur G 750
Amortissement de la barque 10 150
Entretien de la barque 5 000

413 8Q0

Le revenu par pé&cheur est donc
(712 500 - 413 800) = 6 personnes = 49 783 sylis

Ainsi, en participant i ce Projet, les p8&cheurs
peuvent acquerir un revenu multiplis 3 plus de deux

fois et jouir la stabilité de la vie,
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conditions de travail sont plus favorables avec la
bafque motorisée. Dans le dernier, comme la production
est plus importante que ;'autre;!les 5 2 de production,
augquel les pécheurs ont droit poﬁr la cénsommation a la
maison, sont également plus importants que dans l'autre
cas. bans ce Projet, en échénge dé.la”moto;isation de
sa barque sans moteur, le groupe de pécheurs doit
fournir A la FAPA 6 000 kg par an de la production comme
prix de location du moteur et des ééUipements de péche.
Da-s 1'hypothése ol le nombre de jours de'travail, la
production, le prix et les frais de combustible, etc.
sont.identiques d ceux de haintenént; le revenu des

pé&cheurs sous ce Projet sera comme suit,

- Revenu

(18U jours x 200 kg/jour - 6 000 kg production i
fournir 4 FAPA) x 25 sylis x 0,95 = 712 500 sylis

- Dépense
Bénéfices du propriétaire de la barque 201 9400
Combustible et huile de lubrification 190 000 .
Entretien du moteur 6 750
Anortissement de la barqgue ' 10 150
Entretien de la barqgue 5 000

413 800
I.e revenu par pécheur est donc :
(712 500 -~ 413 800) + 6 personnes = 49 783 sylis
Ainsi, en participant & ce Projet, les pécheurs
peuvent acqguerir un revenu multiplié 3 plus de deux

fois et jouir la stabilité de la vie.
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VII. CONCLUSION ET RECOMMENDATION

Le Projet de développement de la péche artisanale créera
des effets et des bénéfices comme nous avons indiqué

dans 1'évaluation du projet. L'é&tablissement prompt d'un
systéme capable de fournir au pPeuple la protéine marine
abondénte et peu cofiteuse est traés important pour assurer
l'alimentation a cause de 1'accroissement de la population,
La FAPA, moyen exécutif, dans ce Projet, de la gestion

des matériels et des équipemenﬁs, est un organisme du

type coopérative., Son renforcement permettra 1'accumula-
tion des capitaux sociaux au niveau des pécheurs et 1l'essort
dans le futur., En conclusion, la coopération financiere
non-remboursable du gouvernement Japonais a4 ce Projet

sera efficace non seuiement pour résoudre plusieurs
problémes auxquels la péche guinéenne se¢ heurte, 3 sayoir
le manque des matériels et des éguipements, le défaut des
installations de la recherche technique, ete., mais

aussi a contribuer au développement a4 venir de ce domaine,

A la réalisation de ce Projet, en tenant compte des
effaots de l'exploitation a la longue terme, nous ajoutons

des recommendations suivantes

1) Que les hommes compétents et doués soient sélectionnés

et désignés aux postes appropriés & l'exploitation de
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ce Projet. Que les recyclages et les formations
techniques destinés au persomnel soient donnés

régulidrement.

2} Que les fonds féservés aux'FAPA éf au Centre dg ia
motorisation soient utilisés efficacement‘pqﬁr le
renouﬁellement et 1le réapprovisionneﬁent des:matériels
ét des équipements. Que des mesures adﬁinistratives
soient prises pour que les procédés du téapprovision—

nement soient effectués sans a-coups.

3) Que les bénéfices dé la FAPA soient réinvestis
efficacement dans ses installations et &guipements

et utilisés pour le renforcement de sa fonction.

4) Que le gouvernement guinéen accorde son aide a la
recherche et a 1'expérimentation des techniques de
péche. Qu'il poursuive la modernisation et la mise

en application de ces techniques.
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