(5) Emplécement d'fnstallation

La ‘surface miﬁimale'reQQiSejﬁour-diSposer le simulateur-radar se
corposant du sidge d'instruC£eur_et des sigges d'exercice (au total .
duatre en nombre) est d'eaviren 80 mz.. I1 n'existé actuellement pas, 3
ISFM, ‘de ‘classes ni antres locaux délaissés sans utilisation, La
construction d'un nouveau batiment d'usagg excluslf.pour installation du
simulateur-radar est trop onéreuse et demande trop de tenps.

On utilisera donc une classe d'environ 80 m2_q01 est adjacénte au -
local d' exercice des iunstruménts de navigation.

Bién queée 1¢ ¢limat a CASABLANCA n'exige pas toujours 1'iustallation
du climatiseur, on prévoit cependant le dispositif refroidisseur type
fenétre pour surmonter la chaleur émanant des dquipements et des corps
humains, _

Pour dépoussiérage, on doit prendre plﬁs de soins; soit les
fenétres 3 chﬁséisréﬁ aluninium devront avoir des chissis doubles, soit
les_fehétres.elles-mémés devront 8tre fermées en y appliquant, de
1‘1ntériénr, du contre-plaqué ou autres matérieux, afin diobtuter 1tair
1ibre. _

L'accés de par la classe d'exercice des instruments de navigation
avra egalement une porte double pour prévenir 1'infiltration des

poussiéres,
4—2—3 Navire de récherches halieutiques

Le préseant navire a‘pour but de poursuivre les &tudes et
investigations sur les ressources aquatigues et le milieu océanique dans
les eau¥ marocaines de 200 milles marins, en particulier au large de
plus de 3 milles &€loigné de la cGte. La planification velative A ce
navire, apres avoir pris ‘en conslderation la relation avec 1 Ibn Sina._
ie navire de recherches existant, souligne les trois points suivants H

(1) Prévision des ressources halfeutiques pér la sonde acoustiﬁue,

{2) P&che au chalut d'essal aux couches fntermédiaire et de fond et,.
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(3) Investigations sur l'océan et le dépdt (sédiment}.

~ La vecherche et fnvestigation par sonde acoustique n'est pas

- problématique, car on pduffa‘suiﬁre'la méthode traditlonnelle qui.
consiste en prévision du volume de ressﬂﬁréés au moyen de la méthode
d'intégration 3 écho qui utilise'l'appafeil 3 ultra-sons vertical chargé
sur 1'1bn Sina, _ : ‘ -

11 estJdit que la prévision (présomption) de ce volume par
1ntégration est entrde déji dans le¢ stade de mise en pratique. Les
' apparéilé atilisant cette méthode sont 3 présent disponibles sur le
marché, @tant fabriqué par plusieurs entreprises. _

Pour ce qui est de la p&che au chalut, il devient nécessaire de
pOuVoif effectuer de facon efficace le chalut d'essal des plesiopénaeus
edwardsie, Aristeus antennatus diStribués'en.principe 4 une profondevr
de 600 3 800 m au large marocain du nord de 1'Océan Atiantiqﬁe et le
chalut aux couches {ntermédiaires des polssons pélagiques.

Btant donnd QUe le hut'principal du navive de recherches ést de
faive les &tudes et recherches relatives directement aux ressources
aquatiques, les recherches ocaniques et de sédiments setént.limitées au
prélévement des eaux (boues) de surface jusqu'3 la profondeur de 500 m
ainsi'qu'é 1'énquéte hydrographique jusqu'a la profondewr de [.000 m.

- Nous étudlons é¢1-dessous liimpOrtance requise des principaux items

de ¢e navire.

‘(1) zone de navigation, Jours de navigation, Jours de recherches

pér ant
La zone de navigatfion sera celle dés edux marocaines de 200 milles

marins, mais la législation abplicablé permettra la navigation

internationale dans les eaux africaines et européennes.
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Le nombre dé jours pbur uhe navigatioﬁ sera de 35 au-maiimum,*parce
que la référence de l'IBh Sina dans le péssé est de 22 3 24 jours
maximum, ¢é qui doit &tre considétée,COmme.la cpnditiOn ninimale 5
assuréf pour notre cas gt'qﬁe'leé eaux-d'énquate sevont élargies au fur
et & mesure de la tendance générale vers le éud'de'la-p5¢herie des
" sardines et Qﬁ'il faut au moins 4 3 5 jours entre les éaux du sud et le
port de CASABLANCA, le port.d'armemeht du bateau. ,

Notre étude de faisabilité nous suggére envirén 130 jours en tant
que nombre de jours de.recherches annuels du bateau, Compte tenu de 173
jours qui est le nombre de jours moyen péndant_?b'ans de 1963 3 1982 du
Tansel Maru qﬁi appartient & notre Université de Tokyo et qui est
considéré comme navire de recherches représentatif de motre pays, trés
efficacement exploité, et compte &galement tenu des situations

marocaines, le nombre de 130 peut &tvre considéré comme convenable,
(2) Type du navire

Etant donné que le navire doit effectuer la pééhe'au'chalut.en
écucﬁes intermédiaire et de fond, 11 sera du type chalutier a la poupe,
'Bien que 1é pont double soit avantageux du podat de vue de la s@curité
et,de_ia maniabilité grice au pont halieutique plus élevé que le tirant
d'eau, 11 faut tenir compte du fait que dans ¢e.cas le ﬁoids qu navire
ainsi que la surface exposée 3 la pression du vent augnméntent, QOmﬁte
tenu des conditions hydrographiques marocaines et de 1é'témpérature dé
1'eau de mér en hiver, le navire sera du type.é pont simpie,.éagaiilérd
long. Les formes et dimensions géémétriques seront 3 décider en
- fonctlon de la grande différence du déplacement d'eau entre 1¢ navire

¢hargé au départ et celui a la rentrée.
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(3)  Equipage

Alors que les dquipénents & charger dofvent &tré les plus réduits
en nombre, le navife’devfa pourtant:pouVGir accémmbder le plus'grand
nombre de twerbres d'équipage que possiblé tout en souiignant également
1'importance de l'exercice d?énguéte, L'Ibn Sina a 5 enquéteurs et 14
marins, taﬁdis que notre navire prévbit 9 enquiteurs et 16 marins (au
total 25 ﬁérsoﬁnéS), pour lesquels les caBines et installations annexes

requisés seront. prévues,
(4) Dispositidn générale

. Le navite de recherches halieutiques requiert un laboratoire.
L' enquete de ressources s effectuant par sonde acoustique, le local a
" sonde acoustique nécessaire sera disposé en*dessus du 3a111ard. compte
tenu de l'épérabilité du navire{ Le travail humide sera rendu
nécessaire pour, par exemple, traiter les echantillons preleves. Le

is

travail sec etant égalenment possible & terre, on donnera la priorité a
i'espéce pdur le local destind 3 ce.travail humide. Le local pour
&tudes ﬁumides et celul pour le travail sec dev;dnt gtre artangéé aux
endroits facilement accessibles du treuil d'bbéervation. D'autre part,
les poissons et autres ressources preleves sont 2 conserver par le froid
ou par’ congelation. 11 est a constater cependant qu'au Maroc, 11 est
‘défendu de vendre 'les produits dé la péche a bord du navire de
rebhercbes pour en profiter comme frais d’exploitation du navire
lui-néme. Le:volume de lé‘cale a ﬁoissohs sera d'enviroa 40 m3, y
compris 1a chambre frigcrifique, la chanbre de congelation et la chambre
de préparation. ' _

~ En-dessous du pbnt 3upér1eur, seront pourvus le coqueron avant
{eale ‘3 eau dOuc'e) ,‘_'-ie cofferdam et _'la cale 3 :combustible. dans cet méme
_ ordfe“ paitir de l'avaﬁt'sefbnt prévus, Juste en-dessus de ces blocs,
les cabines seront prevues et la chambre de machines le sera au centre
“du corps du navire, En arridre de cette chambre seront installéds les
';lacaux frlgorifiques et de- ¢0nge1ation ainsi que la cale 3 eau. douce,
tandis- que 1¢e stéckage de fllets et 1la chambre & appareil 3 gouverner
seront-installes eén arridre éxtréme. '

- 53 -



Le bloc de_COngélatIOnfftigdrifiqqé sera divisé en trols
compartiments : réfrigérant & contact (-25°C), chambre de pfépération
(0°C) et cale;ffigdfifique_(—25°C). tout autour desquels le
calorifugéage en mousse de ﬁolyuréthane sera appliqué. A 1'exception du
local. de réfrigératibn & contact, ces locaux seront maintenus & la
température requise au moyen du réfroidissement-tubuiéire type
setpentin. _ R e _ . -

© Dans le gaillard long” geront disposés le magasin, la section ..
sanitaire, les cabines d'habitation, la salle 3 manger, la culsine ainsi
que les laboratoires sec et humide dans cet ordre, 2 partir de 1'avant.
Au centre du pont supérieur exposé, un trevil & chalut type.hydraulique
sera installd, et entre cette partie et le portique en arridre un mit
auxiiiéifé-90ur travail halieutique et manutention dés cargaisém ainsi
que deux derricks povr manutention de 1,0 tonne chacun seront prévus.

La chambre & appareil a gouverner, la cabine de cépitainé et le
I1ab¢ratoite acoﬁétique setdnt'dispOSéslsUr le gaillard, 1le canot de
cohmunicatidh, 1e treuil pour enquite oééénique seront donnés én
' afrléfé,'et enfin le mit 3 radar, etc. seront Installés sur le pont &

boussole.
(5) Engins de pBche

La résistance totale des engins de péche du chalut,.féquise péur
déterminer la capacité des dispositifs haliéﬁtiques, a 8té qalculéé_a
5,3 tonnes pour le cas de cﬁaldt a profond dont 1a‘résistanCe est le
maximum (longueur des funes de halage : 2. 000 n, diamétre de ces funes !
20 mm, vitesse : 3,5 noeuds), Le detail de ce calcul est 1nd1que A
1'Annexe (VI). La eapacité requise du treuil 3 chalut sera par .
conséquent de 6 tonnes (& babord et tribord).  La vitesse d' enroulement
 sera de 60 mlmn, prenant egalement en consideratian le chalut profond.

Comme le chalut pour: peche en couches intermediaires est long et
qu'il est_difficile de le_traiter par le-maniement aeul du treuil‘a_'
chalut, on préveit usuellement un tambour E-fllet, Pourtant,on adoptera
le trenil'typé-entoulement-du filet en vue de l'utilisatién rationnelle
de 1a surface limitée du poui de ttavail_et afin d'éviter 1'1ﬁter£érence

généréé au niveau du treuil lors'd'eﬁgagement du filet., -
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(6) Dimensions principales

Leé'étﬁdes:éﬁr 1'habftation de 1'&quipage, le nombre de jours de
navigation continuelle, le laboratoire, la éﬁrface du pont de travaill,
le volume d¢ la cale 3 poissons, la performance de stabilité et d'autres

facteurs ont résultd en-planification suivante

-~ Longueur hors tout : 39,5 m

- Longueur entre perpendiculaires : 34,0 m

-~ Largeur hors membrires : 8,4 m

-  Creux sur quille ¢ 4,1 m

~  Tirant _d'éau a pleine ébarge de conception ¢ 3,0 m

- Tonnage brut : 390 tonnes (interaaticnal)
N Che§a1~vapeur des machines principales

La puissance de sortie des machines prihcipales est.calculée en
supposant que la vitesse de navigation harmonisant la praticabilité avee
1'économie soit de 10,0°a 10,4 noeuds,

- Puissance de sortie de service ¢ontinuelle : 75%
- Marge ¢ 15%
- Changement, par évolption du temps, dée la fésistance de

la coque et Influence moyenne du fond dégradé : 15%

La puissance de sortie la machine requise pour la vitesse de.navigation
© 10,5 nbeuds peut.étre obtenue par la courbe caractéristique de 1a sortie
(Note 1), _ . '
Puissance au frein = 710 PS (CV). .

En consquence, la sortie de machine est_dé 950 PS (CV). _

D'autre part, la butde requise de la machine pour enrouler le
chalut sera de 530 CV, car la butée de¢ la méchine.rela;ive ala
résistance de 1'engin de péche est de 1'ordre de 100 CV/tonne et que la
résistance maximale de 1'engin lors d'enroulement st de 5,3 tonnes en
cas du chalut des plesiopenaeus edwardsie, Aristéus antennatus (Note
2.).
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Puisque la vitesse de 1l'engin au courant est.de 3 noeuds ou moins en
supposant que la vitesse d'enroulement éoit de 60 m/mn et que la vitesse
de navire soit de 1 noeud maxi., la puissance de sortie requise pour
soul@venent du filet est inférieure & la sortie de la machine _

- principale, requise lorsquée le halage s'effectue a la vitesse de 3,5
noeuds, Par conséquent, la puissance de la machine principale sera de
950 ¢V,

Note 1} La courbe caractéristique de la'pufssa'née de sortie est
. donnée & 1'Annexe (VIL). '
_Note 2} Se référer & 1'Ancexe (VI).
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{8) Réglementations applicables

Seront appliquées ou éppliQuées mutatis mutandis'les régles ou
régulations ci-dessous évoquées, et la classification de Bureau Maritime

du Japon sera obtenue.

1) .Lois de sécurité maritime du Royaume du Marnc et du Japon
11} Regles de la Convention Internationale sur les lignes de chatge,
. 1966_
111) Régles de 1a Convention Interuationale sur le jaugeage des navires,
1969 . .
iv) Réglgé de lé_Conﬁention_pou: la préventibn de 1a-pollution par les
navires; 19?3 . . .
-v) Recommandations de 1'IMO sur la stabilité intacte des navires de
. p8che (A—168)
vi) WK, NS* (navires de recherches hal1eut1ques) MNS*
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4—3 Plans de base
4--3—1 Matdriels d'entrafnement pour les EPM
(1) Matériels d'entralnement

Les fééuitafé mis en &tude sur les articles, les
spéctfications approximatives et les quantités prévues des
matériels d'entralnement destinés pour les EPM, confornément
aux conditions du choix des matériels d‘entraihémenf”iﬂdiqﬁés
dans le chapitre 4-2 précédent sont les suivants. Pour les

détails, ils sont montrds dans tes documents annexes (VIII).

1) . Ecole Professionnelle Maritime de'SAFi.
Machines-outfls : Tour paralléle, étauvliﬁeur. fraiséuse,
' ete, ' _ ' ' ‘ |
Equipements de navigation: Radar, gyrocompas

Matdriels audio-visuel: Projecteur, duplicateuwr, etc,

2} Ecole Professionnelle Maritime d'AGADIR

Equipements de navigation: Sonar, satellite navigateuy

3) Ecole Professionnelle Maritime d'AL HOCEIMA
Equipements de modéle : Equipement frigorifique, turbine
a vapeur, etc.

Equipeménts de navigation: Radatr
(2) Salle dé classe d'extension

L'installation prévue de construction en béton a une’
‘surface totale de 355 u-, Elle est cOmpaéée d'un sous-sol et
du rez-de chaussBe avec un étage. La vue en plan, la vue en
élévation et la vue en coupe sont montrées sur les plans de

conception fondamentale.
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4—3—2 Simulateur-radar

(1) Sidge de staglaire

1)y

2y

?up{tré de manoceuvre du gouvernail
Té1légraphe moteur ! Arrdt, vitesse la plus faible, faible
' - vifeése; demi-vitesse et pleine
'ditéSée pour avance et recul
Réglage de 1'angle du gouvernail : +35° |
Indication de direction et de vitesse ¢ Affichage

_ nunérique
Angle du gouveraail effectif
et angle de gouvernail
et nombre de révolutions
de 1'hélice it Affichage sur compteur

Indicateur
CRT '+ Plus de iﬁ.pbuces

1Indication en '¢du1eur

Changement d'indication par radar/ARPA
Portée du radar : 6,25 3 120 milles
Portée de 1'ARPA i 1,5 & 24 milles
Saisle et poursuite : 20 6bjectifs

Divers : conformes aux régles de 1'1MO

<2) Siége diinstructeur

1)
3)

4)

5)

Disbbsitif de traitement d'opérations : 16 bits, 8 kHz et
| plus

Clavier : Conforme & 1'arrangement de JIS

Indicateur ! Plus de 14 pouces, indication CRT en couleur

Imprimanate : Matrice & points d'impact

_ conforme au premier niveau de JIS
Traceur de courbes X-Y : Dimension du papier a utiliser
| | axe-X 350 mm x axe-Y 260 wm (A3)
largeur du pas t: moins de 0,1 mm
n'bre de plumes & utilfser: plus
de 6
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6) Mémoire externe : disque séuéle,de 8 pducés *
densité multiple des 2 surfaces x 2
commandes

7) Indicateur i radar pour contrdleur: lﬁ pouces,

indication en c¢ouleur

(3) Dbispositif de commande centrale _

Générateur de signaux : Images sur radar des 4 navires propres
et indication des 1mages d'autres
objectifs.et de la carte comme fmages
suy radar_. _

Générateur de lignes cdtidres : Carrés de 10, 30 et 60 milles

de.cﬁté _ |
précision de distance ! +20 m
précision de ppsitibﬁ $ 420 mo
, _ précision de divectiont +20 m
Autres fonctions simulées ! Di?erséé réflexiéns_du'radar dues
aux vagues, cburant de marde,
-fo:cé du vent, amortissement par
éluie de bruit du récepteur

(4) Divers équipements
Régulateur de tension automatique
Table de carte marine .
Cloison du sidge de stagiaire.
Tsbleau de distribution
Climatiseur '

4—3—3 Navire de recherches h_aIi_éutidues ;

'Nature du navire ::Navire ae recheréhes_halieutiques
Caractéristique ! Navire en acler | _ o :
~Type du navire : Type 3 pont simple, 3 gaillard long-
Classe du navire : NK, NS* (navire de recherches

_halfeutiques), MNS*
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Dimensions priﬁtipales

Longueur hors tout : Environ 39 5 ﬁ

Longueut entre lignes verticales } Environ 34,0 o

Largeur : Eavirvon 8,4 m -
ProfOndeur 2'Eﬁvifon_4,l n _
Tirant d*eau (chéfgement éémpiét dé cal¢ul) : Environ 3,0 m
Tonnage total : Environ 390 tonnes

Deplacement (chargement complet) H Environ 550 toénnes
Magasins de congélation et de refroidissement ! Environ 40 m3
o _ . (total)
_Réserboir_é COmbnstiﬁie_: aniron 110 m

Réservoir 3 eau ffaIChe‘; Environ 50 o

Réservoir & huile lubrifiante : Environ 3 >

Vitesse de navigation : Eaviron 10,5 noeuds

Equipage ¢ 25 personnés

Eléments princ¢ipaux de 1a machine

Moteur principal (environ 950 cv)
Groupe electrogene (environ 200 Cv)

1
2
Hachine de fabricat;qn d'eau (envirOn 1 ¢/3our) 1
_Divétses machineé auxiiiaires 1

1

Propulseur hélice & pas variables
Blcc electrique

Generateur (environ 120 kVA/lOO kH) 2

Tableau de distribution et autres installations

électriques : o _ : 1 ens.

Inatallations de reffigerateur et de frigorifique

Chambre de congélatiOn ¢ _ o
Refrigerateur de contact i 500 kglfois'x 3 fois/jour
Temperature de la surface du reservoir plat ! -30°C

Volume du compartiment : Environ 12 w
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Chawbre de préparation: - _

| Température de maintien : 0°C _
" Volume du compart {ment t ‘Environ 18 w
 Systéme de refroidissement : Bobine de grille

Magasin de refroldissement? -
Températufe'de'méihtieﬁ”:'-25°d_" o
Volurie du cdmﬁéttiﬁéﬁt': Environ 10, m>

Magasin des éliﬁéhts : -

Température de maintien : -10°C 3 +5°C _
Volume du compartiment ﬁfStoékagé de viandes environ 4 mw
' 'Stockagé dé 1égumes eaviron 6 n

Pont et matériels halfeutiques

Machine de levage 4'ancre
(2,8 tonnes x 9 m/mn, éommande motrice) - .1 ens,
Machine de 1iaisén d& bord -
(1,5 tonnes x 10 m/mn. commande motrice) ' 2 ens,
Treuil de manuténtion '
{1,0 tonné ¥ 25 m/mn, CQmmande motrice) o S 2 ens,
Treuil 3 chalut/filet (6 t x 60 wfm, systéme hydraulique}

' 1 ens.
Machine de commande de gouvernail (3,7 tonnes -~ m, systéme

_électrique, hydraulique) I 1 ens,

Appareils de navigation et dé communiéation -

Radar 12 pouces, 25 W, onde de 3 co ens,
Récepteur de satellite navigateur '
Gyrocompas ' o
COmpas magnetique

Facsinils’ meteorologique

Appareil de mesure de directiOn sans fil, onde
moyenne et courte’ :

L Y

Loch‘électro-magnetiqde
Sonde 1500 m - 5
Emetteur-récepteur VHF international

s e [N,
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* Emétteur-rééepteur $SB _ .
Installation téléphonique dans le navire
Installation d'instructions dans 1é navirve

- _Récepteur automatique d'urgence

e e e . T ]

Géndrateur de signaux d'urgence

Materiels de recherches

Thernomdtre électrique i eav systéme d'enregistrement 1
Anémographe Systeme_d'enregistrement 1
Diépositif de surveillance du filet de péche 1
Sonar d'analyse 180°C, affichage en couleur 1
Echo sondeur 1000 m avec afficahge CRT i
Repérage des bancs de polsséns scientifique 2 fréquences 1

Appareil de traitement des donndes pour repérage de

polssons sclentifique : i
Treuil d'observation océénique 2000 m 1
Treuil de prise de boue pour 500 m 3

Bouteille 3 renversement du type Nansen, munie d'un

thermonétre réversible 10
Appareil de prise d'eau du type colonne: 2
Appareil de prise d'ean superficielle 2
Courantométre 2
‘Salinomdtre 2
Compteur DO 1
PH-mBtre 1
HicrpscOpe blologique 2
Baécule : 5
Réfrigérateur d'&chantillone 2502 1
Filet de péche _
Filt complet de chalut pour macrourés abyssaux 2
._Fllet complet de chalut pour pbisSOns 2
Filet complet de chalut 3 couche intermédisire 2
Poulie, crochét de péche et divers 1
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Installations de sauvetage _
. Radeau de- sauvetage du type gOnElable it 2 éns.

" Gilet de sauvetage du type gonflable = - . 25

“Ceinture de sauvetage; signal funigdne automatique,
lanpé d'allumage automatique, etc.
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4—4 Plans et schémas de base
{1) Batiment dés salles de ¢lasse & 1'EPM é SAFL’
(2) Simulateur—vadar

(3}? Ravire de recherches haiiéutiques
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(2) Siculateur-radar

R ._.sﬂge de stasiah‘e n 3' ____ 1
S -:
o

| |
" I
. E } Gk . I
I .nPupitlc e soemsnde tadicstesr !

: LUl fevavire | § radsr |
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4—-6 E

4—6—1

(1)

(2)

(3)

(4)

)

tendue des . travaux
Etendue du projet
Les articles pomﬁr}s_daﬁé ce prbjéi sont les,suivénts:

L'acquisition et 1'installation des matériels‘d'eﬁfféiﬁéﬁént
destinés aux EPM & SAFI, & ACADIR et 3@ AL HOCEIMA ainsi que la
construction du batiment des salles de classe de 1'EPM & SAFI

L' acquisition etl'installation du simulateur—radar pour 1'ISEM
et l'assurance des tiches concernant le reglage, la direction

de manﬁeuvre, etc.

La construction du vavire de recherches halieutiques, destiné

L

g 1'IsSpM et l'assurance des taches conCernant la navigation,

1a directiqn de manoeuvre,_etc. du navire

Les plans detailles pour l'acquisition, la constructién des

articles sus-mentionnes et la sutveillance de ces dernieres

Les différentes formalités réquises ﬁou? 1’exécution des

services ¢i-dessus et les approbations

- 75 =



4-5—-2 Responsabnites|nar6caines ot iapOnaisés

)

Les responsabilités_par les deux gOuverﬁeﬁeﬁfs,

nécessaires lorsque le présent projet est réalisé par la

coopération financiére non-remboursable du Japon sont les

suivants:

Responsabilitds marocaines

1)

2)

3)

4}

Le dédpuanement prompt de tous les matériels et matériaux’
3 exporter au Marac et des piéceé de réchange appartenant
% ceux-13 et au navire de recherches et le paiéﬁent de
toué.les frals comprenant le droit de douane, les

commissions, etc., nécessalres au dédouanement.

-~

L*3limination des obstacles se trouvant & 1'intérieur du

terrain prévu pour la construction du batiment des salles
de classe a 1'EPM 2 SAFI ainsl que 1'aménagement requis
et 1'obtention des permis nécessaires pour la

construction,

Les autorisations péur les intéressés japonais requises

pour 1'offre des matériels et matdriaux, du navire de
recherches ét des services, et 1'obtention et la
livraison d'avtres droits ainsi que 1'éxemptionrde toutes
les taxes et redevances fumposdes sur les Japonais

réaidents au Maroc.

Les frais nécessaires pour la gesfioh et 1'entretien
effectifs des watériels et matériaux, des bitiments et du
navire de recherches offerts par la coopération
financidre non-remboursable et les préparafifs_tels que
1es:ustensiles, les 8quipenents et les meubles; leurs
frais et 1'8rablissement du budjet, '
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(2) Responsabilités japonaises

1)

2)

3)

4-—-6 Colts

L'acquisition des matériéls et matdriaux, et les frais
nécessaires pour la construction du bitiment des salles

de classe 3 SAFI et du navire de recherches.

Le.tranéport_ﬁéritiméret le transbdrt'ﬂans'le tervitoire
marocain des matéricls et matériaux et leur assurance;
les frats ﬁécegsaires pdur 1'installation, le féglage ou
1a divection de manceuvre, etc., et les frals nécessalres
pour la navféaélon jusqu'au Hatqc et 1'assurance et pour

1la diréction de manoeuvre.

Les services de conseil comprenént les plans détailiés
les affaires relatives 4 1'adjudication et 1la

surveillance de 1a fabrication et la construction.

Parni ies'responsabilitéé marocanes, les droits é'importation

et les cofits approximatifs nécessaires pour 1'évacuation des

batiments

contenant

‘exi{stants sur le terrain de construction du bAtiment

des salles de classe de 1'EPM & SAFI seront calculés

comue ef-dessous.

Lé tarif douanfer selon 1eque1 on a effectuéd le calcul est

celui dés

artiéles.gédéréuk du Maroc (1977), et le cours du change

adopté a €té de 1 DH = 27 yen.

(1) Droéits d'entrée de dovane
Matériele et matériaux !
Yaleur CAF x 0,47 + 21,600 yen  3.032,000 yen

(2) Frais d'@vacuation des batiments éxistants:

{3} Total

2

4,584 yen/m® x 75 m°  344.000 yea

3.376.000 yen
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CHAPITRE 8 EXECUTION DU PROJET

5—1 Projet d'exécution

(1)

(2)

Maltre d'Qeuvre

Dans le cas oit le présent projet est réalisé aprés

. 1'Echange de Notes entre les deux pays, le_maitre d'oceuvre de

;qﬁtes les affaires de ce projet telles que 1'exécution et le
fonctionnement du projet quf se compose deé fodfnttures des
matériels d'entrainement pOurIIES EPM, du simulateur-radar
pour liISEM et du naﬁirg de rechefches halieutiques pour
1'ISPM sera lé Ministdre des Péches Maritimes et de la.Harine

Marchande.

Fourniture'et coﬁstructicn _

Le contrat des affaires de conseil des fournitures et de
construction relatives 3 ce projet sera etabli entre le
Ministére des Péches Maritimes et de la Marine Marchande et
les entreprises de nationalité japonaise, Selon le contenu du
present projet, les affaires contractuelles peuvent etre
divisees en trois points suivants:

1 Fournitures des matériels d' entrainement, y compris le
simuléteur?radar, _. _
2 Construction du bitiment des salles de classe dé 1'EPH 3

SAFI, | |

3 Construction du navire de recherches halieutiques.
Pour la modalité du contrat, plusieurs types peuvent gtre
envisagés, mais pour faciliter 1 exécution des travaux
relatifs aux constructions du bdtiment et navale, 11 est-
recommande de passer un contrat 3 forfait direct avec 1es
entreprenéurs respectifs,

L'entrepreneur contractuel sera €lu par adjudication. La
désignation des soumissionnaires sera faite aprés 3t examen . de
la ptequalification et celui qui a atteint le niveau déterminé
pour les expériehteé,'la fiabilitd et la stabilité financidre

sera désigné.
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~(3) Réseau de transport

Les matériels d'entralnement seront fournis & 1'ISEM (a
CASABLANCA) et aux EPM (& SAFI, 3 AGADIR ¢t 3 AL HOCEIMA,

" Pour le transport maritime en provenance du Japon, un navire
est expddié pour CASABLANCA une fols par mois & 1'&tat actuel
lorsqu'il s‘agit d'un bateau de 1'allfancé. Le réseau routier
ést bien arrangé.et le transport par voie terrestre est
possible,.une ronte principale étant aménagde de CASABLANCA 3
SAFI, 3 AGADIR et & AL HOCEIMA. Les positions des
emplafémehts;du projet sont indiquées sur le plan joint en
téte et les distances de CASABLANCA 3 SAFI, a4 AGADIR et & AL
HOCEiMA sont respectivement de 256, de 524 et de 546 km. |
Comme 11 y a 1'0ffice National des Transports et d'autres
entreptisesKrelatives au transport, aucun probléme n'est prévu

- pour le trsnsport des objets lourds.

6—2 Programme du projet

Avant 1la fin de la l{vraison des matériels d'entralnement, on
prévoit une durée d'enviren 16 mols & partir de la conclusion de
1'Echange de Notes, car la fabrication au Japon du simulateuwr-radar
exlgerait plus de 8 mois, Egalement une durée de 12 mois et plus
est prévue pour les travaux de construction du bitiment des salles
de classe de 1'EPM A& SAFI jusqu'id la livraison aprés 1'achévement .
Pour le navive de recherches, environ 14 mois sont prévus Jusqu'a

la livraiscn finale au Maroce,

Le programme d'exécutions est donné sur le tableau & la page

sulvante.
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5-—-3 QGestion et fonctionnement

6—-3—1

m

(2)

(3)

Matériels d'entrainement destinés aux EPM

Systéme de gestion

L'organisme directement responsable de la gestion des

~

maférlels'd'entréinement est chaque EPM a SAF1, & AGADIR et &
AL HOCEIMA,

Personnel _

La diregtion de:manoauvfe des watériels d'éntrainement sera
confide aux instructeurs 3 chaque EPM, Pour la manoeuvre des
natériels, des problémes particuli@rement techniques n'é&tant
pas prévus, les instructeurs actuels seraient suffisants pour

réaliser un enseignement satisfaisant.

Frais de fonctionnement et d'entretien

Les frafs directement vequis pour les matériels d'entrainement
consistent en tarif &lectrique. Dans le cas ob 1'on suppose
les heures de marche comme indiqué sur le tableau suivant,
1'augmentation de la consommation d'énergie éléctfique des
équipements ﬁrincipaux & 1'EPM 3 SAFI est estimde 3

1400 kW/mols.

Tableau 5-2 Calcul approximatif de 1a consommat Lon électrique

T | . |Capacité |Heures totales | Jours de mavche ;

-Equipemgnt utilise électrique|deé marche par mois Total
. _ o 'kﬂ_ heuresljéur jours kW-heure

Machine-ocutil - 34 2,0 20 ' 1,360
Réfrigérateur 1 0,2 | 20 4
Compresseur d'air 4 0,3 20 24
Dispositif de 0,5 1,6 20 i6
navigation :

Total 39,5 - - L.404
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Le tarif @lectrique de la zone de SAYI est'géhéraleﬁeht
de 0,53 DH/kM-heure. Par conséquent, le tarif électrique
annuel est le sulvant! :

1.4046 k¥ x 9 mois x 0,53 = 6,700 DH |
Les augmentations du tarif Eléctfiqu¢ dies 3 1'éxécution du
present projet aux &coles i AGADIR ét & AL HOCEIMA sont
estimees respectivement 3 920 DH et & 80 DH. En conséquence,
les frais totaux de ces trois EPM sont estimés 3 7,700 DH.
Le budjet annuel dé la partie correspondant 3 la demande
électrique dans les déhenées de fonctionnement des trois EPM
est compris, dit-on, entre 1,2 et i,S millions de DH. Comme
1'augmentation du tarif éleettique en n'océupe que moins de
0,5 Z, 11 n'y auvrait pas de prohlemes particuliers pour
1'établissement du budjet.

58—3—2 Simulateur-radar destiné & 1'|SEM

(l) Systeme de gestiOn
L'organisme reronsable pour la ‘gestion du
simulatéur-radar &tant 1'ISEM, dont les fnstallations et
' l'orgaﬁisatioﬁ sont conplétées, 11 n'y a aucun Qrobléme

relatif 3 la gestion.

{2) ?Personnel _ _

La manceuvre du simulatéurnradar.péut gtre effectuée avec
un seul {nstructeur. A 1'ISEM, un instructeur du
stmulateur-radar est assuréd actﬁéilgment, par conséquent
1'entratnement n'a paé d'incOnvénient.pout le momwent, Mais,
‘commé On prevoit que la periode de fonctionnement annuel de ce
dispositif peut depasser 40 semalnes, 11 est recowmande de '
former rapidement deux ou trois assistants de l'instructeur éu

de la manoeuvre aprés son installation.
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3)

Frais de fonctionnement et d'entretien

L'exercice scolaire de 1'ISEM est défini pout 8 mois,
commencant le 1% octobre et se terminant le 30 juin, et cette
periode concerne principalement 1'éducation et 1'entrainement
des etudiants. Pendant les vacancée de juillet a4 septenbre,

11 est &tabli un programme d'entrainement du personnel qui

s occupe de la prat1que et un programme de reception de

stagiaires etrangers. Pour ces programmes annuels, les heures
de warche annuelles du simulateur-radar peuveat étre
approximativement les suwivanteés,

Tableau 5-3 Calcul approximatif des heures de marche

annuelles du simulateur-radar

Période

N'bre de semaines
de marche

Heures de marche
par semaine

Total

18T cct. 3 30 juin

¥ juil 2 30 sept.

30

10

36

40

1.080

400

Heures de marche
annuelles '

1.480 heures

‘Comme la consommation d'énergie électrique du sinulateur-radar
8

est de H ordre de S KWH en royenne lors de 1' exploitation des
4 navires (4 own ships) propres la consommation annuelle est
la sulvante!

1.480 heures x 5 kWH = 7.400 kWH

" En 0utre. la consommation d'energie 8lectrique des

climatiseurs s'ajoute pour les 10 semaines allant du I°F

juillet auv 30 septembre. Cette consormation sera dei
400 heures x 4,5 kWH = 1,800 kWH.
Et le tarif électrique annuel sera de:

(7.400 XWH + 1800 kWwH) x 0,53 = 4.876 DH.
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65—3—23 Navire de recherches halieutiques destiné

(l)

(2)

& 1'1spM

Systéme de gestion

Le navive de. recherches halieutiques appartient - 1'ISPM
et est mis en exploitation par cet organisme. Comme 1'1SPH
s'o¢cupe depuls des annees des activites de recherches ay
moyen du navire Ibm Sina, il n 'y a aucun probleme pour le
systeme de gestion et de contrdle de navire de recherches

halieutiques.

Personnel

L'équipage du navire de recherches Ibn Sina actuellement
mis en exploitation par }'ISPM consiste en 13 personnes - 1
capitatine, 1 sous-capltaine, 1} officier de navigation, 1 chef
mécanicien, 1 ¢hef mécanicien adjolnt, | mécanicieén, 1 chef
sur poat, 1 chef de cuisine et 5 homﬁes d'8quipage. Parml eux
le capitéine. 1'officier de navigation et le chef mécaniciea
appartiennent & 1'ONP et les avtres sont des persontes
empldyées par un contrat 4'embarquement. Sur le nolveau
navire de rxecherches, 16 personnes au maxinmum peuvent en;téf
daus 1'équipage selon le genre de leur qualificatidﬂ;:mais ;
dans le cas o 1'on suppose un équipage de méme qualification
que celuil du navire lbn Sfna, il est néceééaire d‘embl&yer 7
nouvellement des cadres excepté 1'8quipage ordinaire,
Au Maroc ot est limité le n0mbre de cadres qualifiea, cevx-ci
sont sujets a se deplacer dans des entreprises privées ou le
salaire est &levé, Pour cette raison, 1orsqu il 8 agit d'un
navire gouvernemental, 11 est necessaire de faire certains.
efforts pour renforcer les cadres a son bord De ce faie,
néme dans le.cas d'un navire de recherches, 11 serait
tngvitable d'utiliser le personnel de 1°'ONP.
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Etant donné& qu'a 1'ONP, le sens de conduite des affaires
principalés_ch&nge progressiveﬁent de la péftiéipation directe
& la manceuvre des batecaux de ﬁﬁche au renforcement des
services administratifs, le moyen le plus siit pour assurer des
cadres sevait d'envisager le déplacement de cadres des bateaux
de péche aux navires de recherches, De toutés facons, le
probleme du personnel des navives de recherches est comment
assurer les cadres & un niveau de traitement quélque peu
inférieur 4 celui des entrcpriseé privées, Pour s'occupér du
projet du personnel, 11 est nécessaire de cOnsidéter des
meshres.de faveur telles qu'tun systéme d'assistance a la vie

au moyen de poissons pgchés,

(3) Frais de fonétionnement et d*éntretien
Un projet de navigation annuelle du navire de recherches
halieutiques est supposé comnme ci-dessous: :
Nombré des jpurslde navigation anﬁuelle : 130 jours
Nombre des navigations de recherches éuuuelles : 8
Nombre dés jours de recherches par na?igation 3
16,25 jours = 17 jours
parmi lesquels les heures d'aller et de retour ! 72 heures
les heures de navigation de recherches:
7 130 heures
ies heures de déplacement : 104 heures

les séjours sur le lieu : 102 heures
1) Cdﬁt du COmhustible

Le taux de charge moyen sur la machine principale et sur

la machine auxiliaire est supposé comme suit:
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| Tableau 5- 4 Taux de charge moyén sur la’ machine

principale ét sur la machine auxiliaire

: Machine bfinéiﬁél;. ‘Machine auxiliaire
- Catégorie _950'¢V" ' 200 GV
| ﬁévigéﬁion alier'ef'tétéut e - ?5% - 70%
"Savfgatidn de reche?chés'_ 75 85
Déplécemgn; o s | 70
Séjour sur le lieﬁ_ | 0 _&Q.

Navigation aller et retour
(450 % 0,9 + 200 x o, 7) % 1603r CV X 72h = 9 320,8kg
Navigation de récherches '

(950 x 0,75 + 200 x 0,85) x'iﬁogt.cv x 130h =

Deplacement

(950 x D 75 + 200 x © W1 x lﬁﬁgr cV IOﬁh

séjour sur le lieun

18.356kg

14,185,6kg

s

(200 x 0,7) x 1sogr cv x 102h = 2, 234 Bkg

44.64?&5
53 kilnavigation

53 k& x 8 navigations = 424 kifan
446 400 DR '

'424 K% 1.100 DH

2) Huile lubrifiante ‘
10% du cofit du combuatible
446,400 DH x 0,1 = 46.640 DH

_‘86_

Total 44, 667 kg
O 85 (poids specifique} = 52.526%

o




3) Appointements de l'équipage
La constitution de l'équipage sera identique 5 celle du
navire Ibn Sina, par consequent, les appointements seront

les méme queé ceux actuels.‘

S

D veats as xbparation  43n.000 0

. 5)  Ffais dé'ﬂéurfitﬁféﬁ ‘ _ N
E_Eq&iv_alégt.‘é ceux de Ibn Sina 140.000 DK
_gj : Coﬁt desiéngins &é péche : | iﬂﬂ.ﬁQd DR
‘fj P?img.d'assuranCe_ _ B 355.000'Dﬁ

Total des frals de fonctionnement et d'entre{ién annuels
- 2.048,440 DY
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CHAPITRE 6 EVALUATION DU PROJET

Le présent projet a pouf'objet“d'avaﬁcéf:1a_ﬁérocanisation de la
péche en anéliorent la qualité et la quantitd dé 1a formation
profeSsioﬁnéllé dans le domaine de la péche et d'autres tiches
maritimes, d'augmenter la capacité d'investigation des ressources et de
réaliser le développement rapide de 1a péche marocaine e établissant le
systéme de la gestioﬁ:des ressources plus raisonnable, Par conséqueat,
1'exécution de cé projet doit ﬁErméttfe dés avantages écoﬁomiqués, mais
paf le fait dué 1a néture'aﬁwpfﬂjet iiée_aﬁlé'férﬁétion pfdféssionnelle
ou au champ d'investigation ou de recherche et que les objéts du pfojét

.sont_répaftis.en'trois organismes indépendants, 11 est impossible de
trbuver un moyen d'évaluation &conomique quantitatif., Cependant, on
peut envisager les'points suivants comme avantages directement obtenus

par 1'exécution de ce projet.

(1) FEconomisation du pafement des salaires en devises étrangires de

1'8quipage étranger

Le nombre des bateaux de p@che au long cours est de 157 dont
les détalls sont les suivants:
Tableau 6-~1 Eavergure des bateaux de grande péche et

puissance de la machine principale

Par tonnage total ‘Par puissance de la machine
150 & 500 t 126 unités | Moins de 1000 ch, 1 81 unftés
Pl‘?s de 500 ¢ ’8 1000 & 2000 ch. | 57
' Plus de 2000 ch. 16

Actuellement, parmi les &quipages de ces bateaux, les cadres sont
océupds principalement par des &trangers dont le pourcentage
dépasserait 50%, D'autre part, le nombre des cadres marocains

formés au cours des années 1981/82 et des années 83!84 est de 156 y
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- cOmpfié les ¢adreé”§6ﬁr 1e-ﬁ6nf et la ﬁéchiﬁé; Leurs: -

(2)

qu&lificétioné"obtenue$'soﬁtfﬁeéiéﬁefS'névigéfeﬁts_éé quart du
bateau de piche au long cours ou des chefs mécaniciens de quart.
D'autre part; le nombre dés cadres vequls dans L'avenir est estimé
5'eﬁﬁ1toﬁ 1000 ﬁoﬁf7ra130n”dé I‘AUQmpﬁtafion en nombre et én
dimenstion des'bafééux de peche. ‘11 est éh ce ﬁbméﬂt &tabli un
pféjét'ﬁiéaﬁf' templacet 40% des cadres etrangers actuels par des
cadres’ matbcains avant 1990 en amplifiant l'echelle de formation

des cadres actuellemént adoptee._

Les salaires payes ‘aux EQUipages etrangers én 1983 sont
estimés 3 24 millions de dollars américains au total et cecd doit
&tre une charge 1mportante pour la péche mavecaine, en teﬁant
compte du fait que le méntant des réserves de devises etrangeres au
Maroé a diminud jusqu"’Z? millions de dollars en aofit 1983. Si

'ddﬁ'aééLéQUibageslétrahggrs étaient remplacés par des marocains,

‘une &cenonie de 9,6 nillions de dollars des monnates &trangbres

ééfélt'poaéiblé tous les éns‘méme’ﬁaf'un calcul simple.

Par ailleurs, on péut é'attendré a la marocanisatfon des 243
étrangers adnis dans 1'8quipage de différents navires marchands de
hétlonallté marocaine éui'sg’COEpte par 60 unités en dehors des
bateaux de grande piche, grice 3.13 rdalisatfon de ¢e projet ou 3
1'envoi d'argent par les cadreé marocaias qui trouveront des

enplois a 1'etranger a l'avenir,

'Rationalisation de l'exploitation du bateau de peche par annonce de

" la cote de capturee

Environ 70% des poissons péchés;;débarqués'au Maroc sont des

‘poissons pelagiques tels que 1es sardines et les maquereaux. 11

- est mis‘en évidenca que le developpement des ressou?ces des

poissons pelagiquea ést fortement influencé par 1a - temperature de
1'eau, 1e courant marin, 1° fatensitd de la WOUSSON, 1'entrée des
eaux contiﬂéntalgé“éféj;:mais'bﬁ_ﬁé"peut pas encore en analyser le
fapport de cause 4 éffet, Cependant, 1 est v&vélé que, suivant
les observations éffectudes & long terme jusqu'a présent; 1a
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picherie des sardines de la cdte marocaine de 1'dcééﬂgAtiantique se
déplace progressivement vers le sud, et 11 est indiqué,dav§ntage
uane tendance d'échange_entre'péissdns tel que lé_dimidution”de'la
péche des sardines et_l'éugmeﬁtéﬁion de la péche des maquéreaux.

Ces résultats peuvent 8tre mis én évidence par les donndes
obtenués 3 partir des investigations et dés.dbé_ervatidps_efféétuées

‘depuls le début des années 60, et grice 3 la navigation du navire
Ibn Sina et 3 1'adoption de la méthode d'évaluation des_réssoutées
au moyen du son, utilisant une sonde scientifique, le champ des
activités d'investigatidn;etrlé_némbre_des données ramassables ont
augmenté d'une manibre remarquable, ‘bans,la méthode d'évaluation
des ressources au moyeh du son, il est a&opté le moyen d'obtenir
1'intensité d'gchos par 1'intégration d'échos de réflexion, et le
moyen d'estimer la quantitd et le polds moyen des poissons
{sardines) va &tre réalisé a partir des données accumulées pendant
les dernidres. années. ' _ ‘ .

Par 1’ execution de ce projet, 11 est devenu possible d'opter

entre les deux voles suivantes — continuer et amplifier

-1 evaluation et 1'"investigation des réssources ou preciser les
activites d' 1nvestigation par les deux navives, y compris le navire
_existant. Cela permettra de communiquer convenablement avx

- pécheurs que des groupes de poissons de quelle valeur éconOmiqué
sont formés dans queile.mer et d'avolr une prévision‘a ¢ourt terue
de la formation de pecheries au prochatn avenir.

L'efficacité de peche des poissons pélagiques depend largement_'
de 1'efficacité d’ Investigation de groupes de poissons. Larsque
1'annonce préalable de la cote de Captures est mise en pratique par

“le developpement des activites d'investigatioas de ressources, non
‘ seulement uné rationalisation considerable de 1a ptoduction de
péche séra acceleree,_majs aussi les avantages_poqrrlea industries
. connexes seront importants, du point de vue de:Ia'; particularité que
.~ la plupart.des poissons pélagiques font 1'objet d*une

, transformation seCOndaire dans les usines sur terre.-. : .

D' autre part, le maximum des frais produits pat l'execution du
- projet consiste en fraislde navigation du nayite=de_recherches
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halieutiques. En ce qui concerne le simulateur—radar et
=l'equipement d'entrainement de 1a peche. 11 sutfit de chatger un
zcertain tarif électrique et 11 n' y a pas de grand probleme.

, Pour l'exploitation du navire de recherches halieutiques,

1 ISPM reconnait bien que le plus grand problbme est d'assurer les
frais de navigation. Actuellement, les frais de navlgation de
I l'Ibn Sina sont de 2 millions de DH par an, sauf les
| amortisséments, et ceux du nouveau navire sont estimés ; 2 miilions
de DH, mais vu que le budget annuel de 1'ISPM est actuellement
d'environ é_ 5 millions de DH, on ést obligd de considerer quril-
sérait txés diffiéilé d’assurer'le budget nécessaire pour 1a mise
“en expioitation des deux navires existant et nouveau, malgré le
| désir de 1'ISPM _

Faisant face a cettg difficuled, I'ISPM agit'péur modifier les
réglementé concernant 1'impdt d'investigation qui est les
princ{pales_reséour¢es financiéres de 1'ISPM: 3 savoir l'exteﬁsiOn
de l'épplication'de cet impdt, destiné depuis des annééé aux
poissons pelagiques. aux polssons benthiques. ainsi poﬁr augmenter
le budget annuel de 3! ISPH jusqu'd 1'ordre de 10 mitlions de DH.

St cette modification des reglementq est realisee, la mise en
exploitation des deux navires sera possible, mais &tant donné que
cela prendra du temps, on considére 1'¢xploitatfon du nouveau
navire de recherches au lieu de 1'Ibn Sina pour le moment,
Différemment de 1'1bn Siné, le nouveau navire &tant concu et
coﬁsttuli comme navire de recherches, le rapport des frais & la
capacite d’ investigation sera evldemment supérieur & celui de 1'1bn
Sina. 11 serait difficile de couvrir uniquement par le present
naﬁire toutes les zones maritimes qui faisaient l'objet des_
investigations effectudes par 1é navirve existant.

~ Les avantages et les frais. produits directement par
l'execution du projet ont ete ois en evidence comme decrit
ci- -dessus, Pour le present projet qui a pour objet d'augmenter les
matéfels d'entraiuemen; dans les installations existantes ou de
renforcer ies‘activitéé d'inVestigation effectubes actﬁellement par
| un seul navire, lés prcblemes techniques relatlfs au fonctionnement
.des equipements ou du navire de rechexches sont peu nOmbreux.
Cependant, en ce qui concerie la mige en fOnctionnement simultanée
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des deux navires existant et n0uveau, il est necessaire de prendre
de ncuvelles mesures financieres. Bien que ce projet soit adopté
dans 1e 4° plan QUinquennal. on prevoit que sa prompte realisation
est difficile du point de vue de la situation financiére actuelle
de 1 Etat.' Dans cette consideration aussi, il est juge raisonnable
d'exdeuter la cooperation financiere non—remboursable pout réaliser

'ce projet.
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CHAPITRE 7 CONCLUSION ET RECOMMANDAT1ONS

"7—1 Conclusion’

Av cours de la derniére quiuzaine d" années depuis les annees 70
-grace i la bolltique d'encouragement du gouvernement, 1! industrie de
'peche marﬂcaine s est caracterisee par 1 augméntation rapide des bateaux
de peche engages, notamment des bateaux de peche en acfer’ modernes qui
s' occupe de la peche au chalut ‘au large et ‘des bateaux en bols de petite
taille qul SOnt en activite de peche au filet cetnant des ‘sarvdines
jusqu'a present. Cecl a cOntribue a1’ augmentation deé 1a quantité

_ debarquee a 1! inferieur et & l‘exterieur du’ pays, mais, d'autre part,
ceci a donne un retard 2 1a formation des cadres 4" equipage
cnrrespondant 5 l'augmentaiton de grands navires ou aux installations
essentielles portuaires ou de distribution. En meme temps, du fait que
la plupart de la quantite debarquee du ‘pays consiste seulement en
gardines dont Ia varlation de pecheries est relativement intense et que
les ressources de la peche cotiere ‘semblent 8tre atteintes aux limites
de developpement, il serait {névitable de prendre dés mesures de
renfdrcement de 1 investigation de ressources. Dans ces circonstances,
c0mpte tenu du fait que ¢e projet est avaucé concretement dans 1le 4°
plan quinqueunal etabli par le gouvernement et que ce projet concerne le
dOmaine de’ develbppement qui doit &tre entrepris premierement par le
secteur publie, on a dressé les plans de base du projet contenant les
trois articles suivants les materiels a! entraInement pour les EPM, le
simulateur radar pour 1t ISEM et le navive de recherches halieutiquespour
1'ISPM. '

Pour le systeme marécain relatif aux technologies de 1la manoeuvre
ou de 1'entretien et viaite des équipements, il n y a pas points a
discuter. Egalement, pour 1e personnel requis pour Tes organismes
faisant 1’objet de fourniture, le systeme actuel serait suffisant pour
les EPM et I'ISEH. ?n ce qui concerne le navire de recherches-
halieutiques, dans le cas ou le navire Ibn Sina existant ne seralt pas
_annule ou appliqué 2 une autre fin, 11 est necessaire de vechercher le
persounel auttement. mais al'e tat actuel 11 ne se produirait pas de
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ptobl%me concernant 1'emplot du personnel. Les frais de fonctionnement ‘
produits par 1° {ntroduction des matériels d'entrainement et du
simulateur-radar sont principalement constitués par le tarif électrlque.
La somme obtenue par un caléul d'essai est peu importante et péut étre
chargée suffisamment. . '_ ,

Les frais necessaires pour le fonctionnement du nouveau navire de
recherches halieutiques sont prevus a 2 millions de DH par an.
si 1'on tient compte du fait que cette somwe est compatable aux frais de
_fonctionnement du navire Tbn-$1na existant et qu elle COrrespond 3 peu
'prés a la méitie du budjet global annuel de 1'ISPM on est amene a juger
que 1 ISPM se trouve dans des circonstances difficiles pour assurer *
encore un budget de fonctionnement Important qui sera requis lors dé
1'1ntroducti¢n d un Rouveau navire.' Bien que 1 ISPM fasse des demarches
pour une modification reglementaire relative a l'extension du champ
d' application de 1'1mpbt g 1nvestigation, tessource Einanciere '
prin¢ipale, on prevoit que la realisation de cés demarches necessitera
un temps considerable. _

L ISPH pour sa part, fait des etudes pour 1z continuation et
1t amplification des activites d invastigation de ressources en utilisant
un nouveau _navire, comme remplacant, qui est superleur en capacité
'inveacigation accordant une bonne navigabilite, une aUgmentation de
1' equipage de recherches, etc. jusqu'a ce que 1 introduction d'une
nouvelle ressource financciere éoit realisee._ Cependant, cOmme 11 est
évident qu ‘11 est desirable d'atteindre le but initial qui est de
renforcer le systeme d* investigation au mdyen de deux navires de’
recherches halieutiques, il est recommandé de prendre des mesures
promptes pour aveilr un budjet suffisant pour le fonctionnement
simultanee du navire exiatant et du nouveau navire.'

Pour les avantages envisages par 1a realisation de ce projet. on
peut citer 1! augmentation d'emplois par 1 acceleration de la
marocanisation des equipages et par 1 eCOnomisation des salairea en
nonnales étrangétes a payet aux equipages etrangers. Egalement le
renforcement du systéme 4! investigation de tessources abOutira h la
stabilisatiOn a 10ng terme de 1a production de Ia peche par Ia o
realisation de 1a previsidn de la cote de captures. 11 est donc evident_
que ¢e projet contribue 3 1'{ndustrie de péche du Maroe.
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Cn peut juger bien signifiCatif ce que 1e gouvernement japonais effectue

la coopération financidre non remboursable. 11 est donc désirable que -

les conditions sofent ‘satisfaites si tot que possible pour falre entrer
ce projet dans ‘la phase d' execution.‘
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7—2 Recommandations

Lorsque les différents matériels d'entralnement auront &té
distribuds aux organismes d*entrataement halieufique et maritime, les
accessolires des installations terrestres, quil sont 1n$uffisants i 1'état
actuel, seront 3 peu prés complétés, ce qui permettra la pratique souple
des matidres d'eatralnement. Cependant, un tel renforcement de
1'entralnement terrestre ne verra pas une eéfficacité suffisante & moiuns
qu'il ne soit avancé en méme temps que 1'exécution de 1'entralnement sur
mer, La condition d'exploitation des navires d'éntréincﬁent appartenant
3 ces organismes d'entrainement n'est pas satisfaisante & 1'heure
actuelle i cause dv manque du budget pour cembustible. Le role de la
formation du persénnel dans 1'encouragement industriel est bien entendu
indispensable. Afin d'élever 1'efficacité de 1'entralnement au maximum
et de former des personnages compétents, il est de premiére nécessité
d'augnenter les jours d'exploitation des navires d'entralnement jusqu'a
¢e que les jours d'embarquement requis soient remplis.

On peut considére que la recherche de ressources sera mieux
exécutée au moyen du fonctionnement des deux navires, 1'Ibn- Sina et un
autve navire de recherches, du point de vue de l'efficacité de recherche
et pour assurer la simultanéficé d'observations requise pour
1'agrandissement de la zone qui fait 1'objet de vecherche., D’autre
part, i1 est vrai que 1'exploitation par substitution d'un noveéau navire
a un certain mérite en ce que la capacité de recherche est &levée en
navigabi1ité ou en nombre d'équipage, malgré uvne diminution de
1'efficacité d'exécution du projet. Dans ce cas, toutefois, 11 est de
supposition d'établir le plus possible le systéme dé fonctionnement
simultanée des deux navirves. ¥n cons@quence, en ce qui concerne le
navire de recherches haliecutiques, {1 ¢onviendrait d'exé@cuter le projet
aprés avoir pris en considération le jugement définitif du cSté marocaim
sur le moment d'introduction du nouveau navire. Il est 3 souhaiter que
les mesures financiéres soient vite prises pour réaliser un systéme
permettant d'obtenir de meilleurs résultats de recherche par la mise en

service simultanée des deux navires,
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Annexe (1) Membres de la Mission d'Etude

Kén—iéhiféAkUEAI.'” Chef de la m!sqion oL o -
"~ pivisién internationale, Département de la peche
maritime, Agence des Péches - . .

Takahide NARUKO -Coordinateur d'étude :
' .. Service.de 1'aide financidre a titre de don,: Bureau
de 1a éoopératien economique, Ministere deg affaires
etrangéras. . .

HirOmasa'TAKAHASH[ -Formation de ia peche  ﬁ_ ‘
: ' © " Diviston Anteérnatignale, Département de la pEche
- maritime. Agence des Peches ' '

Naohiko NAKAJIMA Developpement de Ia peche
SRR B . ;Fisheries Engineering S. A

Toyomitsu TERAQ Installations, equipements et matériels de la péche
s 07 7 Flsherles anineering S.A.

" Nobuhisa AOKI COHCeption des navires
R S Fisheries Engineering S.A.

Norike TANAKA Intefprete
Fisheries Enginecering S.A.
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Annexe (1)

Calendrier de 1'Etudé sur Place

Ordre

de date] -

Date

Jour

1

' -ie'l

le 29 aoft

‘le 30

ie ﬁl

er

sept.,

le 2

nercredi

jeudi

vendredi

samedi

diranche

tArrivée &

|Ambassade

ltihéfaire'[ Matidres de 1'étude ' J
ﬁépart-de'TOKYG A 21100

_CASABLAﬂca'é 12:05
du Japon —-— Deliberation sur le
' ‘ ptogramme et les
matisres de 1'étude
Ministére des P8thes Maritimes et de la Marine
(MPYRM) .
'Explication et deliberation sur

Harchande e i e e
L_abregg du_progtamme‘de‘l'egudg_ainsl
que du rapport de début, présentation
des questionnaires et demapdg des
docunpents

------- Expiicatldns sur le détail du

rapport de début et vérification

des matidres de la demande

Ambassade du Japon~-- Rapport sur les matidres
de la deliberation '

Dfscussions Intérieures de 1a mission sur'
1! itineraire de 1'etude’ sur place et les
autres

Equipe A (NARUKO, TAKAWASHI et TERAO) =

Déplacement de RABAT 3 CASABLANCA

e .




Ordte_
dé date

- Date

_Jour

.Itiﬁéraife_/fHapiétes &é&Ifétude

le 3 sépt;

le 4

lundi

‘mardl

-
1

Deplacement de
CASABLANCA SAFI

Ecole Professidnnelle
Maritime (EPM} de

véiiﬁé&tmﬁ_dés |
'matiéféé de la
demande des
météf;eié
d‘éhtiéiﬁemeht,
audition sur 1'etat
de 1’ activite
organisee et etude _
sur 1'état actuel des

1nstallations'

Port de SAFI =--vc
_Visite de _
'1'1nstallat1non de
ﬂconstruction et de
teparation des -
Tbateaux de Pcche et
celle de 1° instal—
lation de fabricatidn

- de 1a glace o

b 400 40 e o e e T — — o o o —————— T o —— Y 4 Wt T S S ok S A o sk o S S oy PP M S i st A . AR A s i e

Eguigé B

" (SAKURAL, NAKAJTMA,
Aﬂkt et TANAKA)

Dé pIacement de RABAT a
CASABLANCA

ffice National des
ches (ONPY e
Audition sur 1'état
de 1'activité de
1'08P

"OO

Instifht'5¢1enfifiqué des
Péches HaritiﬁES
(1SPM) =~ nm

Audition sur 1'&tat de
l'aCtivIté_ofgahisée

et Qérification:des
matidres de la demande
du’ navire de

recherches

Visite du navife de
rechetches existant
'Ibn Sina) et celle de
aquarium annexe de
’ISPH

M. he e
-

ISPM .
Dalibération sur les

matiéres du navive de
recherches
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'Otdré

Date

Jour

"°iéiﬁéraire 7'Hé£i§res-de 1'étude

de date el
_ ﬁg&lge A  ST iEguiQe B .
Déplacement ‘de SAFL &8 | '
AGADIR O
8 1e 5 sept.  m¢rg;§di Beole Professibnnéile  :Institut'Suﬁérieuf
S & ' Maritime da' AGADIR ——= :d'Etudes Maritimes
Verification des :(ISEM) —m——— N .
' matieres de la : _Audition sur 1'état de
demande des :- l‘activité - d&14bé- :
materiels i ration sur Ies matieresi
- d’ entrainement, : de la demande e; '
'auditian sur l'etat' : visite 3@ ﬂavifé_pbﬁt
de - l'activite "' 'E ;a'fotmétion (1'e1
organisee et dtude i Mohitt) abpéttéh&nf:§
sur d' Gtat actuel des{ 1*ISFM )
._installations {
) i
_Visite du navire !ISPM —————— :
pour la formation I Débat sur les documents
(1 A1 Pachid) | fournis :
9 le 6 jeudi |Equipe A  D'AGADIR 3 RABAT - |
o B o péplacement
Equipe B De CASABLANCA 3 RABAT
10 ie 7  ﬁéﬂdredi Deliberation interieure de ia mission sut les
- résultats de l'etude sur place
Ambassade du Japon _—— Rapport sur les résultats f
de l'etude sur place
11 [1es | sameat

ﬁéd#é{;ﬁd_dﬁhﬁrﬁceslvéfbal‘_:.,;
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Ordre

| pate [ Jour'| 7 Ttindraire / Matitres de 1'&tude
de date ; _ = L :
12 le O sept.| dimanche|Arrangement de décuménts.
Délibérafiéﬁ-éééé i‘éﬁbassadédr et les intéf¢s§és'
de 1'Ambassade ‘
13 Je lb lund{ HPMMH —— - Presentation du ptoces—varbal,
' L N o T expliéation des matidres et
;deliberation sur celui ct
14 - |tell | mardl i  ﬁPHMﬁ Zliaco-- Délibération sur proces-varbal
15 le 12 mercredl | MPMMY —-—-ouem- 'Sigﬂature sur le procés—varbal
' et echange de celles-ci
|
1 .
Chef de la missioh," I MPMMM - e _
RARUKO et TAKAHASHI | Délibeération suar les
N T b dacuments supplé-
 |pépart de CASABLANCA mentaires et :
|2 17:05 s 1'itinéraire de 1'étude
I
Arrivée & PARIS l
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Ordre

Jour

 Itinéraire / MatiSres de 1'étude

dOCuments

de date Date
- E
i
16 le 13 sept.|jeudl Depart de PARIS O I .
- - b e s e e TR T o gt
iEqpipg A o =Eguigg P |
|(TERAO et TANAKA) | (NAKAJIMA et AOKI).
| o vl I ~
: IEn_tr'e RABAT et SAFI’ Entre RABAT et CASABLANCA
- ecole Professionnlle ISEM ————
?==Méf1£ime de SAFI ---- | Etude ‘'sur les lieux
{ ‘Etude sur 1'emplace- { d'installation des
! ment &t celle sur la {, gquipements et
(I S ST e
| conmstruction et les | wuatériels
': _autres connexes _ -
B E o S LA
o ' {ISPH ———— _
1 | Recueil de documents
i o _
L i supplémentaires.
~e<il_ ] _
17 e 14 vendredi[Arrivée a TOKYO ““]umﬂ--_-e -
' E Recueil de docuﬁents
i R
i ;
‘Ministete de 1'Habieat et
de l'Aménagement du
Territoire National ---
Etude sur le code de
construction
| Ambassade dﬁ'iabéﬁ:—f-— :
o e
_J . Rapport sur 1'étude’
18 le 15 . |samedi Visite aux Halles de RABAT et arrangement de :
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ordre
de date

" Date

Jour

. Ttinéraire / Maridres da 1'étude

-

19

20

21

| 1e 16 sept.

le 17

le 18

diméhche

lundi

mardi

Départ de RABAT & 11:10
Arcivée 3 PARIS a 14150 -
bépart:de ?ARIS_E:IOQQD

Arrivée 3 TOKYO 3 11135
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Annexeé (II') “Liste des Intéressés Marocains
(15' H1n1st§:e des PEches Maripimeé et de la Mavine Hafchaﬁde:(MPﬁHM)
Abdelikadar Lahlou | o Diteétéut,'_ |

' . .3:Réiéfiéﬁé ih£efnati0néIes"

et de 1a formation

Tazi Saud "~ Directeur,
| - Péche Marftime

Abdelaziz Taleb _Chargé.d’ﬁtudes

Abdelkabir Rafiky Chef de 1a division dé la
formation

Ben Dahar Hassan Direction de Pache
Maritime

Semlali Muhammed ' Direction des relations

- Internationale et de la

formation

Cherzaui Abdelkrim Directeur du Cabinet de
M. le Ministre.

Marzagui Direction des relations
Internationale et de la
formation I

(2) Office National des P&ches (ONP)

Abdelaziz B1 . 'Ditécteurlcénéral_
Belghiti '
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(3) TInstitut Sclentifique des Péches maritimes (ISPM)

Mohaméd'Hchachiti

Belkhaouad Abdellah

Idelhaj Adbelouahed

Berraha Abdellahif

Harfoukﬁbdésiam
Asa&BifAyée;ﬁétta
.Féhf;uhi Agdéséiam'
"El Ahﬁal Hohaﬁéd

Mehdi El Ouairi
~Jerry Turner

Roﬁlldt—Jean

Directeur

Ingénieur Halleute

Biologiste des péches

Océanographe bioiogiste

Chef d'arﬁémént;

*Ibn Sina' .

Tethndldgtéée des eagiﬁé

- de péche

Technolegiste des enging .
de péche '

Responsable des_
stétistiques

Biclagiste
Biologist/FAO

TechnOIOgiste'des enging
de p8che/FAD
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G} .lﬁétitut Sﬁpériéur_ﬂ'ﬂtudes ﬂatitiméé (ISEM) - .
Ahmed Chaguer 1' : | Directeur

Pazdi Qa#eg  _ o .OMI;‘

(5) Ecole prfessidnnelle_ﬁéfitiﬁe_de SAFI.(EPﬁ).

E1 Atiri El- - . Divecteur
Haddaoui ‘

{6) Ecole Professionnelle Méfi;ime"d'AGADIR_(EPM)

E1 Hirech . Directewr
Abolellatif

(7) Ministére des Peches Maritides et de la Marine Marchande
_ Quartier Maritime, SAFIL

Amri Salah ,;._ 'Chef .

(8) Ministdre de 1'Intérieur
Sliveté Régionale, SAF1

Hgirage'éliméo . Chef du port

" (9) Ministire de l?Equiﬁement;}‘ .
Arrondissement de 1'Equipement, SAPI

Batari Abdou ~Directeur du port
{10) Mintstare de lfHabitat et de 1'Aménagement du Territoire Natidnal o
Squalll H, Rachid © Chef de 1a divisten de

" L'architecture
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Annexe (V) Procds-Verbal

_ MINUTES OF DISCUSSIONS . . . .

1n ruupunuu Lo -Lhe fuqublh mudo by the Gove:nment of- thu Kinudum ot
Motosco® fot thé Fiaherxea DeVelopment Ptoject in Morécco, the Goverament of
Japan has éent; thEOQgh-the Japan Inte:national COQPeratxon_&gency-(here;naitgr
re:e}rea to as 'JICA'); a tean headed by Mr. Ken-ichi SAKURAIX to conduct a basic
deoign study‘ﬁor_éi dayawgrpq me'gum;'29,.1'!*.‘7{34..= The team haé'a,serieé of |

diSCussibns”anﬁ'e#éﬁéngéd.;ieﬁb Rifh_thg_adthofities‘ééﬁcérnédi:f'

As'the-rééﬂlt'of the atddy énd aiecussiOns, bbth'partiés‘havéiagféed
to recommend the;t respectxve Government L 7% eXamine the results of the survey o

attached herew;th téwards the realxzataon OE the Pto;ect.

Thxs document ia pxepared in English and in French and both texts are

authentic.

Rabat, SepteRber 12, 1984

Mr/’fﬁ%w

HE «-Ken- lehi saxunar L ‘Mr. Abdelkader LAHLOU )
‘Team leader ' ‘Director of International Relations
The Japanese Survey Team ' ahd Tralaing

" Ministey of Fisheries and Marchant -

‘Marine
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MINUTES

10}~ The Japanese Su:vey Team has conducted the field study ‘on the Fxshet;es

Teaining and Research Project (heteinaftet reffe:red to as ‘the Pxo;eet}.

2*)-'Thu-uhjuutlvuu'ul-ihu PtOjﬁOt-a:a,to expand- and upgrade the tralning
activities in the field of fisheries and to intensify the fisheries.
- fésearch operations for the purpdse §f'éontributing,té_thg'deve;OPmen;:HC

OF fisheries in Morecco.

3¢y~ The Mxn:stty of Mar;ne Fxsher;ee and Merchant Ma::ne wzll be the
exeguting author;ty and w;ll be responsxble for the admlnxstratxon of-

the pProject.

4°f-.fhe Japanesé Sﬁrvey Team w;ll convey to the Gévetnment of Japan the
desire of the GQVernnent of the Kangdom of Morocco that the former:i-:
.takes DECGSSary measures to cooperate :n 1mplementing the P:o;ect and
prOV1des the facxl:ties and othet xtems liated in Annex 1 wathxn the

scopo of Japanese econOmie cooperatxon‘in grant—a:d systin,

5°)- The Covernment of the Kingdom of Morocco will take the necessary measures
listed in Anfex II when thé grant assistance by the Government of Japan
is extended to the Project.

4

6°)- Both sides confirm that the Japanese Survey Team_éxplqinéd thé 5@péﬁéée

Grant Aid Pfcgfamme‘and'therﬂofoccah‘éide un@etsto@d it

“7°y- The Mo:oCcan aide has requested the Japanese team a fishxng simulator,
,wh;ch 15 xntended fo: training the fishing fleet offxcers. 1he Team has
agreed_to conve;y the aboyg e;glanat;ons_tp the author;ties-qoncerned_Eof_”

further examination..
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ANNEBX I

Items requested in order of priority by the Government of the Kingdom
of Horocoo, the coat of which will be born by the Goverrment of Japan Within the
1imit of the budget of the Japanese Government and the scheme of the Japanese -

Grant=-ald.

- 1°/- TRAXNING EQUIPMENT FOR EPM

oo g 2 et e infemipal e g™ el

 Bquipnent and facilities for Safi Matine Training Sehool will be
designated _ma"in.‘l.y_ £6r 'éupplémeni:'in‘gl the existing training éqﬂjpmeht and
mééﬁiner} and compd#_é& of the .'f'ol.:l.bwing‘ i!téin'é.i.”' S RS
1.} c}:'l_achi'ne raﬁd’_ .han-d téﬁla. for the .metal.. _ -_ one '(i) lot
i ooty vtk
2:)7 lN..a‘vr.i:ga'st.i.onﬁal équipment | o . - (E»he .(.1) J.o.‘f
3) ﬁudié—v&éhal equipment .‘ | " one E('_I) 'l‘qt.
4) oOtheér _relatéd eq.uipmeﬁt. _ ‘one (1) lot -
‘é)'fééiiiiiés for installing the training  one (1) buildirg
: eqmment R . ‘ o o :

- P - o . -

Training equipment for A.gad'ijr Marine 'Trai.h.ing Sc’h%&l si_.ili becomposed
of the following items. -
) st_m'a'r" S.fét'em:‘. - | - . one (!}I_;nit_
2) Satellite navigator ) one (1) unit
3_)_ Auxiliaixy equiment‘}q_nd_ material for the lc}ne___'{.l) _Iot,.
| _abova | | -- - | |

4y Otbet- related equipment and material  one (1) lat

NS
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Tta:n;ng equ;pment £or Al Hoceima Ha:ine Training School u;ll be .
&enignated mainly for supplementing the exieting training equlpment and

mnuhlnury.'und vanpousd of the'tollewinq itens.

1) Demonstration equipnent and materials for £icheries training one{l) lot

2) Navigational equipment = . _ : o one(1}_1ot
3) Training skiff boat : s : ., one(l) lot
~ 4) other related equipment o one(t} lot

11°/- RADAR SIMULATOR SYSTEM FOR ISEM

The:radar sxmulator ayateﬁ is 1nten6ed for the train:nq.of offxcers in
ékj; the Institute, and w;lifurn:sh princxpally the ttaining fo: collia;on avoidance
and radar nav;gation technique. -

e A
I) One radsr sxmulato: syatem 1nc1udin§ four (4) bridge CODBOleS,V
a _one (1) ;nstructer 8 ¢0nsole and necessary paripheral equipment

2) Other related equipment, including ARPA

I11°/- FISHERIES RESEARCH VESSEL_FOR ISPM

A

-

The main mismon of the vessel is to condutt &h fisheriea resources /és :

study by the follw;rag means.

(1) ‘Néoustic prospection of “‘H‘é’ﬁ"étéﬁm a
(2) Experimental bottom and mid-water trawling i

(3 Hydrologicax and seﬁlmentOIOQical survey

4 A

=40 -



The vessel will be built according te the NK ciassifieation and will

be an the range of the followang characternstiee. All Eagures are subject to

the resulte of the futther analyaia in Japan.

n
23

.4)

5)
6)

?7)

9)

Length ovetall_

Breadth

Depth':

Main engine

Speed maximum

Complement

3

3.9

800
io;s

._23.

~40n
_.- 3;5)‘0

—'4,:&‘

- |=ood ps'

- Il 5 KT

25 (1nc1uding scxentxsts)

Acoustic equipment including scientific echo soinder,

Fishing gear aﬁeluding ttawl nete

Other related equ;pment

e -

oceancgraphic and ﬁéﬁfgation'eQGipﬁeﬁE '
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ANNEZX I1I

Items to be unGEItaken by the Government of the Kangdom Of Horoeco

aré asg fOILOWB x

A

'.')‘.f .

7.

To provxde data and information necessary for the implementatxon
of the Pro:ect.
To ensute prompt unload;ng and custom clearance of the equnpment

and mater;als for the Pro;ect in the K;ngdom of Morocco and to

facxl;tate the:r nnternal transpo:t,

To exeppt_the qppanése nationals concerned with the Project from

custom duties, internal taxes_§ndr¢thgt fisgaillqvigs.ipposed in’

~the Ringdom of Morocco with respect to theISppply of prxoducts and

séxvices for the Project,

. TO deliver necessary permissions, import licences and other authori-

zations fo:'catrying_Out the Project,
To maintain and use facilities, equipment and materials properly
with due diligence, |

To provide necessary exepenseg and facilities for the operation and

maintenance, and_pefsanel':equired for the Prbject.

To bear all expenses dther than to ba borne by the Japanese grant-aia.

)
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MINUTES DES DISC‘USSIO\IS

R e R

o En aé‘ponbe ata de.:mnde dit Gouue,mement du Royature du’ Maroe

:j-aaaaue aii pno;e,t de’ dévufo;)peméwt des peé,hwu au Waroe, Lo Gouvennement

Cdu Jdpon, pcm 2'inte;'cmécume de- t'Agenca Japomwsé -de Coopération Inter-

na,uonate led- apaéa déugnée JICA) a enuoyé wne missdon cwugée pan Monsieun

KEN-TCHI SAKURAI en vue de p&acéde& a une étude de base durant 21 jouns
pa&t&k du’ 29 Aout 1984, -

1a muon a e ine sénie d'échangu de vues dvee xeé autoniiés
conce:‘uréeé

Comme flé-é-u.uwt de ¢ette é,tude et des discussions, fes deux
pa.fbae& ‘sont convenues de AOwe,ttAe a t'appaéaauon de Lewnws gouuunemem
aespecuﬁsz examen des aé&ubtm de ¢ émde ci-fointe en vue de fa néafi-
- satien du mo;et ‘- S ,

Le p&éaent document est Iaéd«.gé en Qzancm et en angf,a,w Les
' dewt Lextes Atwsan,t égatm?,nt 504. R

RABAT, fe 12 $ "_e}r\bne 1984
o NG LY -

i
| u KEN-1CHT SAKURAT W
CHEF DE LA WISSION JAPOVAISE. . DIRECTEUR DES RELATIONS INTERNA-

TIONALES ET DE LA FORMATI(JN

L i

. . "1'3"’



1},

MINUTES I | -2 -

La- mw:.wu ;aponme a eﬁﬁectué Au.fz ptace une étude pordant sur un
projet nelatid. a fa fowmation ei La aechuche dolentifique fed- ap!téb

désigné 23 " Pro ;et" I

-2).

Lea ob;cc,usa du wajeft conu&:ent a dévmppu ot a mﬁé&whu Les |

: amw,téé de £a Fommuo:-i Pnoguawnneuba dans e domme de La Peche

ainsi qu'd intensifien Les activités de. nechenches selentifiques en vue

- d'une pfus ghande contaibution du déuuoppement ded Lt péchenies

3).

4).

5).

6},

7).

marocalnet.

Le Ministene deb Poches Manitimes ef de fa Marine Marchande sera
L onganiame .exécu&'ﬁ et Le nespomsable de 2'administration du projel.

La mission d’'Etude Japonaise tranimettra £ed souhaits du Gouvernement

du Royaume du Maroe au Gouvernement du Japon, Lequed - prendra Les
mesunes dcessaines powr ta réalisation dudit Projel et founnira Les
Equipements et procédern aux {nstallations ainsd que d'dutres nubniques

mentionnées en Annexe 1, dans fe cadre d'un ginancement non aembouwn-
sable au titne de fa Coopération Economique Japonaise.

Le Gduﬁe)inegraént du Royaume. du Mmoé-;p&endm_z Les redunes nécessaines
mentionnées en Annexe 1T, Lorsque Le don offert par Le Gouvernement
du Japon sena a/tt}uibué _é;!a%‘*.ﬂ@'mdké du Progfet,

Les deux: pamu. conﬁmmwt que 2a Musawn d'Etude Japona,u.e a b&en
expliqué Le wag!wmﬂe de £'Assistance non acmbomabte mt que &1 pa’LL(e
MMOCmrle ena pMA bonne note.

La pa)bt{(’_ raKveaie apflé‘aewté une dermnda cancehnmt ta dom;wtme pan

fa pantie ,-apam’wse “d'un simubateun de péche de&tu:é a contribuen a

fa 5ofumtwn dab cadnes nau&gam‘,-s a fa péche.

la partie ;aponme a pais bonne note de cette aeque,te et ta 6ownetb'ta
& 2'examen de £'autonité japonaise conceanée.
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ANNEKE I

P I S

Rub&&que& damandéeb pah Le Gouuaanement du ROyuumL du

| .Malwc par ondae de puorwté dom: te cowt Am 54mncé pM £e Gouven -
~nement du Japora da.m te& unu,tu dee, dupan&b»cw& budgetm/m:,
du Gbuvehnement du Japoﬁ et danb 22 cadae du ptan d' Aaa&atance _

'Japamwse
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o Loy o addrded s de §v’;-"'~:n-1 R R R
1} - Ecofe Professionnelle Maritime de Safi

Les aubn&quea suivantes indiquent des équipements et des Etablis-
sements destings.d cOmpiéten ceux qui existent actuetlewant a

£*¢cote de Sadi.

'l} Mach&nea out&lb et out&ttage en wéxat ainsi qa‘en 6044 I 2ot

2) Equ&pemenié de nawgauon 1 2ot
- 3) Maténiols audio-visael - : -1 tot
4) Autnes équipements et maténiels conpexes S 1 Lot
5) Etablissements en vue d&;mettne e maténief de
formation _ 1 batiment

2} Ecole Pﬂoﬁe&b&onn@iﬁ@ Manitime d'Agadin

fles nubriques suivantes indiquent des équementb e/t
raténicl destinés a Prutibisationde £'dcote d'Agadin

1) Systeme Sonan ) unité
2} Sateliite navigateun . _ 1 unité
3) Equipements el maténiel auxitiaires peur 1 et 2 1 tot

4 } Autres équipements et maténief connexes. I 2ot

3} Ecofe Professionnelle Manitime d'AL Hocelma

-~

lea hub&&queé suwivandes &Hd&ﬁﬂent des équ&pEmenté destinés a
compléten ceux qui existent actuelfement & £'écote d*AL Hoceima,

1) Maténiel et équipements de démonstration pour La

{onmation maritine - - ) ot
2} Equipements de navigation 1 tot
3} Embarcation & voile et avirons | ) anité -
4] Autres équipementa connexes. 1 kot

). S&mutateuh nadau pour I3 ' 1SEM .
Le Sirulatewr-radar devaa &4ae comju pm(!r fa foraiion des
offictens of sous- of4iciens de ¢'ISEM,

Ce systime devaa offrir en prineipe €a formation de ta

prévoyance de colbision et de £'interprétation du Radan,

i} Le Simutateun-radan devia comprendne fLes Eféments suivants :
o 4 consoles-pont o
' ] console d'&natnucteun anfuanx équ&pamcnf& pénxphé&&que4

7) Autnes Equipements connexes ldent ARPA!
. ~ 116" ~
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3) HCI.UM?. de necherche pOM £'ISPM

la muon uaentwe de ce mwme eat ain i ta uchmche de nessounces
des pechwu par mioyend auwam

1) Prospeetion pan tu techuqau accou&uquu

2) Chafutage cxpéhmentaz de fond et pélagique

3} Inspection hydhotog&que el 4€d_1.m¢ntho£og£qm

Les cancic,tém)iirguea puncipatu 'dé;c’e ba;t'eau sont »(ndiqdéeé el-aprés

_ la commmon de ce navire & e“ee,tue 40U comote de La
sociéte de da&u.&cca/twn (NK}

H ‘f.'on'gu'eu)l hons tout o - 3B mddom

2} Llargeur ' Emasg,5m

3) Profondeur | 3,94 4,2m _
~ 4) Moteur principal 800 CV @ 1000 ¢V -

5) Vitesse maxdmafe 10,5 & 11,5 noeads

&) Egﬁec,t,éé mb'mqué 73 a 25 personnes _

_ - (y compris £es chercheuns)

7) Egiipements accowauquea mcfuant ée&a sondeurs seientifiques
ainsd que fLes éqwcpemenu d'ocmnOgmp}ue el de navigation

§) Matériet de piche incluant Les gilets & chafut |

9} Autre  ratériel connexe,.

ST



ANNEXE H S 6 -

- Ay e

La contaibution du Gouvernement du Royaume du Manoc consiste a:

,

1) Fournia tes donndes et informations nécessdaines poun L'exéention du
Projet,

2) Mswren dans Les medllewns dam_te'décmgement et aceéténer Los pro-
cédunes de dédouanement d'équipements destinés au. projet dans Le Royaume
du Manoe et de facititen feun transpont & L'inténieur du Pays.

3) les nessontissants japonais chargés de £'exdeution du projet seront

exonénés de tous dnoits fiscaux ot douaniens en viguewr au Maroc dans Le
cadre de 2'instalbation des dquipements et fa fournitune des services au
profit du projet,

4} Octroyer Ces permis, Licences d'importation ef autres autorisations
nécesdaines a L'exéeution du Progjet.

5] Entretenin et utilisen comectement et dvee dw&cgence Les uuiab&u&wn&,
éqmpen*uwa et maténiels, :

6) Pourvoin aux dépenses ef facllités nécessaines pouwn L'exploitation et
£ entretien winad que fe personnel nZcedsdaire pour ie Projel.

7) Se chargen de tous fes §rais autres que ceux asdwrés par Lo programme
japonais de £'assistance non rembouwrsabie.
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Annexe (V) Photos d'Etude

; Ecole Profession-
nelle Maritime de
SA¥IL

Salle de stage
pour les équipe-
ments et matériels
d'entretien

e e L P

Salle de stage
pour les travaux
du bols

Site d'extension
d'une installation
(au fond)






Ecdle Profession-
nelle Maritine
d'AGADIR

Salle de stage
pour les équipe-
ments et matériels
d'entretien

Salle de stage
pour les travaux
du bois

Salle de stage
pour les moteurs







Institut Supérieur
d'Etudes Maritimes

Salle des
machines-outils

Salle de dessin et
des instruments de
navigation

Salle ob le
simulateur-radar
sera mis en place







'"Ibn

recherches 1

N
r
Sina
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Passerelle

eche

Pont de p

a3 filet)

(tamobour







Annexe=(ﬂi) Estunatlon des Valeurs de Reslstance des
Y Engins de Peche ‘ .

1. '-ﬁéféfmiha;iOn dés &1men§1on$ du f{IéE

_ En ce qui concerne 16’ chalutier cbmméréial les diménsions du

”{ilet sont détermidées compte tenu 'de différents’ facteurs. soit
“1 expérience conventionnelle. le tonnage du’ naviré, 1a puissance du

f::moteur principal la position et 1a profondeur des pecheries,
1t espeCe des poissons concernes, 1e prix de marche, ete. 11

n* éxiste pas de procédé normalise. En cas de navire de reéhéréﬁes
:halieutiqués, la détermination depend des objectifs du navire, _
et est—a ~dire que le navite a pour but de prendre des renseignements
biologiques én vue de la recherche des tesgources d'une part, et

© qu'1l ‘a pour but d'effectuer la p8che” d'eehantillonnage au profit
du deVeIOPpement des pecheries d'autre part.

Pour. ¢e qui est du navizé én question, nous jugeons .
raisonnable de prendre 1le chalut de surface ‘et le chalut pelagique
pour les engins dé prelevement d4'é chantillons destinés & la

f'recherche des ress°urces pelagiques. et lé chalut & macroures '

' abyssal pour les engins de pﬁche a' echantillonnage destines au
développement des pecheries ou a la rationalisation de 1a méthode
‘de pache par-englas. o o

En cas de préiévemeht d"chantilldns;.bn peut éohsidérét en
général comme favorable le filet domt la surface de nettoyage est
étendue, Tandis que le filage et le relevage rapide en particulier
sonf exigés sur place en cas de recherche des poissons pelagiques.
En plus, & condition de haler le filet dont ia lcngueur des funes
est de 300 ma 4 noeuds, il faut environ 2 5 minutes p0ur que le
filet attelgne une banc de poissons aptés avoir vérifie celui-ci
juste au-dessous du navire. I1 est done necessaire de changer
reguliérement entre-temps la profoadeur de halage de quelques -
dizaines de mdtres selon les circonstances. Par conséquent,

' ¢on¢ernént 1es.dim£n$ioﬁs du chélut pélggiqcé du navire én queation
destind au prélévement d'échantilibds; i1_faut tes dimensions qui
permettent de réaliser le halage en lafssant de grandes marges avec
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la puissanCe du moteur principal de 950 CV requise pour. assurer la

vitesse de navigatiOn de 10,5 noeuds.

Quant auxX dimensions du chalut a macr0ures abyasal, celles-ci

seroént conformes aux dimensions du chalut: determinees dans le
"projet établi par ISPM en vue de 1a commercialisation de 1a peche

. des m&c:oures abyssaux aprés aVOir realise jusqu'ici les peches

‘ d'ecbantiilonnage.

La specification sommaire du chalut obtenue par les études

ci—dessus est la suivante.

'Circénférence;'

] ) .‘.;~', .1 - " N . Longueur
Genre de chaluts | Raliogue falingue | COnPOSIEAON | hors tout |de 1'ouverture
S uper K o e v chatut du ¢halut |du chalut
_ & m _ k'S . "m: | m
(1) Chalut de. 65 5 .6 . 65 40
surface nappes | o
(2) Chalue & 35 45 N - 45 50
macroures nappes -
abyssal
(3) Chalut 25 25 8 55 105
' s nappées '

pélagique
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2,

Formules d* estimation et.conditions de calcul des valeurs de la

,,rrésistance .

La predictiOn de 1a résistance hydrodynamique du- chalut sera

_.réalisée par la formule experimentale de KOYAMA (1965) relative a
" la réststance du chalut &4 nappes et 1la formule theorique relative

a la resiatance dés sennes ‘et des panneaux.' Bien que la valeur

' approximative de 1a tension reelle des funes soit abtenue par cette

méthode, l'augméntation de 1a résistance dué 3 la résistance de
terre de la ralingue inferieure et des panneaux, aux vibrations des
funes, etc, n'est pas cémprisef 11 se peut que ‘¢es rdsistaices
éXCéssiiés déVienne'sensibles sulvant les conditions de la mer ol

les péches sont réalisées. La résistance précise exige toutefols

la mesure reelle dans l'état actuel. Il est ddnc nécessalre de

tendy compte du fait que 1a valeur de prediction obtenue ici n'est
qu'un {ndice pour étudier le calcul de la capacité du treuil et la

.poussée du navire de recherche.

(1) _Résistance des fuﬂgs

e o= g“ evlpL . Tw

>

Resistance des funes (kg) y

comptis celle de la partie des

peaux de vache

Cw t Coefficient de résistance, _
Celle-ci sera déterminée par
1'inclinaison des funes selon
1'expérience de Diel,

e !_Densiié de 1'eau de mer

V i Vitesse de halage (w/sec)

D ¢ Diamdtre des funes {mm)

L : Longueur des funes {m)
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(2) R&sistancé des panneaux

" To = gg evzs To : Résistance des pahnéaﬁx (kg)

Co ¢ Coefficient_de réSistaqég.— 0,3
A 0,4 en cas de_pannqéux du type
wvertical,

s Surface des panneadxr(mgj

(3} RésistaRCg_du chaiut

Tn = 6,75 ab % v? Tn ¢ Résistance du chalut (kg)

a ¢ Circonférence nakinum du chalut

principal (m)
b ¢ Léngueur hors tout du ¢halut (m)

a4 Diamétte'méyen du £11 3 filet du
chalut intermédiaire (mm)

t : Crandeur d'une matlle du chalut

intercédizire (mm)
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Estimation de la résistance
_ Concernant les 3 chaluts mentionnds dans le paragraphe
précedent; chalut de surface, chalut abySSal et chalut pélagique,

1a prédiction de la résistance des engins sera realise. Pour cet

'effet. les conditions de premisse sera preVue comme suite Diametre

_ surface, et 4,0 noeuds. pour le chalut pélagique.

des funes = 20 om, longueur des funes = 2. 000 m (abyssales), 700 n
(de surface), 1,000 m (pelagique) Pe plus, quant A 1a vitesse de
ha!age, 3,5 noeuds est prevu pour les chaluts abyssal et de
Tous les

panneaux seront de type vertical.

~ (unité: tonne)

: _ i L o ST Tension des Rééistance
Genre de chaluts Résistanée(:)ﬂésistance Résistance] funes( 1)+ totale des
dea funes des panneauvx du chalut (:)+(:) enging compte
: tenu de '
1'inclinaison
(1) Chalut de 0,4 0,4 3,9 4,7 4,3
surface '
(2) chalut 2 1,8 0,4 3,7 5,9 5,3
macroures '
" abyssal
(3) Chalut 1,2 0,5 3,9 5,6 5,0
pélagique
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B M P (puissance au froin)

Annexe (M ) Courbe de puissance des Moteurs

1000

750

500

250

Courbe BHP (Puissance au frein)

Marge_de meyr §57Z +ﬂargé moyeéenne par
“détérioration 15% Tetal #30%

7106y = 0.75 = 946 v

' L? [Ocv

1050 noeuds

Lpp .t 34,0 M
B t 8,4
D é,\
d s 3,0
A issoT
s 1350 W
s 1 0,626

Vv {noeuds) '
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