







































































































































































































































































































































































































































































	II Santiago
	6.Plan de construccion del sistema del transporte rapido
	6.1 Plan del ferrocarril subterraneo
	6.1.1 Normas y especificaciones
	6.1.1.1 Trocha de via
	6.1.1.2 Sistema electrico
	6.1.1.3 Las medidas del material rodante,calibre de la construccion y el galibo del tunel
	6.1.1.4 Curvatura y pendiente
	(1)Radio minimo de curvatura
	(2)Curva de paso
	(3)Inclinacion y limite de velocidad
	(4)La pendiente maxima
	(5)Curva vertical

	6.1.1.5 Tunel
	(1)Condicion de carga
	(2)Profundidad
	(3)Construccion
	(4)Naturaleza del suelo de Santiago
	(5)Metodo de construccion
	(a)Metodo general de construccion
	(b)Metodo seleccionado
	(c)Relacion del ancho de la calle cou el ferrocarril subterraneo


	6.1.1.6 Via
	(1)Caracteristicas
	(2)Construccion

	6.1.1.7 Estacion
	(1)Generalidades
	(2)Largo y ancho del anden
	(3)Forma del anden
	(4)Forma normal de la estacion
	(5)Diversas instalaciones
	(6)Salidas a la superficie

	6.1.1.8 Equipo de drenaje y ventilacion
	(1)Equipo de drenaje
	(2)Equipo de ventilacion
	(a)Necesidad de la ventilacion
	(b)Ventilacion natural
	(c)Ventilacion forzada


	6.1.1.9 Facilidades de suministro de la fuerza electrica
	(1)Fuente electrica principal
	(2)Fuente electrica auxiliar
	(a)Linea de distribucion de fuerza electrica de alto voltaje
	(b)Cuarto de maquinas electricas


	6.1.1.10 Linea del trole
	(1)El tercer riel
	(2)Union para rieles para circuito de retorno
	(3)Alimentador
	(4)Circuito de retorno

	6.1.1.11 Instalaciones de senales y seguridad
	(1)Disposicion de control automatico del tren
	(2)Operacion automatica del tren
	(3)Sala de control de operaciones

	6.1.1.12 Instalaciones de las comunicaciones
	(1)Telefono alambrico
	(a)Telefonos de despacho del tren
	(b)Telefonos de mantenimiento de la fuerza electrica
	(c)Telefonos de urgencia
	(d)Telefonos de ocupacion
	(e)Circuito de comunicacion
	(f)Disposicion de los equipos electricos en el tunel

	(2)Telefonos inalambricos de induccion

	6.1.1.13 Deposito de trenes
	(1)Oficina de inspecciones de vagones
	(2)Facilidades en el taller

	6.1.1.14 Material rodante
	(1)Principio basico de planeamiento
	(2)Especificaciones principales


	6.1.2 Proyecto de la linea Alameda
	6.1.2.1 Plan de operacion
	(1)Numero de viajes,periodicos de los pasajeros y numero de viajes con irregularidad
	(2)Numero de pasajeros por hora
	(3)Numero de pasajeros en cada estacion
	(a)Numero diario de pasajeros en cada estacion
	(b)Numero de pasajeros en cada estacion en la hora de mas movimiento

	(4)Intervalo de operacion del tren por hora
	(5)Numero de coches necesarios
	(6)Velocidad de operacion
	(7)Kilometros recorridos por tren y coche

	6.1.2.2 Plan de instalaciones y de construccion
	(1)Riel
	(a)Numero de rieles
	(b)Linea transversal superior

	(2)Via
	(3)Estaciones
	(4)Facilidades de suministro de la fuerza electrica
	(5)Instalaciones de senales y seguridad
	(6)Facilidades de comunicacion
	(7)Deposito de trenes
	(8)Coches
	(9)Plan de construccion
	(10)Proceso de las obras

	6.1.2.3 Calculo prudencial del costo de construccion
	(1)Condicion del calculo
	(2)Calculo prudencial de la construccion

	6.1.2.4 Costo(Linea Alameda del ferrocarril subterraneo)
	(1)Desembolsos para el personal
	(2)Costo del mantenimiento de rieles
	(3)Costo del mantenimiento del circuito electrico
	(4)El costo de mantenimiento del material rodante
	(5)Costo de la fuerza electrica
	(6)Costo del transporte
	(7)Costo de administracion
	(8)Otros gastos
	(9)Depreciacion
	(10)Interes
	(11)Derechos miscelaneos
	(12)Costo total


	6.1.3 Plan de la linea Santa Rosa
	6.1.3.1 Plan de la operacion
	(1)El numero de viajes de los pasajeros que tengan movimiento periodico y de los que tengan el movimiento irregular se estimara igualmente en el caso de la linea Alameda
	(2)Numero de pasajeros por hora
	(3)Numero de pasajeros en cada estacion
	(a)Numero diario de pasajeros en cada estacion
	(b)Numero de pasajeros en cada estacion durante la hora mas concurrida

	(4)El intervalo de operacion del tren en las horas de mas transito
	(5)Numero de coches necesarios
	(6)Velocidad de operacion
	(7)Km-tren y Km-coche

	6.1.3.2 Plan de instalaciones y de construccion
	(1)Via
	(a)Via principal
	(b)Via de maniobras

	(2)Via
	(3)Estaciones
	(4)Facilidades de suministro de fuerza electrica
	(5)Instalaciones de senal y seguridad
	(6)Instalaciones de comunicacion
	(7)Deposito de trenes
	(8)Material rodante
	(9)Plan de construccion
	(10)Proceso de las obras

	6.1.3.3 Calculo prudencial del costo de construccion(Linea Santa Rosa del ferrocarril subterraneo)
	(1)Condiciones del calculo
	(2)Calculo prudencial de construccion

	6.1.3.4 Costo(costo adicional por la terminacion de la linea Santa Rosa del ferrocarril subterraneo)
	(1)Desembolso para el personal
	(2)Costo del mantenimiento de la via
	(3)Costo del mantenimiento del circuito electrico
	(4)Costo de mantenimiento del material rodante
	(5)Costo de la fuerza electrica
	(6)Costo de transporte
	(7)Costo de administracion
	(8)Otros gastos
	(9)Costo de depreciacion
	(10)Interes
	(11)Impuestos miscelaneos
	(12)Costo total


	6.1.4 Ingresos y gastos del ferrocarril subterraneo

	6.2 Plan de monorriel
	6.2.1 Normas y especificaciones
	6.2.1.1 Sistema
	6.2.1.2 Sistema electrico
	6.2.1.3 Material rodante,calibre de construccion y galibo del tunel
	(1)Material rodante y perfil de construccion
	(2)Calibre interior del tunel
	(3)Distancia central entre rieles de la via doble

	6.2.1.4 Curvatura y pendiente de la via
	(1)Radio minimo de curvatura
	(2)Curva de enlace
	(3)Pendiente y limite de velocidad
	(4)Inclinacion maxima
	(5)Curva vertical

	6.2.1.5 Rieles
	(1)Carga
	(2)Postes
	(3)Fundamento de los postes
	(4)Vigas de rieles
	(5)Zapata
	(6)Metodo de construccion

	6.2.1.6 Cambiavias(agujas)
	(1)Cambiavias articulados
	(2)Cambiavias articulados y flexibles
	(3)Cambiavias de cruce

	6.2.1.7 Tunel
	(1)Estructura y metodo de construccion
	(2)Drenaje y ventilacion

	6.2.1.8 Estaciones
	(1)Estaciones sobre la superficie
	(a)Andenes
	(b)Cobertizo del anden
	(c)Escaleras
	(d)Explanada
	(e)Instalaciones del despacho de boletos y de ventanilla de comunicacion
	(f)Miscelaneos

	(2)Ferrocarril subterraneo

	6.2.1.9 Instalaciones de alimentacion de la fuerza electrica
	(1)Fuente principal de electricidad
	(2)Fuente auxiliar de electricidad

	6.2.1.10 Linea del trole y plancha de tierra para la carroceria de coche
	6.2.1.11 Instalaciones auxiliares de fuerza electrica
	6.2.1.12 Instalaciones de senales y de seguridad
	(1)Instalaciones de bloqueos automaticos
	(2)Instalaciones de enlace de rele
	(3)Instalaciones de parada automatica del tren
	(4)Panel de indicacion de la posicion del tren
	(5)Teoria del equipo de senales
	(a)Sistema de bloqueo
	(b)Sistema de indicacion de senales
	(c)Operacion automatica


	6.2.1.13 Instalaciones de comunicacion
	6.2.1.14 Deposito de trenes
	6.2.1.15 Material rodante
	(1)Proposito del plan
	(2)Generalidades
	(3)Factores principales


	6.2.2 Plan de la linea Alameda
	6.2.2.1 Plan de operacion
	(1)Intervalo de operacion de los trenes segun las horas
	(2)Numero de coches necesarios
	(3)Velocidad de operacion
	(4)Tren-km y Coche-km

	6.2.2.2 Plan de instalaciones y de construccion
	(1)Riel
	(a)Linea principal
	(b)Linea de enlace

	(2)Via
	(a)Vigas de via
	(b)Pilon de la via

	(3)Estaciones
	(a)Estaciones subterraneas
	(b)Estaciones en la superficie

	(4)Instalaciones de alimentacion de fuerza electrica
	(5)Facilidades de senales y de mantenimiento
	(6)Instalaciones de comunicacion
	(7)Deposito
	(8)Coches
	(9)Plan de construccion
	(10)Proceso de las obras

	6.2.2.3 Calculo principal de construccion
	(1)Condiciones del calculo
	(2)Calculo prudencial de construccion

	6.2.2.4 Costo(Monorriel de la Linea Alameda)
	(1)Desembolso para el personal
	(2)Costo de mantenimiento de rieles
	(3)Costo de mantenimiento del circuito electrico
	(4)Costo de mantenimiento del material rodante
	(5)Costo de la fuerza electrica
	(6)Costo de transporte
	(7)Costo de administracion
	(8)Otros gastos
	(9)Costo de depreciacion
	(10)Interes
	(11)Derechos miscelaneos
	(12)Costo total


	6.2.3 Plan de la linea Santa Rosa
	6.2.3.1 Plan de la operacion
	(1)Intervalo de operacion de los trenes segun las horas
	(2)Numero de coches necesarios
	(3)Velocidad de la operacion
	(4)Tren-km y coche-km

	6.2.3.2 Plan de instalaciones y de construccion
	(1)Riel
	(a)Linea principal
	(b)Linea de enlace

	(2)Via
	(a)Vigas de via
	(b)Pilones de via

	(3)Estaciones
	(a)Estaciones subterraneas
	(b)Estaciones superiores

	(4)Facilidades de alimentacion de fuerza electrica
	(5)Instalaciones de senales y de mantenimiento
	(6)Facilidades de comunicacion
	(7)Deposito de trenes
	(8)Coches
	(9)Plan de construccion
	(10)Proceso de las obras

	6.2.3.3 Calculo del probable costo de construccion
	6.2.3.4 Costo(costo adicional por la terminacion del monorriel de la linea Santa Rosa)
	(1)Desembolso para el personal
	(2)Costo del mantenimiento de rieles
	(3)Costo del mantenimiento del circuito electrico
	(4)Costo del mantenimiento del material rodante
	(5)Costo de la fuerza electrica
	(6)Costo del transporte
	(7)Costo de administracion
	(8)Otros gastos
	(9)Depreciacion
	(10)Interes
	(11)Derechos miscelaneos
	(12)Costo total que sera necesario adicionar por la terminacion de la linea Santa Rosa


	6.2.4 Ingresos y gastos del monorriel

	6.3 Comparacion global
	6.3.1 Seleccion del tipo y de la forma(Nos referimos al problema de eleccion entre el subterraneo y el monorriel que corre por la linea elevada o indiferentemente por la via subterranea)
	6.3.2 Orden de la construccion


	7.Miscelaneos
	(1)Propuesta de construccion de la plaza enfrente de la estacion y de las residencias de alta densidad de poblacion
	(2)Propuesta sobre la re-explotacion de las ciudades
	(3)Actualidad de construccion del ferrocarril rapido y del monorriel en las ciudades grandes del Japon


	III
Valparaiso
	1.Solucion del trafico para la carretera principal entre Valparaiso y Vina del Mar
	1.1 Utilizacion del ferrocarril existente
	1.2 Nueva construccion de carretera elevada
	1.3 Instalacion del estacionamiento

	2.Los medios de transporte entre la zona residencia de las colinas a la espalda de Valparaiso y el centro de la ciudad

	IV
Concepcion
	1.Generalidades
	2.La correlacion de la posicion de Concepcion y las ciudades cercanas
	3.Redes nacionales del trafico
	4.El trafico entre Concepcion y las ciudades vecinas
	5.Politica fundamental de reorganizacion de redes del trafico
	6.Orientacion de la integracion de redes del trafico
	7.Conclusion realistica

	Suplementos
	1.Lista de las tablas adjuntas
	2.Lista de los dibujos adjuntos
	3.Lista de los datos referidos
	4.Lista de los dibujos referidos

	Cover

