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Unités Equivalentes

il

Unité Mon&taire = Zaire (2) & Makuta (X)

Z 1=K 100
Uss 1= 72 0,50
Z21=1U3$ 2

Z 1 million = US$ 2 million

Systéme de Poids et Mesures: Métrigue

Métrigue Foot~Pound/US

1 métre (m) = 3,28 feet (£t)
1 m&tre cube (m3) = 35,29 cubic feet (ft3)
1 kilom&tre (km) = 0,62 mile (mi)
)
)

1 kilomdtre carré {km?) = 0,39 square miles (sq mi)
1 hectare {(ha
1 tonne métrique = 2,204 pounds (1bs)

= 1,1 US short ton

]

2,47 acres (ac)

Dans tous les nombres les décimaux sont indiqués par un
point et les milliers, millions et milliards sont marqués
per une virgule, seulement, les Tableaux d'un usage

commun en anglails et en frangais.

Annge Fiscale

1%7 janvier - 31 décembre



AASHO
ATB
ADT

ATZR
BCEOM
B/C Ratio
BIRD

CASH

CBR ~ IPC
CFL

EDF

GDP - PIB
INEAC
INS

KPH

LT - IL
0~-D
ONAFITEX
ONATRA
ONC

ONRD
0TCZ.

PT - IP
PK

PNB

PUND

RCA
SONAS

UN-ECA -
CEA~-NU

Vici-Zaire

. -

e

Abreviation

American Association of State Highway Officials
Banque du Dé&veloppement Africain

Average Daily Traffic - Circulation Moyemme
Journalidre

Association Internationale Zafre-Routes
Bureau Central par des Equipements d'Outre-Mer
Bénefit/Cost Ratio - Rapport Bénéfice/Cofit

Banque Internationale pour la Reconstruction et
le Développement

Argent Comptant

Californie Bearing Ratlio - Indice Portant Californien
Chemins de Fer Grands Lacs

Fonds Europfens pour le Développement

Gross Domestic Product - Production Intérieure Brute
Ingtitut National pour L'Etude Agronomique du Congo
Institut National de 1la Statistique

Kilom8tre & 1'heure

Liquidity Index - Indice de Ligquidité

Origine ~ Destination

Office National des Fibres Textiles

Office National des Transports

Office National du Café

Office National de la Rercherche et de Développement
Office des Transports en Commun au Zaire

Plasticity Index - Indice de Plasticité

Poste Xilométre

Production Nationale Brute

Programme des Nations Unies pour le DE€veloppement

Républigue Centrafricaine
Socigté Nationale d'Assurance

United ¥etions Economie Commission for Afries .-
Commision Economique des Nations Unies pour 1'Afrique

Chemin de Fer Vielnaux du Zailre
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1. Analyse économique de l'aire de projet

Le but de ce chapitre est d'analyser la situation présente éoncernant
lek facteurs géographiques, &conomiques et du transport non seulement
de l'aire de projet mais aussi du territoire tr@s étendu du Zaire en
général et de la réglon du Haut-Zalre qui est en relation plus ou moins
directement avec l'aire de projet dans le but de pouveir évaluer les
répercussions &conomiques dont on dolt tenir compte pour l'amélioration

de la route soumise au projet.

1.1 Délimitation de l'aire de projet

L'aire considérée de projet se compose d'une région qui sera favorisée
dconomiguement et celle oli le trafic routier sera poussé par suite de
1'amélioration de la route de projet, L'é&tendue de 1l'aire de projet est
délimitée par la nature des actilvités Economiques locales, le réseau de
transport local existant, et 1'importance des répercussions & considérer.
Dans cette &tude, l'aire du projet montrée dans la planche 1.1.l. est
définie comme l'aire la plus approprie pouvant bénéficier directement

de la construction de la route de projet.

La zone administrative de la République du Zalire se présente dans 1'ordre
de Région, Sous-Région, Zone, Collectivité et localité. L'aire appro-
priée de projet doit &tre composée des régions administratives de
Kisangani et de sept zones comprenant.: Banalia, Buta, Aketi, Bondo,

Bambesa, Ango et Poko,

Du fait que les activités &conomiques de cette aire de projet sont trés
étroitement liBes avec non seulement la région du Haut-Zaire mals aussi
avec le pays tout entier, ces territoires trés &tendus sont aussi considérés

comme les Eléments objectifs de l'analyse.
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1.2 Situation actuelle de 1'Bconomie et de la ggographie nationale
régionale

1.2.1 Déscription générale

La république du Zafre est située sur le cBté atlantique de la partie
centrale du continent africain, s'édtendant des deux cGtés de 1'&qua-

teur de 5° - 20" nord & 13° - 27" sud en latitude et couvrant une
superficie de 2.346.201 kmz. Le terrain ne comporte aucun désert mais

est recouvert de foréts tropicales sur la partie immense passant des

deux cBtés de 1'8quateur ce terrain se change graduellement en savanne

plus on montre vers le nord. La plupart du territoire est le basin fertile
trés vaste du fleuve Zafre et ol le climat et le terrain sont favorables
pour l'agriculture aingi que la sylviculture et aussi riche en diversses
ressources naturelles. L'eau y est en abondance, premiérement le fleuve
Zaire et cela est précileux non' seulement pour le développement de 1'agri-
culture mals aussi comme source d'énergle pouvant servir & l'industrie, et
la profondeur du fleuve est aussi un privilége pour le transport fluvial,
Les resasources. minérales parml lesquelles le cuilvre est le minerai majeur
pour le marché des monnaies 8trangéres, ne sont pas encore entidrement
développées, mals de toute fagon, 1l'industrie miniére est la plus importante
au Zafre non seulement de nos jours mais aussi dans le future.

La région du Haut-Zafre impliquée dans le projet routier est localisge dans
le territoire du nord-est du pays qui est entourge par la région de 1'équa-
teur sur le cBté ouest, par la région du Kivu, sur le c8té nord. Le terri-
toire couvre une superficie totale de 503.239 kmz. La région est divisge
en 5 sous-réglons administrativement, sous les nows de Kisangani, Tshopo,
Bas~Uglé, Haut-U&lé& et Tturl, la plupart des territoires de Kisangani et

de Tshopo par ol passe le fleuve Zafre sont couverts de foréts épaisses,

et la partie nord du Bas-U8lé et c6té& montagneux du Haut-U&lé et d'Ituri
sont classifiés savannes.
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1.2.2 Conditions naturelles

(1) Climat

La mayenne de la température annuelle sur les lieux du projet est
d'environ 25 degrés centigrades et la moyenne mensuelle de change-

ment de tempé&rature est de 2 degrés.

La chute de pluie annuelle est d'environ 1.500 m/m 3 1.800 m/m et
la saison des plules dure de Mars i Novembre tadis que la saison

séche commence en Décembre jusqu'd Février.

La moyenne mensuelle d'humidité est de 80 & 90 % durant la saison
des pluies et de 75 & 80 %Z durant la saison séche. (e elimat est
trés favorable pour l'agriculture. Les d&tails concernant le climat

local sont décrits dans les articles A.3.1.1.(1) - (5).

(2) Topographie

Parmi les Sous-Région du Haut-Zaire, la Sous-Région du Haut-U8lé est situde
sur un Haut-Plateau de 600 m jusqu'd 1000 m d'altitude, & 1'exception
de la région au long de la frontidre est qui est composée d'une topo-
graphie du type montagneux. Les Sous-R8gions de Tshopo et du Bas-Uélé
sont valomnées ce qul ne géne pas les activités agriculturale au point
de vue topographie. Les d&taills concernant la topographie sont décrits

dans les articles A,.3.1.1, (8).

(3} La Végération

La plupart de la région du Haut-Zaire est couverte de foréts tropicales
allant de 20 & 30 m de hauteur et parfois avec des arbres de 40 m parmi
lesquels on trouve des arbres de 5 & 10 m grandissant sous le feuillage
des grands arbres, le sol est couvert de mousse. La surface de terrain

le long du chantier pré&vu pour la route est aussi dans les mémes conditions

et la grandeur des arbres décroit graduellement et la for8t s'@claircit
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aussitSt que la route monte vers le nord de 4 degrés en latitude ol la
réglon prés de la frontidre nord. Les détalls concernant la végération

sont déerits dans les articles A.3.1.1. (6).



1.2.3 Population

La population nationale du Zalre &tait d'environ 22,3 millions en
1972. Comme on le montre dams le tableau 1,2.1 la population
nationale a &té& de 13,% millions en 1958: selon cette tahle, la.
population a augment& d'environe 4 Z annuellement durant la période
entre 1958 - 1972.l Ce qui est extr@mement &levé en comparaison avec
la moyenne de la tendance d'accroilssement de la population des pays
d'Afrique. Selon 1'opinion de 1'CEA-NU. La population nationale du
Zalre en 1958 fut sur estimfe ot la tendance d'accroisgzement fut

théoriquement de 3,0 & 3,5 % par an.

La population de la région du Hauthgire en 1973 &tait de 3,46 mil-
lions ce qui représente 15 % de la population natlonale, cette région
fut classée comme la seconde population la plus large du pays au
niveau de celle du Kivu en 1958, Cette ré&gion a &€t€ classée comme la
plus populée du pays; mals ayant des difficultés politiques vers les
débuts 1960,

Lapopulation fut sans cesse décrolssante, la taux d'accroilssement
8talt de 2,0 3 2,3 % durant la période de 1958 3 1973 ce qul est
moins que la moyenne nationale pendant cette méme période, (Voir

Tableau 1.2.1)
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Regional Population Distribution and

Table 1.2.1 Density in Zaire

Tableau Distribution et densité de population
réglionale au Zaire

Population Distribution (%) Density(persons/km2)2
Region Area(%) Distribution de population (%) Densité (personnes/km”)
pton B ygsg YU ag; N uose YN 107 ol
Kinshasa 0.4 2.7 5.8 36.9 1292.1
Bas-Zaire 2.3 6.7 6.3 16,7 26.2
Bandundu 12.6 14.3 13.2 6.5 9.9
Equateuxr 17.2 13.4 11.6 4.5 6.4
Haut-Zaire 21.5 18.2 14.9 4.9 6.6
Kivu 11.0 16.4 15,9 -8.6 13.7
Shaba 2.2 12.3 12.7 3.3 5.7
Kasai Occiental 6.7 9.2 10.8 7.9 15.4
Kasai Oriental 7.2 6.2 8.8 5.4 11.6
Total 100.0% 100.0% 100.0% 5.8 2.5
2,344 13.5 22,3
thousand km?2 million million
mille km? persons persons
million million
personnes personnes

Source: Départemnet des Affalires Politiques : Tableau Synthétique de
Recensement 1972
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1.2;4 Production Natlonale Brute (P.N.B)

Le tableau 1.2.2.indique la tendance de la P.N.B. entre 1966 et 1972.
Cette pEriode entre laquelle on a prouvé que le taux d'accroissement
de 1la population &tait de 5,3 % par an jusqu'd 1970 et décrit jusqu'a
4,0 % aprés cela. Ce d&crolssement fut le résultat, principalement,
de 1'inertie de la production en agriculture et dans 1'industrie
miniére dG & la chute du prix du culvre sur le marché international

aprés 1970.

En cons&quence, le taux d'expansion de la P.N.B. par habitant a des-
cendu depuls 1970. Entre 1966 et 1971, 1la moyenne annuelle du taux
d'expansion de la P.N.B. &tait de 5,0 Z et par habitant d'environ
1,4 Z.

La P.N.B, par région et par secteur de ré&seaux industrlels en 1972
sont démontrés dans le Tableau 1.2.3. Selon ce tableau, le pourcen-
tage de la P.N.B., total est de 24,5 % pour 1l'industrie minié&re, y
compris la wmé&tallurgle, 21,9 % pour le commerce et 18,9 % pour 1'agri-
culture commerciale, y compris la plantation et la péche. Enfin si
1'on compte par région, 53,4 % de la P.N.B. total est rassembld i
Kinshasa et Shaba et des différences remarquables ont &t& apercgus

dans ces deux régions quand on les compare aux autres régions.

Quant & la P.N.B. par habitant par région, il monte jusqu'd 140 Zaires
d Kinshasa et & shaba; mais dans la plupart des autres réglons 11
descend parfols jusque de 20 3 30 Zaires. La régilon du Haut-Zaire
représente 8,2 % de la P.N.B., ce qul ne représente un P.N.B. par
habitant de 25 Zaires et est class@e comme 1'un des plus bas revenus
parml ces ré&gions. Mais en agriculture commerciale, le Haut-Zalre
représente 19,0 % de la P.N.B. totale ce qui est le taux le plus

€levé du pays. Pour cette raison, il est clair que le Haut-Zafre
joue un r8le important dans le tiers secteur de 1'industxie du pays
mais pas dans le secteur secondaire qui lui est extrémement sous

développé.



Table
Tableau

1.2.2
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Gross Domestic Products and Per-capita GDP

in Zaire

Produit intérieur brut et P,I1.B. par
habitant au Zalre

GDP {in Million Zaire)
P.I.B. (au Million Zaire)

Per-capita GDP
P.1.B. par habitant

Population
(in million)

Year Current Market Growth Rate Price in Growth Rate

Market Prices to Preceding 1971 Year to Preceding
Année Prices in 1966 Year (%) (Zaire) Year (%)

Pri Prix Tauk de crois- Prix en Taux de crois- Popul@tiqn

cour:nt courant sance & l'annde 1971 année sance a4 l'année (en million)

en 1966 d'auparavant(¥%) {(Zaire) d'auparavant (%)

1966 305 308 - 47.6 - 17.9
1967 460 301 -1.1 45.2 -5.0 18.6
1968 728 326 8.2 47.2 4.5 19.3
1969 902 353 8.2 49.3 4.5 20.0
1970 1,026 374 5.9 50.4 2.2 20.7
1971 1,089 390 4.3 50.7 0.6 21.5
1972 1,191 - - - - 27.3
Note: Population in each year was estimated with the assumption that average

Source: UN Economic Commission for Africa,
"Summaries of Economic Data, Zaire, Dec. 1973"

annual growth rate was 3.6% during 1958-1972 year according to Table 1.2.1.

Population dans chagque année a &stimé avec assomption que taux moyen de

croissance annuelle &tait 3.6% pendant 1958-1972 année suivant Tableau 1.2.1.
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1.2.5 Production générale des industries

(i) Secteur primordial de l'industrie

Le secteur primordial de l'inaustrie du Zaire comporte l'agriculture
commerciale, y compris la sylviculture et la péche, ce qui représente
18,9% de la P.N.B, et 1'industrie mini&re qui, elle, représente 9,0 %

de la P.N.B. Le Tableau 1.2.4 décrit la production en agriculture par
sorte de produits et par région. Les régions du Haut-Zafire, 1'équateur

et le Kivu représentent 50,2 Z de la P.N.B. totale en produits d'agricul-
ture. Ces trois régilons qul sont appelée le territoire nord-est du pays
jouent un rdle tr&s important parml les zones riches en agriculture du
Zafre, produisant 52 % de la production totale d'huile de palme et ses
dérivés, 8l % en café, 86 7 en caoutchouc, 55 % en cacao, 56 % en coton
et 100 % en thé. L'équateur et le Haut-Zafre représentent 55 % de la pro-
duction de boils de charpente. Mals leur potentiel de production de bois
de charpente est si &levé que ces deux régions sont reconnues comme les

centres productifs les plus les plus importants l'avenir du pays.

L'agriculture au Zalire s'est développée considérablement entre 1966

et 1968 mais son taux d'expansion a diminué depuis 1'ipertie de la pro-
duction des produits alimentaires pour la consomation locale, 1'inertie
de 1l'exportation en poroduit d'agriculture et 1'augmentation de importa-
tion deproduits alimentaires provenant de 1l'agriculture. Un tel phé-
noméne est un facteur important pour le commerce international du Zaire
qui est déséquilibré pour cette raison, le gouvernement s'efforce d'adop-
ter une politique &conomie nationale en am@liorant 1'agriculture locale
et en diminuant l'importation de produits alimentaires provenant de cette
agriculture. Comme prévué de ce nouveau systdme, le gouvernement a &tudié
un programme de développement permettant au pays de se suffir & lui-méme
dans le domaine de 1'agriculture et afin d'améliorer aussi 1'exportation
de ces produits de catégories principales mals ce problémes & présent,

n'a pas encore été tout & fait &clairci, c'egt pour cette raison que des
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programmes de rvecherches ont &té mis & 1'Btude. Il est important de
savolr que si on a décider de considérer l'agriculture en premier lieu
c'est parce que le pays, de cette maniére peut acquérir plus de monnaies
étrangéres et que l'agriculture représente 18% de 1'importation totale.

Le but & atteindre est que le pays. pourra se suffire 3 lui-m@me en nour-
riture de base et en produits de bétail jusqu'en 1980, mais le gouverne-
ment a aussil l'intention de.réaliser un développement social dans le pays.
Malgré le fait que les trois-quarts de la population totale habitant dans
les centres ruraux, leur niveau de salaire est extrémement bas et son taux
d'expansion est aussi trés minime, si celul-ci est comparé avec le niveau

de salaire et le taux d'expansion des habitants des grands centres urbainsf

Par conséquence, le dé&veloppement de llagriculture ne permettera pas
seulement une augmentation des salaires des habitants de centres
ruraux qui sont en majorité par rappoft g4 la population nationale
mais aussi sera efficace pour réduire la difference des niveaux entre
1'habitant urbain et L'habitant rural, (Voir Tableau 1,2.4)
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(2) Secteur secondaire de 1l'industrie

Le secteur secondafre de 1'industrie du Za¥re représente 26 7 de la
P.N.B. totale, on y compte l'industrie miniére et métallurgique qui
représente 15,5 %, la construction civile 5,5 7 et les usines de
productions 5 %Z. Comme on le remarque dilstinctement dans le Tableau
1.2.3.

La répartition de 1'industrie secondaire est plutdSt localisé i Shaba,
Bas~Zalre, Kinshasa qui représente presque 100 % de l'industrie
métallurgique ce qui représente 94 % de la production totale des

Industries secondaires,

La production actuelle de l'industrie secondaire dans le Haut-Zalire
est en moyenne inférieure ne représentant que 1 7 maximum de la pro-
duction totale dans ce secteur. Mais un programme de développement
industrie centralisé dans et alentours de Kisangani, comme on le
démontre dans 1'industrialisation d&jd mentionnde des territoires
Nord~Est du pays, fut adopté& comme une stratépgle lmportante dans le
systéme de développement &conomilque national. Pour cette railson,
1'Association Internationale de 1'industrialisation du Nord-Est de
la République du Zaire, qui fut abr&gé comme ASSINEZ fut organi-

sée en Mal 1974 en accord avec les gouvernements de la république du

Zaire et-de la République FEdérale Allemande.

Enfin la plannification détaillée d'implantation ne fut pas claire,
1l'investissement fut supposé d'@tre approximativement de 800 i 950
millions de Marks, ce qul correspondrait & 154 & 183 millions de
Zalre, pour le développement du minerai de fer, y compris la construc-
tion d'un laminoire, la production du ciment, d'engrails, de produits
chimiques et de boils de charpente etc. Kisangani est en falt le centre
de cet investissement decerné au développement dans le Haut-Zaire et

le développement de 1'économie locale de la réglon dépendant de ce plan.



(3) Secteur tertiaire de 1'industrie

lLe secteur tertilaire des industries représentant 45 % de 1a P.N.B.
totale, comme le secteur secondaire, il est concentré i Kisangani

et Shaba ce gul repré&sente 50 7 de la P.N.B. du secteur tertiaire.

Le secteur tertlaire des industries du Haut-Zafre veprésent 9,4 %
de la P.N.B. totale, Celui-ci &talt le plus large par rapport aux
autres réglons mentionn&es ce-dessus. L'urbanisation i Kisangani
et de ses alentours est condidérée comme la raison principale de

ce large pourcentage. (Voir la tableau 1.2.5)
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Regional Distribution Pattern of Tertiary
Sectoral GDP in 1972 year

Table 1.2.5
Tableau '°°
Modéle de distribution régionale de troisiéme
partie PIB en 1972 année
Unit
(Unité t %)
‘ Commerce & Other Public Indirect
Region Services Education Services Taxes Total
Commerce & Autre Services Taxes
Région Services Education Publics Indirects Total
Kinshasa 27.6 25.4 19.5 34.6 27.3
Bas-Zaire 7.1 9.3 11.5 6.9 8.0
Bandundu 5.5 9.5 8.9 h.6 6.2
Equateur 7.7 5.5 9.2 4,8 7.3
Haut-Zaire 9.7 9.7 9.5 8.1 9.4
Kiwvu 7.6 8.5 9.2 7.5 7.9
Shaba 24.0 13.9 15.2 25,1 22.0
Kasal Oriental h.3 10.3 8.5 3.4 5.2
Kasai Occidental 6.5 7.9 8.5 5.0 6.7
Total 1006.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%
(in million
Zaires)
(en million 275.9 32.0 125.4 78.9 463.8
Zalres)

Source: '"Professor Moulin's Article", Zaire-Afrique, March 1973
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1.3 Systéme de transports nationaux et réglonaux

1.3.1 Données générales du réseau de transports

Les facilités de transports du Zafre sont caractérisées par le fait
qu'elles forment un r&seau unique de par 1'interdépendance des systémes
de transports divers, (voir Planche 1,1.1) & savoir : le réseau de
cours d'eau quil consiste en : le Fleuve Zafire et ses affluents (la
rivi&re Kasal et la rivigre Ubangi ete.) s'étend sur 13.000 km et
figure parmi les plus grands ré@seaux du monde en tramsports fluviaux.
Les chemins de fer ont gagné une importance historique en tant qu'un
moyen qul se dévéloppe pour renforcer les transports par les voles
d'eau, et ainsi, sont &troitement dépendants 1'un de 1'autre du point

de vue fonctionnel et de l'organisation.

Le réseau des chemins de fer, avec une longueur totale de 5.500 km,
est mis en opération par quatre compagnies, & savolr : ONATRA (Office
National des Transports au Zaire), le CFL (0ffice National des Chemins
de TFer et des Grands Lacs), le KDL (Chemins de Fer Kinshasa-Dilolo-
Lubumbashi) et le Vici-Zalre (Chemins de Fer Vicinaux du Zalre), en

divisant le pays en quartre réglons.

Le réseau routier # une longueur totale de 141.560 km dont 68.560 km,

ou environ 48% est composé d'art8res principales telles que : routes
nationales et régionales. Vu dans la totalit@ des réseaux de trans-
ports du pays entier, ce réseau routier joue un r8le alimentaire vis-—
d-vis des cours d'eau et des chemins-de-fer, cependant, le réseau
routier sert de moyen de tramsport principal dans la région de Kisangani
oll des cours d'eau navigables et les chemins de fer sont presque non-

exlistants.
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D'un autre cdtéd, a cause de la dispersion des cités principales i
travers un territoife sl vaste, ainsi qu'une croissance maintenue
de la demande pour le trafic en tant que seul moyen de transport
slir & grande portde pour les passagers domestiques, on s'attend 3
ce que le réseau aérien du Zdfre prenne une position de plus en

plus importante dans le syst&me de transports mationaux.

A pré@sent, les a@roports internationaux forment des bases importantaes
pour le croissance &conomique du Zalre, Ils sont situés 3 Kinshasa
et a Lubumbashi et un nouvel adroport est sous construction 3
Kisangani. Il existe des aéroports domestiques ci et 1i & travers

le pays, situBs dans 34 villeslocales.

Les caract@ristiques du ré@seau de transports dans la région du Haut-
Zalre, ofi se sltuera la Route de Projet, se trouvent dans le fait
que le Fleuve Zalre coule & travers la partie sud-ouest, et que
cette région est divisée en des territoires du nord, qui sont
centrés autour de Buta, et deg territoires du sud, avec Kisangani

en leur milieu, ainsi que par la commodit& de 1'écoulement des

produits, particuliérement agricoles, de la région.

Ceci veut dire que, dans les territoires du nord, le chemin de fer
Vici~Zaire, qul traverse le territoire de 1l'est & 1'ouest, comprend
une ligne principale de 868 Km qui commence 3 Bumba, fait une
jonction avec le Fleuve Zaire, se terminant i Mungbere i travers
Aketl, Buta et Iairo, et deux voles secondaires, 1'une, d'une
longueur de 121 Km, et qui atteint Bondo, et l'autre, d'une longueur
de 32 Km et qui atteint Titule. Ces lignes de chemin de fer

servent en tant qu'artéres de liaison ensemble avec les routes qui

sont utillisées pour alimenter les chemins de fer.

Quant aux artéres principales dans ces territoires, la Route NO. 445,
qui lie Isiro et Poko avec Aketl et Bumba 3 travers Buta, et longe,

plus ou moins parallélement, le chemin de fer Vici-ZaTre. A cause
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de mauvailses conditions de la route, surtout dans la région ouest de
Dulia, cette route n'est gudre utilis@e 3 présent pour des trans-

ports & grandes distances.

Dans la région du zud, ce cours d'eau qui se sert du Fleuve Zalre,
joue un r3le central dans les moyens de transport qui atteignent la
réglion de Kinshasaj cependant, en ce qul concerne la région 3

l'est de Kisangani, les routes desservent une partie essentielle

du réseau régional de transports.

Pour la réglon au sud de Kisangani, le chemin de fer CFL, qui
s'étend de la rive en face de Kisangani & Ubundu en passant des
rapides du Fleuve Zalre, est pourvu; cependant, # cause du mauvais
entretien des voles de chemin de fer, ainsi que du matériel roulant,
on se sert des routes d'une mani&re prédominante pour le transport.
Les grandes artéres de cette région sont les suivantes : Route No.
425 de Kisanganl & Bafwasende, Mombasa et Bunia qui sont situds 3
1l'est de Kisangani, Route No. 418 qul relie Kisangani avec Goma

et Bukavu dans la réglon de Kivu, Route No. 403 et Route No. 412
qul ménent vers la régilon du Kasai de Kisangani et Route No. 421 de
Kisangani & Buta qui deviendra une partie de la Route de Projet.
(Voir Planche 1.3.1)

1.3.2 Cours d'eau

Le cours principal du Fleuve Zaire qui se partage pour donner la

Riviére Kasal a4 environ 200 Km en amont de Kinshasa, traverse la

Région de 1'Equateur et entre dans la r&gion du Haut-Zafre de son
cOLé ouest, en passént par Basoko et Isangi et atteint le port

de Kisangani.

On dit qu'une section comprennant 1,740 Km de cette rividre entre
Kinshasa et Kisanganl constitue le meilleur cours d'eau navigable

au monde. Du voisinage du Port de Bumba dans la région de
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1'équateur, la Riviére Itimbiri se partage et atteint le Port
d'Aketd.

Le Fleuve Zalre s'étend vers le sud de Kisangani et va en amont
jusque dans la région de Kindu, cependant, une section de cette
riviére entre Kisangani et Ubundu mesurant environ 120 Km, n'est

pas navigable d cause de 1'existance de chutes d'eau et de rapides.

Les ports principaux dans la réglon sous projet de la Route de Projet
sont Kisangani, Bumba et Aketi. A présent, & cause de la disposi-
tion et le fonctionnement du réseau de transports régionaux, le Port
de Kisangani poss&de, comme arridre-~pays, les parties centraleset

sud de la région du Haut-Zafre, alors que les Ports d'Aketi et de
Bumba desservis par le chemin de fer Vicinaux du Za¥re et la Route
principale NO. 445, posséde, comme arridre-pays, la partie nord-est

de cette région.

Les chargements qui sont trait@s dans le port de Kinshasa sont
asgsemblés au moyen du Fleuve Zafre et de la Rividre Kasai, et le
port est un point de transfert pour les chargements qui seront

assemblés 3 partir de diverses localités du pays.

En comparant le volume des chargements trait@s & Kinshasa avec celui
des trois ports dans la Région sous Projet, on peut saisir 1'impor-
tance du volume actuel de transports dans cette réglon par rapport

d celui du pays entier. La proportion du volume des chargements
traités dans les troils ports ci-dessus contre celui de Kinshasa
etailt de 35,2% en 1959; cependant, ce chiffre est tombé i 12,8%

en 1973, Cecl veut dire que le volume de transports auralt diminué
sous 1'influence forte de la guerre civile dans ces régions pendant
cette péricde. Le volume des chargements traités par les trois
ports dans la région sous Projet &tait de 559.000 tonnes en 1959,
alors que celui~ci est tomb& & 259,000 tonnes en 1973 et qu'ad 1'heure
actuelle, la quantit@ proportionnelle du tonnage n'est que 46% celle

des chargements traités en 1959.
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En comparant le volume des chargements traités dans le port de
Kisangani avec celui dans les Ports d'Aketi et de Bumba, on comprend,
d'aprés le Tableau 1.3.1 qu'une diminution dans le volume i Kisangani

étalt plus grande que dans ceux d'Aketi et de Bumba.

La raison d'une telle diminution pourra 8tre trouvée dans les faits
sulvants:

D'abord, la crolssance de la production agricole intégrale dans les
régions d'Isiro, Wamba, Wasta et Bunia &tailt plus grande que celle
des régilons de Kisangani, Opala, Banalia et Bafwasende. Ceci peut
etre attribué au fait que le chemin de fer Vici-Zalre ainsi que les
services de transports routiers alent fonctionn&s de fagon plus efficace
que le réseau de transports qui entoure Kisangani, malgré le falt que
les dommages causés par la guerre civile aient &té bien plus graves
dans la premiére région.

Deuxiémement, a4 cause de la mauvaise condition des routes principales
dans la régilon sous projet, le port de Kisangani n'a pas toujours
fonctionné comme centre de transports fluviaux, ainsi, on pourra

dire que la quantit& proportionnelle de regression dans le traitement

des chargements &tait plus petite # Aketl et & Bumba.
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Freight Tonnage Loaded and Unloaded
Table at River Ports
1.3.1
Tableau

Tonnage de fret chargé et déchargé
aux ports fluviaux

(Unit . 1,000 ton

Unité® 1.000 tonnes
1959 19733
Name of Port Loaded Unloaded Loaded Unloaded

Nom de port Total Total 1973/1959 (1)

Chargé Décharge Chargé Décharge

{1) Project Area
Région sous projet

Kisangani
Eiiﬁtdﬁi?i (OTRACO) 50 127 177 29 83 122 63.2
gif; zzzthe(CFL) 70 91 161 11 9 20 12.4
Mo cant 120 218 338 40 92 132 39.1
Aketi 75 60 135 52 23 75 55.6
Bumba - - 862) 48 4 52 60.5
ﬁgrtant - - 221 100 27 127 57.5

Total in Project Area

Total dans la région 259 259 46.3
sous projet
. 4) 4) 4)
(2) Kinshasa 708 879 1,587 367 666 1,033 65.1
(11 /(2) % : 35.2 12.8

Source: 1) Statistiques Officielles, Province Orientale 1959.
2) Berensho-Bosboon Conseil en gestion de OTRACO, 1970 & 1975.

3) ONATRA (Traffic Department) - The Tonnage at Kinshasa is the total
of the tonnage transported through Zaire River and Kasai River.
ONATRA (Département de la Circulation) - Le tonnage & Kinshasa est
le tonnage total transporté par le Fleuve Zalre et la Riviére Kasai.

4} The tonnage is based on the data of ONATRA, 1972,
le tonnage est basé sur les données de 1'ONATRA, 1972.
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1.3.3 Chemins de fer

La longueur totale du chemin de fer au Zailre attéint 5,508 Km, dont
des sections de 524 Km et de 1.163 Km respectivement, sont exploitées
par les corporations publiques de L1'ONATRA et du CFL; alors que les
gections qui restent, mesurant 1.021 Km et 2,800 Km, sont exploitées

par les compagnies privées Vici-=Zalre et KDL.

Dans la réglon du Haut-Zalre 1l existe environ 900 Km de lignes

qui. appartiennent au Vici-ZaIre et une section entre Kisangani et
Ubundu de 125 km qui appartient au CFL. Généralement, les

chemins de fer sont organisés pour former un réseau unique avec

une agence de transports fluviéux, et le volume de transports

manids par les quatre organisations ci-dessus mentiomnnées, y compris
celle des transports fluviaux, est donné dans le Tableau 1.3.2 sous

forme de comparaison,

Il y a paru de changements dans le partage de transports des
marchandises exprimégen Tonnes-KilomBtres parmi les quatre organi-
sations depuis 1967. En 1971, deux organisationa, & savoir ! le
KDL et 1'ONATRA, occupalent 51% et 44,8% du partage respectivement,
ce qui @tailt pettement supérleur # celul des deux autres organl-

sations, i savoir : le CFL avec 3,2% et le Vici-ZaTfre avec 1,0%.

Le transport des passagers, exprimé en passager-kilométres par le
KDL et le Vici-Zafre a une tendance i s'accroltre et le partage
des quatre organisations en 1971 était de 1l'ordre de 56,27 pour le
KDL, 32,8% pour 1'ONATRA, 7,6% pour le CFL et 3,637 pour le Vied-

Zafre respectivement.

Ainsi, du point de vue partage des transports, le volume trait@
par le Vici-Zafre, quil traverse la partie nord de la région du
Haut~Zalre, est bien petit, lorsqu'on le compare avec le restant

du pays; cependant, ce chemin de fer, et son service correspondant
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de bateaux fluviaux, transportent des produits agricoles tels

que le caf&, le coton, 1'huile de palme etc., & partir des régions
nord et nord-est du Haut-Zalre jusque dans la région de Kinshasa
et, réciproquement, transportent des combustibles et des articles
a usage quotidien, de Kinshasa jusque dans ces régions, jouant
aingl un r0le essentiel dans le réseau de transports de la région

du nord.

Cependant, le chemin de fer dans la réglon sous projet a &té
sévérement endommagéd par la guerre civilé, subisgant une perte
d'équipement et un manque de fourniture de matidres et pléces de
rechange détachées requises pour l'entretien du matériel roulant,
et le fonctionnement des trains a bien failli Btre suspendu entre
1965 et 1967. En 1971, le volume du transport de fret &tait de
40 million tonnes/kilom@tre, ce qui est environ 50% du niveau en
1959. En attendant, le volume du transport des passagers avait
atteint le niveau de 1959 de niveau en 1969 et en 1971, celui-ci
s'est augmenté jusque 1,9 fois celui de 1969, qul &tait de
35.000.000 passages/kilomdtres. (Voir Tableau 1.3.2 et 1.3.3)



Table
Tableau

Freight Traffic
Trafic de fret

KDL,

ONATRA

CFL
cvZ

Tota

Passenger Traffic
Trafic de passager

1

KDL

ONATRA

CFL
cvz

Tota

Source:

1.3.2
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Volume of Traffic Carried by
Main Transport Agencies

Volume du trafic par les agences de
transports principales

1967 1969 1971

(Mitlion ton - km)
(Million tonne - km)

1,625 { 52.7) 1,796 ( 50.8) 2,112 ( 51.0)
1,326 ( 43.1) 1,577 { 44.6) 1,856 ( 44.8)
93 ( 3.2) 116 ( 3.3) 133 ( 3.2)
30 (1.0} 45 ( 1.3) 40 (1.0)

3,079 (100.0%) 3,534 (100.0%) 4,141 {100.0%)

(Million passenger - km)
(Million passager - km)

376 { 52.7) 468 ( 54.7) 593 { 56.3)
288 ( 40.4) 284 ( 33.2) 36 ( 32. 8)
4l ( 5.8) 85 ( 9.9) 80 ( 7.6)
8 ( 1.1) 18 (1 2.1) 35 (1 3.3)
713 (100.0%) 855 (100.0%) 1,054 (100.0%)

1) UNECA: M73-68 Summaries of Economic Data, Zaire, 1972’




Table
Tableau

Year

Année

1959
1966
1967
1968
1969
1970
1971

Source:
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Yearly Fluctuation of Volume of Traffic
Carried by CVZ Railway

Flux annuel du volume de trafic transporté
par le chemin de fer vici-Zafire

Freight Traffic Passenger Traffic
(million ton - km) (million passenger - km)
Trafic de fret Trafic de passagers
(million tonne - km) (million passager -~ km)
81.5 18.8
10.0 _ 2.2
27.8 7.9
30.6 14,7
Ly, 5 18.2
by 23
40 35

Vici~Zalire
UN-ECA: Fourth Year/Number 43, Summaries of Economic Data,
Zaire, 1972
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1.3.4 Aviation

Le=s aéroports du Zafre consilstent en 2 aéroports Internationaux
gitués & Kinshasa et a4 Lubumbashi et 34 a&roports domestiques
locaux, qul sont li&s les uns aux autres par la Air Zalre, qul
appartient & 1'Etat. A cause de l'@tendue immense du territoire,
1'éparpillement des villes principales travers le pays, ainsi que

la mauvaise condition des routes, le transport i grande distance

pour les passagers, dépend en grande partile de l'aviation.

Pour les vols directs de l'E@tranger, L'atterissage et le d&collage
se font principalement a4 Kinshasa, alors que les vols domestiques
sont plus fréquents & Lubumbashi. La correspondance entre Kisangani
et les pays €trangers est assurée unlquement par la Air Zalre, qui

dessert ces deux villes en tant que vol domestique.

A Kisangani, un total de 41 vols par semaine lient Kisanganl avee
Kinshasa et les willes principales telles que Isiro et Bunla dans
la région du Haut-Zaire, et Bukavu, Bunia, Goma, Kindu, Lisala,
Lodja, Mbandaka et Punia dans lesg réglons environnantes, dont 13

vols sont entre Kisangani et Kinshasa.

A présent, 1'aéroport de Kisangani est utilisé fondamentalement
pour des services domestiques car son installation ne convient pas
a4 la réception de gros avions. Il en résulte qu'un nouvel a&roport
international, capable de receveir des avions Jumbo, est sous

construction & 14 Km 4 l'est de Kisangani, par le déblayemeat de

la jungle.
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1.3.5 Routes
(1) Généralités

Les routes princilpales du Zaire, qui atteignent environ 68,000 Km
sont compostes d'environ 1.900 Km de routes nationales pavées, 17.8C0
Kw de routes nationales & gravillons, 17,400 Km de routes régionales
& gravillons et 31,500 Km d'autres routes & gravillons. En ajoutant
environ 73,000 Kn de routes d'intér&t local, le réseau routier

national totalise environ 141.600 Km,

Pulsque le Fleuve Zalre et ses affluents coulent de fagon i ce
qu'ils couvrent tout le territoire du Zalre, on se sert plutdt de
bacs que de ponts pour traverser les rividres aux endroits ol les

routes principales les rencontres, et le trafic est peu abondant.

La longueur totale des routes principales dans la Région du Haut-
Zaire est de 13,562 Km ce qui est plus ou moins 20% de la longueur
totale du pays. Les routes sont classées par ordre en routes
nationales, dont 4.215 Km repré&sentent 31%, et 3,207 Km de routesg

régionales, ce qui correspond & 24%.

Les routes pavées sont divisées en plusieurs sections, de Kisangani
& Lubutu et de Kisangani & Bafwasende pour un total de 178 Km, le

restant &tant des sections de chemins non macadamisés,

Le nombre d'emplacements de service des bacs dans la région du
Haut—Zalre qui repré&sentent environ 25% du total natienal, est
de 56, dont 13 des emplacements sont équip&s de bacs 3 Moteur
Diesel, 37 avec bacs de conduite & l'aviron et les 6 qui restent,

sont &quipés de bacs & commande par cBble,

(2) Les changements dans le réseau routiler
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Les facilités de circulation dans cette région, telles que les
chemins de fer et les routes, ont Eté construits entre les années
1900 et 1960, et les routes qui lient Kisangani avec les régions

de Buta et de Bondo deviendront la Route de Projet. Les routes
existantes : Nos. 421, 445 et 471 etc., ont &té construltes d'assez
bonne heure. Vers 1924 environ, le trongon Kisangani-Buta avait
Bt& construite, et on dit que les trongons des routes au nord ont
&té construites apré&s cela. L'état des facilités de transports dans
cette région aux alentours de 1960, &tait tel qu'un fonctionnement
convenable se faisait en ce qui concerne la situation de la circu~
lation de l'E&poque, et le maintien &tait assuré par des Ecorcheuses
et des petits bulldozers. MEme le Vici-Zafre faisait fonctionner
alors des véhicules, surtout pour le transport de passagers et du

courrier.

Comme ces réseaux n'ont pas &té entretenus ni ré&parés pendant plus
d'une dizaine d'années, & cause de 1'indépendance nationale et le
désordre social qui s'en est suivi, le fonctionnement du réseau
entier s'est abaissé et le volume du trafic sur les routes s'est

nettement diminué.

Surtout, les routes sont physlquement dans une condition critique,
lorsqu'on les regarde du point de vue fonctionnement. On voit
partout de grands caniveaux et des nilds de poule sur la surface

des routes pendant la saison des pluies, et ceux-ci s'empirent &
cause d'un mauvais systéme d'égouts, rendant ainsi les routes comme
des mares boueuses. MEme ies routes principales, sauf pour les

sections pavées, sont lmpraticables aux automobilistes.

La Planche 1.3.2 montre les ré&sultats des recherches effectuées
par 1'0Office Régional des Routes sur les routes principales en
septembre 1974. On peut observer sur cette Planche que les routes

principales avaient &té rompues en plusieurs morceaux partout.
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Sur la route de Projet, les conditions sont extr@mement pauvres

sur la trongon entre Dulia et Bondo si bien que méme les véhicules
i roues motrices & l'avant et & l'arriére, tels que des TOYOTA-Land
Cruisers" ne peuvent circuler que s'ils sont &quipé&s de longues
planches de boils et de pelles pour traverser les endroits boueux,
L'équipe d'expertise, pendant son étude du terrain, a trouvé
souvent sur son chemin, de gros camions coincés dans la boue,

incapables d'en sortir pendant plusieurs jours,

Les routes dans cette région servent non seulement en tant qu'alimeteuses
des cours d'eau et des chemins de fer, mais aussi comme moyens de
transports principaux entre les endroits A production agricole et le
marché&, Ceci est surtout vral en ce qui concerne la route No. 425

qul lie Kisanganl avec la partie est de la réglon.

L'influence donc, des routes détériorées sur les activités Bconomiques

réglonales, est remarquable.

Pour améliorer cette situation, l'assistance a &t& offerte par
plusieurs institutions internationales & financement et par PNUD

pour l'amélioration des facilit&s routidres.
Sur la route de Projet, la remise en &tat de viabilité est en train
de se faire depuis le milieu de 1974 sur le trongon Kisangani-Buta

avec un emprunt du BIRD,

(3} Nombre de véEhicules immatriculds

-~

Le nombre de véhicles immatriculés & travers le pays en 1977 étailt
de 143.400, ce qui représente un véhicule pour 159 habitants. Les
voltures particuliéres repr@sentaient 56,7% du total, alors que
les camions représentaient 37,97, les autobus 1,7% et les autres,

3,6% respectivement.
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Contre ce chiffre, le nombre de véhicules immatriculés par réglon
dans le Haut-Zafre pour la méme anngée, était de 12.163, solt, un

véhicule pour 284 habitants.

Du point de vue national, le nombre de vEhicules & Kinshasa, la

capitale, est le plus grand, avec un véhicule pour 22 habitants.

La moyenne nationale, a part Kinshasa, est de : un véhicule pour
299 habitants. On peut donc dire que, proportiomnellement, le
nombre de véhicules immatricul&s par rapport & la population dans
la réglon du Haut-Zafre est approximativement le mEme que celui de
la moyenne nationale, cependant, par'genre de v&hicule, le contin-
gent de camions est de 49,3% ou plus grand que la moyenne nationale,
Les voltures particuliéres représentent 42,9%, les autobus, 1,2%
et les autres, 6,57 Lorsqu'on regarde le flux annuel, l'augmenta-
tion de la moyenne annuelle entre les années 1966 et 1972, &tait
de 11,3% pour toute la nation et de 6,37 pour la régiom du Haut-
Zaire, (Voir Tableau 1.3.4 et 1.3.5.)



Table
Tableau

Mational
Total

Total
national

Region of
Haut-Zaire

Région du
Haut-Zalre

1.3.4
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Number of Vehicles Registered in 1972 year

Nombre de véhicules enregistrés en 1972 (U“itJ , vehicle )
année Unité * véhicule

Population

Cars Trucks Buses Others /vehicle
Population
Voitures Camions  Autobus  Autres Total /véhicule

Number 81,384 54 , 350 2,491 5,184 143,409

Nombre 1594
% 56.7 37.9 1.7 3.6 100.0

RemOer 5223 6,000 143 793 12,163
m 283.7
% 4z.9 49,3 1.2 6.5 100.0

Source: Office des Routes '"Programme Court et Moyen Terme'' Mai 1974

Yearly Variation of Number of Vehicles

Table | Registered in 1966-1972 vear
Tableau T Variation annuelle du nombre de véhicules
enregistrés en 1966~1972 année )
Average
Annual
Growth
Unit vehicles 5
(Unité ¢ 1,000 véhicules) Rate (%)
Taux
moyens de
1966 1967 1968 1969 1970 1971 1972 croissance(Z)
National
Total 85.4 93.0 103.5 111.1 120.5 135.9 143.4 1.3
Total (too) (108.9)(121.2) (130.1) (i41.1) (159.1) (167.9) )
national
Region of
Haut Zaire 9.3 9.8 10.7 11.5 11.9 12.4 12.8 6.3

Région de
Haut Zalre

(100) (105.4)(115.1) (123.7) (128.0) (133.3) (137.6)

Source: INSTITUT NATIONAL DE LA STATISTIQUE 'PARC AUTOMOBILE 1972"

UN-ECA Fifth Year/Number 43 "SUMMARIES OF ECONOMIC DATA,ZAIRE"

Number of vehicles in the Region of Haut-Zaire includes motor-
cycles,

Nombre de véhicules dans la Région du Haut-Zalre y compris les
motocyclettes.
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(4) Transports routiers

(i) Transports par camions

11 existe plusieurs compagnies de camionnage i Kisangani et 3 Buta;
la plupart d'entre elles ont des contrats exclusifs avec des
corporations publiques telles que 1'ONAFITEX et 1'ONC ete., et 11
n'existe, pratiquement pas de compagnies de camlonnage pour le

fret personnel,

Les routes principales actuelles pour le camionnage le long de,
et autour de la Route de Projet sous projet, sont montrédes dans la

Planche 1.3.1.

Dans la partie nord de la région sous Projet, les produits agricoles,
composés en majeure partie de café et de coton en laine, sont amassés
d& Bondo, Likati et Buta, les centres de la région, et sont trans-

portés & Kinshasa par la voile des deux ports d'Aketi et de Bumba.

Les graines de coton cultivées dans le voisinage de Banalia sont
transportées 3 Kisangani. Réciproquement, des denrées quotidiennes
et des marchandises diverses sont transportées en retour 3 ces

régions de Kisangani.

DG & la détérioratlon des routes, l'insuffisance de la main-d'oeuvre
technique ainsi que des plé&ces dé&tachées, le tarif de fret par
tonne/kilométre est généralement fort &levé et se monte de 5 4 6
Makuta, et pour une région oli la condition des routes est mauvailse,
cela peut aller jusqu'id 16 Makuta, pour compenser les délais dans

la livraison ainsi que pour prévoir une réfaction en cas d'accident.

Les mauvalses conditions de la route, la mauvalse conduite ainsi
que l'insuffisance d'entretien des camions, (suite aux difficultés
i obtenir des pl&ces détachées,) ont contribué & raccourcir la vie

moyenne d'un camion & 3 ans.
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A partir des résultats des 8tudes 0-D, les falts sulvants one &té

notés quant au camionnage sur la Route de Projet :

De la circulation qui est pass8e devant les stations d'étude, les
poids~lourds représentalent une moyenne d'environ 26%; cependant,
le tomnage du fret &tait partagé entre les polds-lourds et les

petits camions 4 un taux de 81,5% et 18,5% respectivement,

La moyenne du tonnage transporté &talt de 2,74% tonnes/camion pour

les poids-lourds et de 0,93 tonnes/camlon pour les petits camions.

33,5% du total du tonnage de fret consistait en des produits
agricoles, du beis et du ciment etc., et les 66,5% qui restaient,
consistalent en des prodults quotidiens et des marchandises diverses,
A part le coton, le bols et le café, la plupart des cargaisons

sont des chargements de produitg mélangés., (Voir Tableau 1.3.6)
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Average Tonnage carried per-vehicle by Type
Table by Commodi ty

Tableau 1.3.6

Moyenne de tonnage transporté par véhicule
en type ¢'article

(unit . ton )
Unité "' tonne

Cotton  Lumber Others
5 & Agricultural
Peanuts  Banana Coffee Cement Products Others  Average
Coton Boils de Autres
& Charpente Produits
Arachides Banane Café & Ciment agricoles Autres Moven
Light Vehicle ) i o
Véhicule léger ) 0.63 G.55 1.60 0.25 0.33
Heavy Vehicle 2)3‘50 .14 4.57 3.37 - 2.69 2.74

Véhicule lourd

1 Vehicle under 2 tons in capacity

Note: Véhicule au-dessous de 2 tonnes dans capacité
2) Vehicle over 2 tons in capacity
Véhicule au-dessus de 2 tonnes dans capacité
Source:  0-D survey data corrected in October, 1974 at Kisangani.

Banalia, Buta and Bondo.

Données d'Etude 0-D par-dessous en Octobre, 1974 4 Kisangani,

Banalia, Buta et Bondo.
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(11) Transports des Passagers

Avant 1960, le Vici-Zaire constituait la plus grande soclété de
camlonnage de cette région, et elle offralt ses services pour le
courrier et le transport de passagers, en utillsant des camions

gpécialement &quipés & ces fins. Elle &tait la seule agence

officielle et offrait ses services une ou deux fols par semaine,

Par exemple, la section réservée au service prenailt une route telle
que : Isiro— Poko— Buta— Kisangani— Nla~Nia— Isiro et des

cantonnements &talent prévus aux arréts principaux.

Actuellement, des autobus fonctionnent qu'd L'intérieur des limites

de la cité de Kisangani et de Buta; aucun service d'autobus 3

longue distance n'existe pour assurer le service entre les villes.

A Kisanganil, 15 autobus mis en marche par deux compagnies fonctionnent,
et & Buta, une compagnie a mis en marche un seul autobus sur une

route unique, le tarif est de 3 & 4 Makuta par trajet.

Bien qu'il n'y ait aucune organisation de transports pour combler
la demande des passagers désirant parcourir'de longues distances,
les résultats de l'étude montre qu'une moyenne de 9 passagers
voyagent dans les gros camions; ainsi les camions partagent, en

grande partie, le transport des passagers.
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Table Average Passenger Occupancy by Vehicle Type

1. 3.
Tableau 3.7

Moyenne de voyageur concomitant en type de véhicule

( Unit . persons/vehicle )
Unlté * personnes/véhicule

Type of Vehicles Locations of Survey Station Survey Stations
Localité de point d'etude Moyenne par Point
Type de véhicules Kisangani Banalia Buta d'Etude
Car
b Voiture 3.7 - 2.8 3.4
Van & Pick up &
2. Wagon (Fourgon) 4.7 3.0 b b3 b. 35«
& Pick up
Light Truck .
3 Véhicule léger 9.8 4.5 4.0 8.2
Heavy Truck
4. Véhicule lourd 1.6 .7 5.1 3.2
Source: 0-p survey in October, 1974
Ftude O~-D en Octobre, 1974
Note: Passengers shown here include drivers, and in case of heavy

truck, passengers include assistants, too.

Average of

Voyageurs qui indiquent y compris d'ici chauffeurs,

et dans le cas de véhicule lourd, voyageurs inclu

assistants, aussi.
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1.4 Activités &conomiques actuelles dans 1'aire de projet

1.4.1 La Population

La population concentrée dans 1l'aire de projet Btait de 850.000
habitants en 1973 ce qui correspond & 24,6 %Z de la population de
la ré&gion du Haut-Zaire et 8 Z de celle~ci vivent i Kisangani

comme le démontre le Tableau 1.4.1,

La densit& de la population est de 5,6 habitants par kilomédtre
carré pour toute la région, tandis qu'elle est de 144,8 i Kisangani,
de 3,4 & Banalila, 3,5 & Buta, 3,1 & Aketi, 2,6 & Bondo, 8,7 & Bam-
besa, 1,7 & Ango et 4,8 & Poko. Dans 1'aire de projet, i 1'excep~
tion de Kisangani, la densité& est seulement de 3,3 tandis que celle
de la r&gion enti&re & l'exception de Kisangani est de 6,3; 1'aire

de projet est vraiment une zone sous-peule comme le démontre la
Planche 1.4.1.

Le taux d'accroissement de la population dans 1'aire de projet est
d'environ 1,6 % par an par contre ce taux est de 6,4 % 4 Kisangani,
1,9 % & Banalia, 1,4 % & Buta, 0,2 % & Bambesga, 0,2 % 3 Ango, mals
Aketi, Bondo, et Poko sont décroissantes au taux de 0,3, 0,5 et

0,6 % respectivement. Le taux annuel d'expansion de la population

dans 1'aire de projet & l1'exception de Kisangani, est en baisse

jusqu'a 0,2 %.
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RRRE
Number of
Cities
Nombre de
lone cités
Kisangani 6
Banalia 0
Buta
Aketi 1
Bondo 0
Bambesa * 0
Ango 0
Poko 0
Total 8
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Trends of Urban Population of Project Area

Tendance 4'habitants urbains dans l'aire de

Tota] (excluding Kisangani}
(a 1'exclusion de Kisangani)

Haut~Zaire

Haut-Zaire

2

18

(excluding Kisangani)

(a 1'ex¢lusion de Kisangani)

12

Source:

projet
1969 1971 1973
persons £ persons % persons o
pPersonnes Ji_ personnes % personnes %
n.a n.a, 208,682 89. 249,338 90.1
11,667 20.9 17,713 30 22,162 35.4
17,164 20.7 17,164. 22. 19, 369 25.0
n.a. n.a, 243,559 44, 291,139  48.4
28,831 34,877 11, h1,801 12.9
n.a. n.a. 418,514 12. 486,911 14.1
n.a. 209,832 6. 237,573 7.5

"Rapport Annuel"

Note: =

Office des Affaires Politiques de la Région du Haut Zaire

Percentage of urban inhabitants to zona! inhabitants.

Pourcentage d'habitants urbains aux habitants zonaux.
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1.4.2 Agriculture

(1) Agriculture au Haut~Zaire

L'agriculture au Haut-Za¥re est caract&risée par deux types, plus
précis@ment, l'agriculture commerciale et 1'agriculture de subsistance.
L'agriculture commerciale est pratiquée dans les plantations qui pro-
duisent des produits agricoles pour 1l'exportation tels que le café,

le palmier # huile, le caoutchouc, ete. L'agriculture de subsistance
est pratiquée & &chelle ré&duite par la population locale, produisant
des denrées alimentatire telles que le matoc, les bananes, le riz,

le mais, etc,

L'agriculture de subsistance a poir but principal de produire des
denrées alimeﬁtaires d'auto-consommation par la méthode de culture
primitive de briilage et de d&placement. Les fermiers locaux n'ont
pas d'expérience dans 1'&levage d'animaux de trait et de bétail et,
en conséquence, la surface de terre cultivée par chaque famille est
réduite 3 un ou deux hectares. Les travaux agricoles tel que la
semailles, le désherbage et la récolte sont traditionnellement
effectués par les femmes, les hommes s'occupent d'habitude du briilage
des for8ts, de la coupe du bois, de la chasse et de la péche, etc.
Les engrals, les insecticides et les machines agriéoles n'ont pas
&t& introduits, et aussi, 1'introductlon de grains améliorées et de
techniques agricoles modernes est limitée et de ce fait, la produc-
tion actuelle de produits agricoles par unité agricole est extr&me-

ment basse.

Les principaux produits agricoles au Haut-Zaire sont le manioc, les
bananes, le riz non décortiqué, le mais et les arachides, et la
technique de culture typique ést la suivante: Les foré&ts prés des
villages sont d'abord br{ilées tous les ans pendant la saison séche
entre décembre et février, puis défrichées et cultivées. [Lnsuite, le
le mals, le riz, etc. sont plantés, le décherbage est effectué une
fols en attendant la récolte. AprE@s une ou deux récoltes de tels
produits, des denr@es alimentaires telles que le manioc et les bananes,
ete. sont plantées puis récoltées aprés dix ou douze mois. Le terrain
est abandonné apré&s deux récoltes de bananes. Les fermes de manioc ne

produisent qu'une quantité suffisante pour la consommation de 2 & 4

années puis la terre est abandonnde.
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Les terres cultivées abandonnées sont laiss@es pour retourner &
1'état naturel de for&ts. La coutume gén&rale est de briiler et de

se déplacer de 0,5 hectare par an et par famiile.

Les prodults agricoles commercialisés sont généralement produits

dans les plantations, mais une partie du coton et d'autres produits
sont cultlvés par la population locale. Les principaux prodults des
plantations dans l'aire de projet sont le café, le palmier & hulle

et le caoutchouc. Les plantations locales &talent gérées autrefois
par des étranpers, maintenant elles gsont toutes gérées par des Zalroils.
La surface et le type des plantations au long de la route de projet
varie de 50 aux environs 1.500 hectares pour la surface, et un type

de produilt tel que le caf@ ou le palmier i huile pour trois types

de produits tels qu'une combination de café, de palmier & huile et

de caoutchouc. En ce qui concerne les installations des plantations,

il y a une grande variété depuls les grandes plantations avec bureaux,
logement pour travallleurs, entrepbt, atelier de traitement primaire,
équipement comprenant des tracteurs, etc., jusqu'aux petites plantations
avec uniquement un bureau et un entrepSt. En ce quil concerne le nombre
de travailleurs des plantations, 11 varie de 200 employ&s réguliers et
1.000 employ&s temporaires pour les grandes plantations & 10 employés

réguliers et quelques employg@s temporaires.

Le Tableau 1.4.3 Indique la productivii@ des produits alimentaires
dans la région du Haut-Zalre en 1955/56 compave a celle de 1972/73.
Ce Tableau illustrxe clairement le fait que la production de produits
alimentaires a augment& proportionnellement a4 1'augmentation de la
surface cultivée par rapport & avant l'indépendance. Mais la produc-
tion des produits non agricoles cultivés dans les plantations a
diminué & 1'exception du café dans la méme période quand non seule-
ment la surface cultivée mais aussi la productivité par ha ont
diminug, Particuliérement la production de produits de palmier &
huile et de coton on dé&cliné de 30 & 40 % par rapport aux niveaux
d'avant 1'indépendance. La changement remarquable des produits
alimentaires entre 1955/56 et 1972/73 est le déclin remarquable de
la proportion des produits commercialisés liveés sur le marché et il

apparait que la différence entre les zones de l'offre et de la demande
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s'est agrandie malgré 1l'augmentation de la production totale. Ceci
est dfi au fait que les facilités de transport et la fonction de
distribution des marchandises ont &t& détruites du fait des désordres

politiques aprés l'indépendance et n'ont pas encore 8t& restaurées,

Les sols et les conditions climatiques de la région du Haut-Zaire
permettent de cultiver des récoltes et des arbres varilés; le café
robusta, le palmier & huille, le caoutchouc, le coton, la canne &
sucre et le tabac sont plantés dans la zone de forét tropicale, alors
que le café Arabica, le thé, la quinine, etc. sont cultivés sur les
hauts plateaux de 1l'est, et les bananes, le manioc, le riz, les
arachides, les noix de coco et le mals, etc. sont plantés dans
presque toute la réglon. Les ressources de la péche sont abondantes
dans les riviBres et les lacs, et 1'&levage du bétail est en progrés
sur les hauts plateaux de l'est. Mais il n'est pas exagéré de dire
que la région du Haut~Zalre est toujours en sous développement du
point de vue de la grande surface des terres exploitables, Il est
possible d'exploiter le potentiel si un programme de développement
intégré approprié comprenant les industries de la péche et de

1'élevage du b&taill est introduit.
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‘(2) Produits dlimentaire

Le Tableau 1.4.4 indique la comparaison des indexes de production

des produits alimentaires de 1956, l'année repr@sentative avant
1'indépendance, et celui de 1972/73 dans quatre zones administratives
au long de la Route de Projet & 1'exception des régions de Kisangani

et de Bangassou. Il est Evident dans ce tableau que la production
agricole et la productivité ont augmenté, et que la proportion de
production de produits commercialisés 1ivrés aux march&s a remarquable-

ment augmenté pendant la périlode 1956-18973.
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Tableau 1,4.4 Production des denrSes alimentaires dans les zones

administratives au long de la Route de Projet

(Comparaison de 1956 avec 1972/73) i/
Articles 1956 1972/73 1972/73
/1956

{a) Production totale (tonnes) 479,471 473,889 0,99
(b) Prodults commercialisés 109.292 2,168 0,06

(tonnes}
{(c) Surface totale cultivés 160.993 126.596 0,79

(tonnes)
(4) Population rurale 2/ 558.226 . 567,759 1,02
{e) Taux de prouits

commercialisés (%) (b/a) 24,9 1,5 0,06
(£) Productivité de la région 2,98 3,76 1,26

(a/c) (tonnes/ha)
(g) Productivité par habitant {1, 89 0,83 0,93

(tonnes/personne) (a/d)

Remarques: 1/ A 1'exception de la ville de Kisangani
2/ La population rurale est supposée &tre la
1/2 de la polulation de Buta
Source: Division Régional de 1'Agriculture, Rapport Annuel 1956, 1972

et 1973 Office des Affaires Politiques de la Région du Haut-Zafre,
Rapport Annuel 1956, 1972, 1973.
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Les prodults commercialisgs sont la proportion des produits & &tre

1ivrés au marché a l'exclusion de l'auto-consommation et ils sont

en rapport &troit avec le volume du trafic local. La différence remarquable
en ce qui concerne les prodults commercialis@s entre la pré-indépendance
et la post-indépendance est considérée partiellement dle 4 la fagon dont
les statistiques sont &tablies, en consldérant 1l'avis des personnes
concernées telles que les habitants, les compagnies de transport et

las organismes gouvernementaux, mais elle est principalement due i

la destruction des routes et des organismes de transport par les troubles
internes qui ont suivis 1'ind&pendance selon les enquétes effectuées dans
les localités., Les routes dans l'aire de projet avant 1'indépendance,
comme mentionné en dé&tall planche 1.3.5, &taient mailntenues en bon &tat
pendant les salsons s&cheset humides,et tous les types de véhicules
pouvailent les utiliser sans probléme toute 1'ann&e. Pour la livraison
aux march&s, non seulement les plantations avalent leurs propres sysatémes
de distribution, mals aussi, les fermlers avalent organls&s leurs

propres coopératives pour distribuer leurs propres prodults. Les coopéra-
tives offraient directement ou indirectement de tels services aux
fermiers que le conseil agricole et la livraison de leurs produits. Dans
une telle situation, 11 est dit que la fonction de distribution &tait
active et que la vie du fermier &tait meilleure qu'au long de la route

de projet.

Les Tableaux de 1.4.5 4 1.4.12 indiguent la production de produits
agricoles de 1956 et 1972/73 dans les zones administratives au long

de la route de projet y compris la zone d'influence, qui permettent

de volr un peu plus en détall l'agriculture locale, Les denrées alimen-
taires dans ces zones sont le manioc, Ies bananes, le riz, le ma¥s et
les arachides avec une production de 300,000 tonnes environ pour
1972/73, dont le manioc et les bananes représentent 90%.

La proportion de manioc et de bananes de la production de 260,000 tonnes
environ en 1956 &talt aussi élevée qu'en 1972/73, Mais la part relative
a &t& inversée pendant cette période et actuellement, le maniece occupe
la premi&re place repré&sentant 60%Z de la production de dentdes alimentaires.
Cette tendance n'est pas unique & l'aire de projet mais au pays tout

entier.
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Denrées alimentaires dang 1'aire de projet (Total)

(1972/73) (unité: tonne)
Zone

administrative Manloc Banane Paddy Mails Arachides Total
Kisangani 5,000 347 70 111 2 5.530
Banalia 105.000 11.740 4,370 1.053 994 123,157
Buta 16,000 17,975 1,345 1.330 - 1,133 37.783
Aketdi 29,000 27.654 3,829 3.028 2,250 65,761
Bondo 35,000 30,440 1,543 5,979 4.098 77,060
Sous-total 190,000 88.156 11.157 11.501 8:477 309.291
Sous-total (& l'ex- :

E%sgiggngf 185,000 87.809 11,087  11.390  8.475  303.761
Ango 12.000 11,893 4,664 3.724 2,832 35,113
Bambesa 30.000 33,152 1.530 1.317 2.507 68.506
Poko 36.000 23,835 2,400 2,410 1,864 66.509
Total 268,000 157.036 19.751 18.952 15,680 479 .419
Total (& 1'exclu-

sion de Kisangani)263.000 156,689 19.681  18.841 15.678  473.889

Source: Division Regional de 1'Agriculture, "Rapport Annuel! 1972/73

Tableau 1.4.6 Denrées alimentaires dans l'aire de projet

(Partie commercialisée)

(1972/73) (unité: tonne)
Zone

Administrative Manioc Banane Paddy Mals Arachides Total
Kisangani 0 o 0 0 0 0
Banalia 1.200 344 344 332 2,220
Buta 300 132 17 37 88 574
Aketd Q 0 1.395 0 16 1.471
Bondo 100 50 50 10 210
Sous-total 1.600 526 1,806 37 506 4,475
Sous-total (& 1l'ex~-
clusion de Kisangan)l.600 526 1,806 37 506 4,475
Ango 0 0 17 0 3 20
Bambesa 600 551 158 483 770 2,562
Poko 0 31 81 0 - 111
Total 2.200 1.107 2,062 520 1.279 7.168
Total (3 1'exclu-
sion de Kisangani) 2,200 1,107 2,062 520 1,279 7,168

Source: Division Regionalede 1'Agriculture, "Rapport Annuel" 1972/73
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Tableau 1.4.7 Superficie d'alimentaire dans 1'aire de projet

(1972/73) . (unité&: tonne)

Zone
Administrative Manioc Banane Paddy Mais  Arachides Total
Kisangani 260 116 87 125 3 591
Banalia 5.265 3,913 5,462 1,189 1.165 16.994
Buta 1,748 1.798 1,922 1,329 2.061 8.858
Aketl 4.907 5.028 4,787 4,175 3.750 22.647
Bondo 2,876 6,088 2,571 7.474 6.340 25.349
Sous~total 15.056 16,943 14,829 14,292 13,319 74,439
Sous-total (& 1l'ex—
clusion de 14,796 16,827 14,742 14,167 13,316 73.848
Kisangani)
Ango 1,458 1.796 6,218 5,320 5,664 20,456
Bambesa 3.057 4,144 1,700 3,292 5,013 17,206
Poko 2,333 2,384 3.200 3,442 3.727 15.086
Total 21,904 25,267 25,947 26,346 27,723 127,187
Total (3 1l'exclu-
sion de Kisangani) 51 gs44 25,151 25.860 26,221  27.720  126.596

Source: Division Regional de 1'Agriculture, '"Rapport Annuel' 1972/73

Tableau 1,4.8 Productivité agricole dans 1'aire de praojet

(1972/73)

Z?ne Productivité (tonne/ha) Productivitd
administrative Manioc Banane Paddy Ma¥s Arachides Total (tonne/personne)
Kisangani 19,2 3,0 0,8 0,9 0,7 9,4 -
Banalia 19,9 3,0 0,8 0,9 0,9 7,2 1,46
Buta 9,2 10,0 0,7 1,0 0,5 4,3 0, 60
Aketd 5,9 5,5 0,8 0,7 0,6 2,9 0, 84
Bondo 12,2 5,0 0,6 0,8 0,6 3,0 0,78
Sous-~total 12,6 5,2 0,8 0,8 0,6 4,2 =
Sous-total (4 1l'ex-
elusion de 12,5 5,2 0,8 0,8 0,6 4 1 g, 94
Kisangani) -
Ango 8,2 6,6 0,8 0,7 d,5 1,7 0,58
Bambesa 9,8 8,0 0,9 0,4 0,5 4,0 0,86
Poka | 15,4 10,0 0,8 0,7 0,5 4,4 0,61
Total 12,2 6,2 0,8 0,7 06 3,8 0,56
Total (a llexclu= ', » 42 0,8 0,7 0,6 3,7 0,83

sion de Kisangani)
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Tableau 1.4.9 Denrdes alimentaires dans 1l'aire de projet

(en 1956 année) (unité&: tonne)
Zone

Administrative Manioc Banane Paddy Mais Arachides Total
Kisangani - 10,500 5,270 670 100 0 16,540
Banalia 20,000 50,000 2,474 0 2.313 74,787
Buta 13,500 12,000 1,486 709 1,790 29, 485
Aketd 16,000 14,400 5.959 5.057 2,565 43,981
Bondo 36,500 42,513 232 13,904 6,809 99,958
Sous-total 96,500 124,183 10,821 19,770 13,477 264,751
Sous~total(d 1l'ex-

cluslon de Kisangani) 86.000 118,913 10,151 19.670 13.477 248,211
Ango 43,000 10.950 2,552 4.678 3.404 64,584
Bambesa 2.000 47,800 1,169 1,509 5,698 65,176
Poko 53,000 56,472 3,645 2.292 5.291 120,700
Total 201,500 239,405 18,187 28,249 27.870 515,211
Total (3 Llexclu= 19 050 234,135 17,517  28.149  27.870  498.671

slon de Kisangani)

Source: Division Régionale de 1'Agriculture, '"Rapport Annuel"” 1956
Tableau 1.4.10 Denrées alimentaires dans 1'aire de projet
(Partie commercialisde)
(en 1956 année) {unité: tonne)

Zone
Administrative Manioc Banane Paddy Mais Arachides Total
Kisangani 1.000 1.000 420 8 0 2,428
Banalia 12.000 15.000 1.533 0 1,128 29,661
Buta 9.000 3.000 1.186 689 890 14.765
Aketi 3.000 3,000 5,439 80 984 13,303
Bondo 1.000 3,400 101 204 3.658 8. 363
Sous-total . 26.000 26,200 8.679 981 6.660 68,520
i;’l‘::i"o'fg:lm(:ajg';:i 25.000 25,200 8,259 973 6.660  66.092
Ango 11,000 500 850 230 487 13.067
Bambesa 13,000 22,000 932 382 2,786 39. 100
Poko a 319 360 35 319 1,033
Total . 50,000 49,019 10, 821 1,628 10,252 121,720
E‘igf‘lldéaészﬁgis;) 49.000 48,019 10,401 1,620 10,252 119,292

Source: Division Régionale de 1'Agriculture, "Rapport Annuel" 1956
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Tableau 1.4.11 Supexrficie d'alimentaire dans 1'aire de projet

{en 1956 année) - (unit&: ha)
Zone

Administrative Manioc Banane Paddy Mais Arachides Total
Kisangand 1.054 1.054 1.054 125 0 3.287
Banalia 2.000 5.000 3.134 - 2.751 12-885
Buta 2,250 2,255 1.546 300 2,287 8.638
Aketd 8.026 8,026 4.013 5.057 3.181 28.303
Rando 4,428 4,428 387 10,676 8,857 28.796
Sous-total 17.758 20,763 10,134 16.178 17.076 81.909
Sous-total (d 1l'ex-

clusion de Kisangani) 16,704 19,709 9,080 16,053 17.076 78.622
Ango 11.624 4,600 3.832 5,812 4.873 30.741
Bambesa 2.500 16 .400 740 a00 5.813 26+353
Poko 2.500 7.114 3,690 2.500 9.473 25.277
Total 34.382 48 .877 18,396 25.390 37.235 164 -2 80
Total (3 l'exclu~

sion de Kisangani) 33,328 47.823 17,342 25.265 37.235 160.993

Source;: Division Réglonalede 1'Agriculture, "Rapport Annuel' 1956

Tableau 1.4.12 Productivité agricole dans 1'ailre de projet
(en 1956 année)

Zone Productivité (ctonne/ha) Productivité
Administrative Manioc Banane Paddy Mals Arachides Total (tonne/personne)
Kisangani 10,0 5,0 0,6 0,8 - 5,0 -

Banalia 10,0 10,0 0,8 - 0,8 5,8 1,20

Buta 6,0 5,3 1,0 2,4 0,8 3,4 0,59

Aketdi 2,0 1,8 1,5 1,0 0,8 1,6 0,53

Bondo 8.2 9,6 0,6 _1,3 0.8 3.3 0,93
Sous~total 5,4 6,0 1,1 1,2 0,8 3,2 -

Sous-total (d 1'ex-

clusion deKisangani) 3,1 6,0 1,1 1,2 0,8 3,2 0,82
Ango 3,7 2,4 0,7 0,8 0,7 2,1 1,11
Bambesa 3,6 2,9 1,6 1,7 1,0 2,5 0,84
Poko 21,2 7,9 1,0 0,9 ), 4.8 1,01
Total 5,9 4,9 1,0 1,1 0,7 3,1 0,78
Total (a l'exclu- 4 , 4,9 1,0 1,1 , 3,1 0,89

sion de Kisangani)
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