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ເເປ້ົາໝາຍລວມ
ການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັບນັດາມາດຕະການຂອງສະຖາບນັ ແລະ ບນັດາໂຄງການສາໍຄນັທ່ີໄດ້
ສະເໜີໃນແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ຢູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ ພາຍໃຕກ້ານນາໍພາ
ຂອງ ລດັຖະບານ ແຫງ່ ສປປ ລາວ.
ຈດຸປະສງົຂອງໂຄງການ
• ເພ່ືອຍກົລະດບັຄວາມສາມາດຂອງສະຖາບນັທ່ີກຽ່ວຂອ້ງໃນການສາ້ງແຜນແມບ່ດົ

ຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ 
• ເພ່ືອສາ້ງຄວາມເຂັມ້ແຂງກຽ່ວກບັການຈດັຕ ັງ້ບໍລຫິານ ແລະ ການຄຸມ້ຄອງຄວາມ

ສາມາດ ເພ່ືອຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັບນັດານະໂຍບາຍການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ໂດຍອງີຕາມ 
ແຜນແມບ່ດົ

1. ການອະທິບາຍໂຄງການໂດຍລວມ
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ຜຜນົໄດຮ້ບັ
1. ໄດສ້າ້ງກນົໄກໃນການປຶກສາຫາລື ແລະ ແບງ່ບນັຄວາມຄດິເຫັນ ກຽ່ວກບັບນັດາ

ຂໍຄ້ງົຄາ້ງ ດາ້ນການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ.
2. ໄດສ້າ້ງແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ແລະ ໄດສ້ະໜອງການຝຶກອບົຮມົເພ່ືອສາ້ງ

ຄວາມອາດສາມາດ ໃຫແ້ກຄ່ະນະຄູຮ່ວ່ມງານ (ລວມທງັ OJT).
3. ໂຄງການທດົລອງ (ຫຼາຍກວາ່ໜ່ຶງໂຄງການ) ໄດຖ້ກືຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັ ແລະ ບນັດາ

ຂໍຄ້ງົຄາ້ງທ່ີເປັນເປ້ົາໝາຍ ແມນ່ ໄດ້ ບນັເທົາລງົ/ຫຼດຜອ່ນລງົ.

ກດິຈະກາໍ 
1. ການສາ້ງກນົໄກໃນການຕດັສນິໃຈກຽ່ວກບັການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ
2. ປບັປງຸແຜນແມບ່ດົ ແລະ ການພດັທະນາຄວາມສາມາດ
3. ການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການທດົລອງ

1. ການອະທິບາຍໂຄງການໂດຍລວມ
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ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ, ສປປ ລາວ
ເນືອ້ທ່ີຜງັເມອືງ: 62,000 ເຮັກຕາ
ປະຊາກອນ: ປະມານ 820,940 ຄນົ
(ສາໍຫຼວດປະຊາກອນ ປີ 2015)

2. ເຂດເປ້ົາໝາຍ 

3. ໄລຍະໂຄງການ 
ທນັວາ 2018 ຫາ ທນັວາ 2021

(3 ປີ)
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ຕາໍແໜງ່ ຊື່
1 ຫວົໜາ້ທ່ີປຶກສາ / ນະໂຍບາຍດາ້ນການຂນົສ ົ່ງ / ອງົການ Mr. Tatsuyuki SAKURAI
2 ຮອງຫວົໜາ້ທ່ີປຶກສາ / ນະໂຍບາຍດາ້ນການຂນົສ ົ່ງ  / ອງົການ Mr. Keisuke TAKEDA
3 ແຜນຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ Mr. Masato WATANABE
4 ການວເິຄາະ ດາ້ນສງັຄມົ-ເສດຖະສາດ Ms. Andra MIJARES

5 ແຜນຕາງໜາ່ງເສ້ັນທາງ / ແຜນຄຸມ້ຄອງການສນັຈອນ Mr. Hiroshi WARITA
Mr. Kurato ENDO

6 ແຜນຂນົສ ົ່ງສາທາລະນະ Mr. Naoki MURAYAMA
7 ສາໍຫຼວດການສນັຈອນ / ການຄາດຄະເນຄວາມຕອ້ງການດາ້ນການສນັຈອນ 1 Mr. Yoshiyuki ARITA
8 ສາໍຫຼວດການສນັຈອນ / ການຄາດຄະເນຄວາມຕອ້ງການດາ້ນການສນັຈອນ 2 Mr. Masato WATANABE
9 ການວເິຄາະພ້ືນທ່ີດວ້ຍ GIS (GIS) Ms. Kayoko MIYAO

10 ການວເິຄາະດາ້ນການເງນິ / ແຜນການລງົທຶນ Mr. Teruaki TANAKA
11 ການພິຈະລະນາເຖງິສິ່ ງແວດລອ້ມ ແລະ ສງັຄມົ Mr. Takanori HAYASHIDA

12 ແຜນໂຄງການທດົລອງ / ການແນະນາໍເລື່ ອງການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັ Mr. Kongkeo PHAMAVANH
Mr. Makoto NOZAWA

13 ການຄຸມ້ຄອງຄວາມປອດໄພ / ສິ່ ງອາໍນວຍຄວາມສະດວກໃນການສນັຈອນ / IoT Mr. Makoto NOZAWA
14 ການພດັທະນາຕວົເມອືງ / ແຜນນາໍໃຊທ່ີ້ດນິ / ລະບບົນຕິກິາໍ Mr. Jun KUWABARA
15 ແຜນພດັທະນາຄວາມສາມາດ / ການຄຸມ້ຄອງຝຶກອບົຮມົ / ການປະເມນີສະຖາບນັ Mr. Makoto TANAKA
16 ການຕດິຕາມ / ການປະເມນີຜນົ Ms. Junko TAGUCHI

17
ຜູປ້ະສານງານໂຄງການ / ສະໜບັສະໜນູດາ້ນການຄາດຄະເນຄວາມຕອ້ງການດາ້ນ

ການສນັຈອນ Mr. Isaac GARCIA

4. ທີມງານຊຽ່ວຊານໄຈກາ້ (JET) 
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5. ຄະນະຄູຮ່ວ່ມງານ 
ຊື່ ແລະ ນາມສະກນຸ ຕາໍແໜງ່ ອງົການ

1 ທາ່ນນາງ ສພຸານ ີເຮອືງແກວ້ ຮອງຫວົໜາ້, ພະແນກຂນົສ ົ່ງໂດຍສານທາງບກົ ກຂສ, ກຊ ຍທຂ 
2 ທາ່ນ ເດດມະນີ ອວ້ນສວຸນັ ຮອງຫວົໜາ້, ພະແນກຄວບຄມຸການສນັຈອນ ກຂສ, ກຊ ຍທຂ 
3 ທາ່ນນາງ ວນັດາວອນ ກດິຕະວງົ ວຊິາການ ກຂສ, ກຊ ຍທຂ 
4 ທາ່ນ ພດຸທະວນັ ພມົມະຈກັ ວຊິາການ ກຂສ, ກຊ ຍທຂ 
5 ທາ່ນ ຄາໍພອນມໄີຊ ພມົມະທດັ ຮອງຫວົໜາ້, ພະແນກຄ ົນ້ຄວາ້-ເຕັກນກິ ການຂນົສ ົ່ງ ສຄຍທຂ, ກຊ ຍທຂ 
6 ທາ່ນ ໄມເຄນ ວນັເຮອືງ ວຊິາການ ສຄຍທຂ, ກຊ ຍທຂ
7 ທາ່ນ ສລຸາວນັ ຄາໍພິທນູ ວຊິາການ ສຄຍທຂ, ກຊ ຍທຂ
8 ທາ່ນ ລ ໍາ້ຄາ່ ໄຊຍະສານ ຮອງຫວົໜາ້, ຂະແໜງຄຸມ້ຄອງການຂນົສ ົ່ງ ພະແນກ ຍທຂ.ນວ 
9 ທາ່ນ ແບງ່ຈນັ ພມູມຈີນັ ຫວົໜາ້, ໜວ່ຍງານພດັທະນາຂນົສ ົ່ງ ພະແນກ ຍທຂ.ນວ 
10 ທາ່ນນາງ ຢາດອາລນຸ ແກວ້ພິລາວງົ ຮອງຫວົໜາ້, ໜວ່ຍງານພດັທະນາຂນົສ ົ່ງ ພະແນກ ຍທຂ.ນວ 
11 ທາ່ນ ອາດ ເນົາວະລງັສ ີ ວຊິາການ ພະແນກ ຍທຂ.ນວ 
12 ທາ່ນ ພທັ ເພັງສະຫວນັ ທາໍມະບນູ ຫວົໜາ້ ຕາໍຫຼວດຈະລາຈອນ
13 ທາ່ນ ພທັ ບນຸມາກ ສນູດາໄລ ຮອງຫວົໜາ້ ຕາໍຫຼວດຈະລາຈອນ
14 ທາ່ນ ພຕັ ສງັຄມົ ພມົມະລາດ ຮອງຫວົໜາ້ ຕາໍຫຼວດຈະລາຈອນ
15 ທາ່ນ ພຕັ ໄຊອດຸມົ ສທຸາໍມະວງົ ຫວົໜາ້, ກອງຕາໍຫຼວດຈະລາຈອນ ຕາໍຫຼວດຈະລາຈອນ
16 ທາ່ນ ພຕັ ເພັດດາວເຮອືງ ແສງມະນີ ຫວົໜາ້, ກອງຕາໍຫຼວດທາງຫຼວງ ຕາໍຫຼວດຈະລາຈອນ
17 ທາ່ນ ປທ ພງົສະຫວນັ ອນິທະວງົສາ ອາຈານສອນ ມຊ
18 ທາ່ນ ປທ ອານສຸອນ ອໄຸທລດັສະດີ ອາຈານສອນ ມຊ 
19 ທາ່ນ ປອ ອານສຸກັ ທາໍມະວງົ ອາຈານສອນ ມຊ 
20 ທາ່ນ ປຕ ຈນັດາວອນ ທາໍມະວງົ ພະນກັງານ ມຊ 
21 ທາ່ນ ປຕ ພດຸມນີາ ຈນັທະນາສນິ ພະນກັງານ ມຊ 
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2-2. ຕາໜາ່ງລດົເມທ່ີໄດສ້ະເໜີ 2-2. ຕາໜາ່ງລດົເມໃນປະຈບຸນັ 
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ບນັດາຂໍຄ້ງົຄາ້ງກຽ່ວກບັການຂນົສ ົ່ງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ
ກການສນັຈອນທ່ີແອອດັ 

ຄວາມຕອ້ງການດາ້ນການຈະລາຈອນ 
ມລີກັສະນະຫຼາຍເກນີໄປ

ຈອດຍານພາຫະນະຕາມແຄມທາງ 
ທ່ີບ່ໍຖກືຕອ້ງຕາມກດົລະບຽບ 

ການຈະລາຈອນທ່ີປະສມົປະສານ
ກນັຂອງ ລດົໃຫຍ ່ແລະ ລດົຈກັ

ການຄວບຄມຸເສັ້ນທາງສີ່ ແຍກທ່ີບ່ໍມປີະສດິຕະພາບ 

ຂະໜາດທາງສີ່ ແຍກກວາ້ງບ່ໍ
ພຽງພໍ 
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ບນັດາຂໍຄ້ງົຄາ້ງກຽ່ວກບັການຂນົສ ົ່ງ ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ
ກການຂນົສ ົ່ງສາທາລະນະ 

ການບໍລິການລດົເມຍງັຢູໃ່ນລະດບັຕ ໍາ່ ການບໍລິການ ລດົແທັກຊ ີແລະ ການຂນົສ ົ່ງຍອ່ຍ (ສອງ
ແຖວ, ຕກຸໆ, ຈາໍໂບ)້ ຍງັຢູໃ່ນລະດບັຕ ໍາ່ 

ຄຄວາມປອດໄພຕາມທອ້ງຖະໜນົ

ການເພ່ີມຂຶນ້ຂອງອປຸະຕເິຫດດາ້ນການສນັຈອນ ຄວາມປອດໄພໃນການໃຊທ້າງຍາ່ງຍງັບ່ໍພຽງພໍ 
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ບນັດາຂໍຄ້ງົຄາ້ງດາ້ນການຈດັຕ ັງ້ບໍລິຫານທ່ີກຽ່ວຂອ້ງກບັການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົ
ເມອືງ 
ຂຂໍຄ້ງົຄາ້ງຂອງອງົການ 

ການສາ້ງແຜນ ແລະ ການຮບັຮອງ 

• ຂ ັນ້ຕອນໃນການປຶກສາຫາລືຂໍຄ້ງົຄາ້ງທ່ີກຽ່ວຂອ້ງກບັການຂນົສ ົ່ງໃນ
ຕວົເມອືງ  ແລະ ເພ່ືອການສາ້ງແຜນ ລວມໄປເຖງິການຮບັຮອງເອົາ
ແຜນດ ັງ່ກາ່ວ ແມນ່ຍງັບ່ໍທນັຖກືສາ້ງຂືນ້ມາ. 

• ພະແນກ, ໜວ່ຍງານ ຫືຼ ຫອ້ງການ ທ່ີຮບັຜິດຊອບໃນການວາງແຜນ 
ແມນ່ຍງັບ່ໍທນັຈະແຈງ້. 

ການຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັໂຄງການ

• ການຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັໂຄງການ ແມນ່ ບ່ໍເປັນໄປຕາມແຜນທ່ີໄດກ້າໍນດົ
ໄວ.້ 

ຄວາມສາມາດໃນການວາງແຜນ / ຄວາມຊາໍນານດາ້ນວຊິາການ

• ການປບັປງຸດາ້ນການວາງແຜນຄວາມສາມາດ

• ການປບັປງຸກຽ່ວກບັຄວາມຊາໍນານດາ້ນວຊິາການ

• ຍກົລະດບັຄວາມສາມາດບກຸຄະລະກອນດາ້ນວຊິາການ

ຄວາມສາມາດໃນການຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັ 

• ຄວາມສາມາດໃນການກາໍນດົ ແລະ ວເິຄາະ ບນັຫາດາ້ນການ
ສນັຈອນ/ການຂນົສ ົ່ງ

• ຄວາມສາມາດໃນການຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັມາດຕະການຕາ່ງໆ

ເຄື່ ອງມ ື

• ຄອມພິວເຕີ, ຊອບແວ, ອປຸະກອນການຄ ົນ້ຄວາ້ ແລະ ອື່ ນໆ ແມນ່
ຍງັບ່ໍພຽງພໍ.

ຂໍຄ້ງົຄາ້ງດາ້ນວຊິາການ
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ຂໍຄ້ງົຄາ້ງກຽ່ວກບັການວາງແຜນຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ
ປປບັປງຸແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ໂດຍໃຊ ້ບນັດາແຜນແມບ່ດົທ່ີ
ກກຽ່ວຂອ້ງ ແລະ ຜນົຕາມມາຂອງໂຄງການ

• ການປບັປ່ຽນບນັດາພາກສວ່ນທ່ີຈະນາໍໃຊ ້ແລະ ສິ່ ງທ່ີຈາໍຕອ້ງໄປປບັປງຸ

• ການຈດັໜາ້ວຽກຮບັຜິດຊອບ ແລະ ຖອດຖອນບດົຮຽນຈາກ ບນັດາແຜນ
ແມບ່ດົ

• ແຜກ່ະຈາຍທ່ີສມຸໃສກ່ານພດັທະນາ, ແນໃ່ສກ່ານປກັປກັຮກັສາ
ປະຫວດັສາດ ແລະ ແບບຕວົເມອືງ

ກການໂອນຖາ່ຍເຕັກໂນໂລຊີ

• ການຮວ່ມມດືາ້ນວຊິາການແບບມປີະສດິທິພາບ
• ການສາ້ງແນວທາງ ກາ້ວໄປສູ ່ ຄວາມເປັນເຈົາ້ຂອງຝາ່ຍລາວ
• ການກະກຽມບນັດາປ້ືມຄູມ່ ື
• ການຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັບນັດາມາດຕະການພດັທະນາຄວາມສາມາດ

ນະໂຍບານການຂນົສ ົ່ງ 

• ຍືດໝັນ້ ວໄິສທດັການພດັທະນາວຽງຈນັ, ຂ ັນ້ຕອນການພດັທະນາ 
ແລະ ນະໂຍບານພ້ືນຖານຂອງ ແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ
ສະບບັປບັປງຸ. 

• ແກໄ້ຂບນັຫາ ປະເພດທ່ີຂືນ້ກບັຄວາມຕອ້ງການ

ບນັດາໂຄງການອື່ ນໆທ່ີກາໍລງັຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັ

• ໃຫມ້ຄີວາມສອດຄອ່ງກບັບນັດາໂຄງການອື່ ນໆ 

ຂ ັນ້ຕອນການຮບັຮອງເອົາແຜນແມບ່ດົ 

• ການຢັງ້ຢືນ ຂ ັນ້ຕອນການຮບັຮອງເອົາແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົ
ເມອືງ ຢາ່ງເປັນທາງການ ໂດຍ ສະຖາບນັທ່ີກຽ່ວຂອ້ງ ຂອງຝາ່ຍ
ລາວ
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ກດິຈະກາໍ 1: ການສາ້ງກນົໄກໃນການຕດັສນິໃຈກຽ່ວກບັການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົ
ເມອືງ 

ຜນົໄດຮ້ບັ 1 ການສາ້ງກນົໄກ ເພ່ືອການປຶກສາຫາລື ແລະ ແບງ່ບນັຄວາມຄດິເຫັນ ກຽ່ວກບັບນັດາຂໍຄ້ງົຄາ້ງ
ດາ້ນການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ

1-1. ໄດແ້ຕງ່ຕ ັງ້ ຄະນະກາໍມະການຍອ່ຍ ເຊິ່ ງປະກອບດວ້ຍ ຕາງໜາ້ສະຖາບນັທ່ີກຽ່ວຂອ້ງດາ້ນລະບບົການ
ຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ພາຍໃຕ ້CTMC.

1-2. ສະໜບັສະໜນູກດິຈະກາໍການເຄື່ ອນໄຫວຂອງ CTMC ດ ັງ່ລຸມ່ນີ:້
1-2-1. ການປຶກສາຫາລື ແລະ  ການຕດັສນິໃຈດາ້ນວຊິາການ, ການຄຸມ້ຄອງບໍລິຫານ ແລະ ຂໍຄ້ງົຄາ້ງ 

ຂອງສະຖາບນັ ກຽ່ວກບັການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ.
1-2-2. ການບອກກາ່ວສະຖາບນັທ່ີກຽ່ວຂອ້ງ ກຽ່ວກບັຜນົໄດຮ້ບັຈາກການປຶກສາຫາລື ແລະ ການປະຕບິດັ

ທ່ີຈາໍເປັນ
1-2-3. ການຕດິຕາມຄວາມຄບືໜາ້ ກຽ່ວກບັການປະຕິບດັທ່ີຈາໍເປັນ ເຊິ່ ງໄດຖ້ກືຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂດຍສະຖາ

ບນັທ່ີກຽ່ວຂອ້ງ.
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ກດິຈະກາໍ 1-1. ການສາ້ງຄະນະວຊິາການ (TWG)
• ຄູຮ່ວ່ມງານ ແລະ ທີມງານໂຄງການ ເຮັດວຽກດວ້ຍກນັ ໃນ ຄະນະວຊິາການ ແລະ 

ລາຍງານຂໍຄ້ງົຄາ້ງດາ້ນການຂນົສ ົ່ງ ຕ່ໍ ກອງປະຊຸມ JCC. 

• JCC ລາຍງານ ຜນົການປຶກສາຫາລ ືຕ່ໍກບັ CTMC ແລະ ຫຼງັຈາກນ ັນ້ CTMC ຕດັສນິໃຈ
ກຽ່ວກບັການປະຕບິດັພາຍໜາ້. 

ຄາໍອະທິບາຍ
ໃນຊວ່ງໄລຍະໂຄງການ 

ຫຼງັໂຄງການ (ຂ ັນ້ຕອນຕາ່ງໆຈະໄດຖ້ກື
ປບັປງຸ ໃນໄລຍະໂຄງການ)

:
:

CTMC ກອງເລຂາ CTMC

JCC
TWG1 TWG2

ແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງ
ໃນຕວົເມອືງ

ການວາງແຜນ
ໂຄງການ/

ການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັ 

ຄະນະວຊິາການ (TWG)

ບນັດາຂໍຄ້ງົຄາ້ງດາ້ນການ
ສນັຈອນ/ການສະເໜີມາດ

ຕະການ 

ການແຈງ້ກອງປະຊຸມທ່ີກຽ່ວຂອ້ງກບັຂໍຄ້ງົຄາ້ງດາ້ນການ
ສນັຈອນ/ການສະເໜີມາດຕະການ

ຂໍຄ້ງົຄາ້ງດາ້ນການສນັຈອນ/ການ
ສະເໜີມາດຕະການ

ການສ ົ່ງເສມີບນັດາຂໍຄ້ງົຄາ້ງດາ້ນ
ການຈະລາຈອນ ແລະ ມາດ

ຕະການຕາ່ງໆ ທ່ີໄດປຶ້ກສາຫາລື ຢູ ່
ກອງປະຊຸມ JCC  
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ກດິຈະກາໍ 2: ປບັປງຸແຜນແມບ່ດົ ແລະ ການພດັທະນາຄວາມສາມາດ
ຜນົໄດຮ້ບັ 2 ການສາ້ງແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ແລະ ການສະໜອງການຝຶກອບົຮມົເພ່ືອສາ້ງຄວາມ
ສາມາດ (ລວມທງັ OJT) ໃຫແ້ກຄ່ະນະຄູຮ່ວ່ມງານ
2-1. ໄດປ້ະເມນີຄວາມສາມາດທ່ີມຢີູ່ຂອງສະຖາບນັທ່ີກຽ່ວຂອ້ງກບັການວາງແຜນຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ແລະ ໄດ້

ກາໍນດົບນັດາເຂດທ່ີຕອ້ງການປບັປງຸໃຫດ້ຂີືນ້.

2-2. ໄດກ້ະກຽມແຜນພດັທະນາຄວາມສາມາດ ສາໍລບັ ການວາງແຜນຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ.

2-3. ແຜນການຝຶກອບົຮບົແມນ່ໄດຖ້ກືຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັ ແລະ ໄດປ້ະເມນີຜນົຂອງຫຼກັສດູການຝຶກອບົຮມົ.

2-4. ໄດກ້ະກຽມຄູມ່ກືານວາງແຜນຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ (ການສາ້ງແຜນແມບ່ດົ) ໂດຍຜາ່ນຂ ັນ້ຕອນການປບັປງຸ
ແຜນແມບ່ດົ.

2-5. ໄດວ້ເິຄາະ (ໄດສ້ກຶສາ) ສະຖານະປະຈບຸນັ ກຽ່ວກບັການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ຢູ ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ 
ແລະ ໄດກ້າໍນດົຂໍຄ້ງົຄາ້ງ.

2-6. ໄດທ້ບົທວນຄນື ບນັດາໂຄງການທ່ີກຽ່ວຂອ້ງກບັລະບບົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງວຽງຈນັ, ລວມໄປເຖງິບນັດາ
ໂຄງການຂນົສ ົ່ງສາທາລະນະ ເຊ່ັນ: ໂຄງການ BRT ແລະ ໂຄງການເພ່ືອປບັປງຸການບໍລິການລດົເມ.

2-7. ໄດປ້ບັປງຸເນືອ້ໃນ ແຜນແມບ່ດົການຂນົສ ົ່ງ ຂອງປີ 2008.

2-8. ໄດກ້ະກຽມແຜນປະຕບິດັ ເພ່ືອເຮັດໃຫເ້ນືອ້ໃນແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງ ປະກດົຜນົເປັນຈງິ.
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ການສາໍຫຼວດຫຼາຍປະເພດດ ັງ່ລຸມ່ນີ້ ແມນ່ຈະໄດຖ້ກືຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັ ໃນ ຕອນຕ ົນ້ຂອງໂຄງການ.
1. ແບບສອບຖາມ ພະນກັງານຫຼາຍປະເພດ.
2. ສາໍພາດ ພະນກັງານອະວໂຸສ ດາ້ນການຄຸມ້ຄອງ ກຽ່ວກບັ ຂໍຄ້ງົຄາ້ງຂອງອງົການ.
3. ການສອບເສັງທດັສະຄວາມຮູຂ້ອງແຕລ່ະພະແນກ.

ເນືອ້ໃນ

OJT
ເຮັດວຽກດວ້ຍກນັກບັທີມງານໂຄງການໄຈກາ້ ໃນການ
ພດັທະນາແຜນແມບ່ດົ, ການວາງແຜນ ແລະ ການຈດັຕ ັງ້
ປະຕບິດັໂຄງການທດົລອງ.

Off-JT

ການຝຶກອບົຮມົ ຢູ ່
ຍປິຸ່ນ

ຮຽນຮູລ້ະບບົການຂນົສ ົ່ງສາທາລະນະ ຢູ ່ຍີ່ ປນຸ.

ການຝຶກອບົຮມົ ຢູ ່
ລາວ

ຈະໄດກ້າໍນດົເນືອ້ໃນໂດຍອງີຕາມຜນົການປະເມນີຄວາມ
ສາມາດ.

ກດິຈະກາໍ 2-1: ການປະເມນີຄວາມສາມາດ 

ກດິຈະກາໍ 2-3: ການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັແຜນຝຶກອບົຮມົດາ້ນການພດັທະນາຄວາມ
ສາມາດ
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ກດິຈະກາໍ 2-3: ການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັແຜນຝຶກອບົຮມົດາ້ນການພດັທະນາຄວາມສາມາດ

ຫວົຂໍ້ ຫວົຂໍຍ້ອ່ຍ
ອງົການເຂ້ົາຮວ່ມ

ກຊ ຍທຂ ພະແນກ
ຍທຂ ສຄຍທຂ ລລມ ຕາໍ

ຫຼວດ
ການຄາດຄະເນຄວາມ
ຕອ້ງການດາ້ນການ
ສນັຈອນ

ການສາໍຫຼວດດາ້ນການສນັຈອນ ແລະ ການສາໍຫຼວດ PT ທ່ີຈາໍເປັນຕ່ໍການສາ້ງ
ແຜນແມບ່ດົ ○ ○ ○

ວທີິການຄາດຄະເນ ສີ່ ຂ ັນ້ຕອນ ແລະ STRADA ○ ○ ○

ການຄຸມ້ຄອງການສນັຈອນ/
ແຜນປະຕບິດັງານ

ກດົລະບຽບຈະລາຈອນ ທ່ີຊວ່ຍໃນການຫຼດພ ົນ້ຄວາມແອອດັ, ມາດຕະການຄວບ
ຄມຸຄວາມຕອ້ງການ ○ ○ ○

ຄວບຄມຸສນັຍານຈະລາຈອນ ໂດຍພ້ືນຖານ ແລະ ຂ ັນ້ສງູ ○ ○ ○

ຄວບຄມຸຈະລາຈອນທ່ີຊວ່ຍຕ່ໍກບັຄວາມປອດໄພໃນການສນັຈອນ ແລະ ຫຼດຜອ່ນ
ການສນັຈອນທ່ີແອອດັ ○

ຜນົກະທບົຕ່ໍການຕດິຕ ັງ້ເສ້ັນທາງສະເພາະສາໍລບັລດົເມ ○ ○

ການວາງແຜນອາໍນວຍ
ຄວາມສະດວກດາ້ນການ
ຂນົສ ົ່ງ

ການປະເມນີຜນົກະທບົດາ້ນປະລິມານໃນການປບັປງຸສີ່ ແຍກ (ໂຄງສາ້ງການ
ປບັປງຸ) ○ ○ ○

ການປະເມນີຜນົກະທບົດາ້ນປະລິມານໃນການປບັປງຸສີ່ ແຍກ (ການປບັປງຸທ່ີບ່ໍເປັນ
ໂຄງສາ້ງ) ○ ○ ○

ປ້າຍລໍຖາ້ລດົເມ, ທາງຍາ່ງ, ພ້ືນທ່ີສະຖານີ ○ ○ ○ ○
ມາດຕະການດາ້ນ
ງບົປະມານ ແລະ ການ
ເຈລະຈາວເິຄາະການເງນິ, 
ການເກບັສະສມົ, ການວາງ
ແຜນການລງົທຶນ

ກວດກາບນັດາແຜນລງົທຶນ, ການຮາ່ງ ງບົປະມານ ສະບບັຮາ່ງ, ການເຈລະຈາດາ້ນ
ງບົປະມານ ○ ○

ວເິຄາະການເງນິ, ການຄາດຄະເນໃນອະນາຄດົ, ຄວາມສາມາດໃນການສາ້ງແຜນ
ລງົທຶນ ○ ○

ການສນັຈອນ ໂດຍລວມ 
ການຄາດການອດັຕາສວ່ນການຂນົສ ົ່ງ, ສ ົ່ງເສມີການຂນົສ ົ່ງສາທາລະນະ ○
ແຜນໂຄງການຂນົສ ົ່ງ ○ ○
ຄາດຄະເນຜນົກະທບົຕ່ໍສິ່ ງແວດລອ້ມ ○ ○ ○

ອື່ ນໆ ການວເິຄາະເສດຖະສາດ ແລະ ການປະເມນີຜນົທລຸະກດິ ○
ລະບບົຂໍມ້ນູດາ້ນພມູສນັຖານ (GIS) ○ ○

※ຈະພິຈາລະນາ ຜູເ້ຂ້ົາຮວ່ມຈາກມະຫາວທິະຍາໄລແຫງ່ຊາດລາວ ໂດຍອງີຕາມ ຫວົຂໍ ້.
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ກດິຈະກາໍ 3: ການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການທດົລອງ
ຜນົໄດຮ້ບັ 3 ການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການທດົລອງ ແລະ ການຫຼດຜອ່ນບນັດາຂໍຄ້ງົຄາ້ງທ່ີເປັນເປ້ົາໝາຍ 

3-1. ໄດເ້ລືອກໂຄງການທດົລອງ #1 ແລະ #2.

3-2. ໄດກ້ະກຽມແຜນຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການທດົລອງ #1 ແລະ #2 , ລວມທງັການອອກແບບ.

3-3. ໂຄງຮາ່ງຂອງໂຄງການທດົລອງ ແມນ່ໄດອ້ະທິບາຍ ແລະ ເຜີຍແຜ ່ໃຫຜູ້ມ້ສີວ່ນຮວ່ມ ຮບັຮູ ້ແລະ ເຂ້ົາໃຈ 
ແລະ ໄດຮ້ບັຄວາມເປັນເອກະພາບນາໍພວກເຂົາ.

3-4. ໄດຈ້ດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການທດົລອງ #1 ແລະ #2.

3-5. ໄດປ້ະເມນີຜນົການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການທດົລອງ #1 ແລະ #2.

3-6. ໄດກ້ະກຽມຄູມ່ກືານຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການ ໂດຍຜາ່ນ ຂ ັນ້ຕອນການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການທດົລອງ #1 
ແລະ #2 .

3-7. ການຝຶກອບົຮມົກຽ່ວກບັຄູມ່ກືານຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການ ແມນ່ໄດສ້ະໜອງໃຫພ້ະນກັງານສະຖາບນັທ່ີ
ກຽ່ວຂອ້ງ ທ່ີມສີວ່ນຮວ່ມໃນການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັແຜນປະຕິບດັທ່ີໄດກ້າໍນດົໄວ ້ໃນ ແຜນແມບ່ດົ ສະບບັ
ປບັປງຸ.
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ກດິຈະກາໍ 3-1: ການເລືອກໂຄງການທດົລອງ #1 ແລະ #2

  

 

  

 

 

ການກາໍນດົຂໍຄ້ງົຄາ້ງ ແລະ ການປະເມນີການສນູເສຍຄວາມ
ແອອດັໂດຍໃຊແ້ຜນທ່ີຂໍມ້ນູການສນັຈອນຂອງ Google 
(ຕວົຢ່າງຢູ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ)

ການເລືອກສະຖານທ່ີສາໍລບັໂຄງການທດົ
ລອງໂດຍອງີໃສຂ່ໍຄ້ງົຄາ້ງທ່ີສາໍຄນັທ່ີສດຸ
(ຕວົຢ່າງຢູ່ຈາກາຕ້າ)

ໂຄງການທດົລອງ ປະເພດໂຄງການ (ໄດສ້ະເໜີ) ຜູຮ້ບົເໝົາຍອ່ຍ
#1 ການປະຕບິດັທນັທີ ຕ່ໍກບັ ຈະລາຈອນທ່ີແອອດັ

(ຕວົຢາ່ງ: ການປບັປງຸທາງສີ່ ແຍກ)
ທ່ີປຶກສາທອ້ງຖິ່ນ

#2 ການປບັປງຸດວ້ຍເຕັກໂນໂລຊທ່ີີກາ້ວໜາ້
(ຕວົຢາ່ງ: ລະບບົຄວບຄມຸສນັຍານການສນັຈອນ)

ທ່ີປຶກສາທອ້ງຖິ່ນ
+ ບໍລິສດັຍປິຸ່ນ
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ກດິຈະກາໍ 3-2: ແຜນການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັ (ລວມເຖງິການອອກແບບ) 
ໂຄງການທດົລອງ #1 ແລະ #2 

ການລງົສາໍຫຼວດການສນັຈອນ ແລະ ການສະແດງຜນົ
(ຕວົຢ່າງຢູ່ຈາກາຕ້າ)

ຮບູການສງັເກດຈາກສະຖານທ່ີສງູ
(ຕວົຢ່າງຢູ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ)

Visualization of Traffic Volume Survey Results Visualization of Traffic Signal Survey Results 

Visualization of Travel Speed Survey Results Visualization of Queue Length Survey Results  

ການຖາ່ຍຮບູທາງອາກາດ ໂດຍໃຊ້ drone 
(ຕວົຢ່າງຢູ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ)
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ເປ້ົາໝາຍລວມ ບນັດາມາດຕະການດາ້ນສະຖາບນັ ແລະ ໂຄງການສາໍຄນັທ່ີໄດສ້ະເໜີໃນແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງ
ໃນຕວົເມອືງ ແມນ່ໄດຈ້ດັຕ ັງ້ປະຕິບດັ ຢູນ່ະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ ພາຍໃຕ ້ການນາໍພາຂອງ ລດັຖະບານ ແຫງ່ 
ສປປ ລາວ
1. ຫຼາຍກວາ່ X ໂຄງການ ແລະ/ຫືຼ ບນັດານະໂຍບາຍທ່ີໄດສ້ະເໜີໃນແຜນແມບ່ດົ ແມນ່ສະທອ້ນໃຫເ້ຫັນໃນ
ແຜນປະຈາໍປີຂອງກະຊວງ ຍທຂ, ກຂສ ຫືຼ ອງົການທ່ີກຽ່ວຂອ້ງ ກບັ ການຈດັສນັງບົປະມານ. 
2. ຫຼາຍກວາ່ X ໂຄງການ ແລະ/ຫືຼ ບນັດານະໂຍບາຍທ່ີໄດສ້ະເໜີໃນແຜນແມບ່ດົ ແມນ່ຢູພ່າຍໃຕກ້ານປຶກສາ
ຫາລື ກບັ ແຫຼງ່ທຶນ ເພ່ືອຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັ.
3. ຫຼາຍກວາ່ X ໂຄງການ ແລະ/ຫືຼ ບນັດານະໂຍບາຍທ່ີໄດສ້ະເໜີໃນແຜນແມບ່ດົ ແມນ່ປະກດົຜນົເປັນຈງິ (ພາຍ
ໃຕກ້ານຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັ ຫືຼ ໄດສ້າໍເລັດແລວ້)

4. ຕວົຊີວ້ດັທ່ີກຽ່ວຂອ້ງການສນັຈອນໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ, ໄດຮ້ບັການປບັປງຸດວ້ຍ X ເບເີຊັນ ຫືຼ ຫຼາຍ
ກວາ່. 
5. ໄດສ້າ້ງພາລະບດົບາດຂອງ CTMC ແລະ ໄດປຶ້ກສາຫາລື ຫຼາຍກວາ່ X ຂໍຄ້ງົຄາ້ງ ຕ່ໍກບັການຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັ
ແຜນແມບ່ດົ ໃນກອງປະຊຸມ CTMC ປະຈາໍປີ
(X: ຈະໄດກ້າໍນດົ ໃນ 6 ເດອືນທາໍອດິ ຂອງປີສດຸທ້າຍຂອງໂຄງການ)
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ຈດຸປະສງົຂອງໂຄງການ ໄດຍ້ກົລະດບັຄວາມສາມາດ ຂອງ ສະຖາບນັທ່ີກຽ່ວຂອ້ງ ໃນການຮບັຜິດຊອບການ
ສາ້ງແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ຢູ ່ວຽງຈນັ ແລະ ການຈດັຕ ັງ້ບໍລິຫານ  ແລະ ການຄຸມ້ຄອງຄວາມສາມາດ
ຂອງພວກເຂົາ ໃນ ການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັ ນະໂຍບາຍການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ຈາກແຜນແມບ່ດົ ແມນ່ມຄີວາມ 
ແໜນ້ແຟ້ນຂືນ້.
1. ຄູຮ່ວ່ມງານ ທ່ີໄດເ້ຂ້ົາຮວ່ມການຝຶກອບົຮມົ ຈາໍນວນຫຼາຍຄ ັງ້ ກຽ່ວກບັ ການສາ້ງແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ແມນ່ໄດ້
ປບັປງຸເຖງິຄວາມເຂ້ົາໃຈໃນບນັດາຂໍຄ້ງົຄາ້ງ ແລະ ຜນົໄດຮ້ບັ ຫຼາຍກວາ່ X% ໃນ ຄະແນນສອບເສັງ ຫຼງັຈາກ -ການຝຶກອບົຮມົ
2. ຄູຮ່ວ່ມງານ ທ່ີໄດເ້ຂ້ົາຮວ່ມການຝຶກອບົຮມົ (ຫຼາຍກວາ່ໜ່ຶງຄ ັງ້) ກຽ່ວກບັຄູມ່ກືານຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການ, ເຊິ່ ງການຝຶກອບົຮມົ
ນີ ້ແມນ່ໄດປ້ບັປງຸ ເຖງິ ຄວາມເຂ້ົາໃຈ ແລະ ຜນົໄດຮ້ບັ ຫຼາຍກວາ່ X% ໃນ ຄະແນນສອບເສັງ ຫຼງັຈາກ-ການຝຶກອບົຮມົ

3. ກະຊວງ ຍທຂ, ກຂສ ແລະ ພະແນກ ຍທຂ ຫືຼ ບນັດາສະຖາບນັກຽ່ວຂອ້ງ ຮບັຮອງເອົາ ແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ 
ແລະ ແຜນປະຕບິດັ ຢາ່ງເປັນທາງການ (ຈະໄດກ້າໍນດົ "ບນັດາສະຖາບນັອື່ ນໆທ່ີກຽ່ວຂອ້ງ" ເຊິ່ ງມໜີາ້ທ່ີຮບັຜິດຊອບເຖງິ ການ
ຮບັຮອງເອົາ ແຜນແມບ່ດົ ແລະ ແຜນປະຕບິດັ", ຖາ້ຈາໍເປັນ)

(X: ຈະໄດກ້າໍນດົຫຼງັຈາກ ການສກຶສາຂ ັນ້ພືນ້ຖານ)

ຜນົໄດຮ້ບັ 1 ໄດສ້າ້ງກນົໄກໃນການປຶກສາຫາລື ແລະ ແບງ່ບນັຄວາມຄດິເຫັນ ກຽ່ວກບັບນັດາຂໍຄ້ງົຄາ້ງ ດາ້ນ
ການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ.

1. ຫຼາຍກວາ່ X ຂໍຄ້ງົຄາ້ງທ່ີໄດກ້າໍນດົໃນຊວ່ງໄລຍະທາໍອດິຂອງໂຄງການ ແມນ່ໄດຖ້ກືປຶກສາຫາລ ືໃນ CTMC

2. ຫຼາຍກວາ່ X ຂໍຄ້ງົຄາ້ງທ່ີໄດກ້າໍນດົໃນຊວ່ງໄລຍະທາໍອດິຂອງໂຄງການ ແລະ ສິ່ ງທ່ີໄດປຶ້ກສາຫາລກືນັ ໃນ CTMC
ແມນ່ໄດປ້ະຕບິດັໂດຍ ສະຖາບນັທ່ີກຽ່ວຂອ້ງ ພອ້ມທງັ ຕດິຕາມ ກດິຈະກາໍການເຄື່ ອນໄຫວ

(X: ຈະໄດກ້າໍນດົໃນກອງປະຊຸມ JCC ຄ ັງ້ທີ 2)
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ຜນົໄດຮ້ບັ 2 ໄດສ້າ້ງແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ແລະ ການຝຶກອບົຮມົ (ລວມທງັ OJT) ແມນ່ໄດ ້   
ສະໜອງໃຫແ້ກ ່ຄູຮ່ວ່ມງານຝາ່ຍລາວ ເພ່ືອສາ້ງຄວາມສາມາດໃຫແ້ກພ່ວກເຂົາ.

1. ຫຼາຍກວາ່ X ຄູຮ່ວ່ມງານ (C/Ps) ຮບັການຝຶກອບົຮມົ ກຽ່ວກບັການສາ້ງແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ
2. ແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ ແມນ່ໄດສ້າ້ງຂືນ້ ໂດຍປບັປງຸ ຈາກ ສະບບັ ປີ 
2008.

(X: ຈະໄດກ້າໍນດົໃນກອງປະຊຸມ JCC ຄ ັງ້ທີ 2)

ຜນົໄດຮ້ບັ 3 ໄດສ້າ້ງແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ແລະ ການຝຶກອບົຮມົ (ລວມທງັ OJT) ແມນ່ໄດສ້ະ   
ໜອງໃຫແ້ກ ່ຄູຮ່ວ່ມງານຝາ່ຍລາວ ເພ່ືອສາ້ງຄວາມສາມາດໃຫແ້ກພ່ວກເຂົາ.

1. ຫຼາຍກວາ່ X ຄູຮ່ວ່ມງານ ປະຕບິດັຕາມພາລະບດົບາດ ສະເພາະດາ້ນການວາງແຜນ ແລະ ການຈດັຕ ັງ້
ປະຕບິດັໂຄງການທດົລອງ (X: ຈະໄດກ້າໍນດົເມ ື່ອໂຄງການທດົລອງໄດຖ້ກືກາໍນດົໃຫຈ້ດັຕ ັງ້ປະຕິບດັ)

2. ຫຼາຍກວາ່ X ຄູຮ່ວ່ມງານ ຮບັການຝຶກອບົຮມົ ກຽ່ວກບັຄູມ່ໃືນການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການ
(X: ຈະໄດກ້າໍນດົໃນກອງປະຊຸມ JCC ຄ ັງ້ທີ 1)

3. ຕວົຊີວ້ດັ ທ່ີກຽ່ວຂອ້ງກບັການສນັຈອນໃນຕວົເມອືງ ແມນ່ໄດປ້ບັປງຸ ໂດຍສະເລຍ່ X ເບເີຊັນ ໃນພ້ືນທ່ີ
ໂຄງການທດົລອງ (“ຕວົຊີວ້ດັ ທ່ີກຽ່ວຂອ້ງກບັການສນັຈອນໃນຕວົເມອືງ” ແລະ X: ຈະໄດກ້າໍນດົເມ ື່ອໂຄງການ
ທດົລອງໄດຖ້ກືກາໍນດົໃຫຈ້ດັຕ ັງ້ປະຕິບດັ).
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12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

 0-0 ກດິຈະກາໍໂຄງການໂດຍລວມ /ກດິຈະກາໍອື່ ນໆຂອງໂຄງການ

 0-1 ການກະກຽມລວງໜາ້ (ວຽກງານຢູ່ຍິປຸ່ນ)

 0-2 ການອະທິບາຍ ແລະ ປຶກສາຫາລື ກຽ່ວກບັ IC/R

 0-3 ການຕິດຕາມ

 0-4 ການຕ ັງ້ຕວົຊີວ້ດັ ສາໍລບັ PDM (ຮບູແບບໂຄງການ)

 0-5 ການຈດັກອງປະຊຸມ ຄະນະກາໍມະການຮວ່ມຊີນ້າໍໂຄງການ (JCC)

 0-6 ການຝຶກອບົຮມົ ຢູ່ ຍິປຸ່ນ

 0-7
ການສາໍຫຼວດການສນັຈອນ,ການຄາດຄະເນຄວາມຕອ້ງການດາ້ນການ

ສນັຈອນ, ຖານຂໍມ້ນູກຽ່ວກບັການພດັທະນາຂໍມ້ນູຂາ່ວສານ

 0-8 ການຈດັສາໍມາກຽ່ວກບັການບອກກາ່ວສາທາລະນະ

 0-9 ກດິຈະກາໍ ດາ້ນປະຊາສາໍພນັ

 0-10 ການກະກຽມ ບດົລາຍງານສາໍເລັດວຽກງານ

 1-1
ສາ້ງຕ ັງ້ ອະນກຸາໍມະການ ເຊິ່ ງປະກອບມ ີຕາງໜາ້ສະຖາບນັທ່ີກຽ່ວຂອ້ງ

 ກບັ ລະບບົການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ພາຍໃຕ ້CTMC.
● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ●

 1-2 ສະໜບັສະໜນູກດິຈະກາໍການເຄື່ ອນໄຫວຂອງ CTMC ດ ັ່ງລຸມ່ນີ:້

 1-2-1

ການປຶກສາຫາລື ແລະ  ການຕດັສິນໃຈພິຈາລະນາ ດາ້ນວຊິາການ, 

ການຄຸມ້ຄອງບໍລິຫານ ແລະ ຂໍຄ້ງົຄາ້ງຂອງອງົການທ່ີກຽ່ວຂອ້ງກບັການ

ຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ

 1-2-2
ການບອກກາ່ວສະຖາບນັທ່ີກຽ່ວຂອ້ງ ກຽ່ວກບັຜນົການປຶກສາຫາລື ແລະ

 ການປະຕິບດັທ່ີຈາໍເປັນ

 1-2-3
ການຕິດຕາມຄວາມຄບືໜາ້ ກຽ່ວກບັການປະຕິບດັທ່ີຈາໍເປັນ ເຊິ່ ງໄດຈ້ດັ

ຕ ັງ້ປະຕິບດັໂດຍສະຖາບນັທ່ີກຽ່ວຂອ້ງ

ບນັ
ດາ
ກດິ

ຈະ
ກາໍ
ໂດ
ຍລ

ວມ
ຜນົ

ໄດ
ຮ້ບັ

  
1
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12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

ເດອືນ/ປີ 2019 2020 2021

ໜາ້ວຽກ

 2-1

ໄດປ້ະເມນີຄວາມສາມາດທ່ີມຢີູ່ ຂອງສະຖາບນັທ່ີກຽ່ວຂອ້ງກບັແຜນການ

ຂນົສ ົ່ງຕວົເມອືງ ແລະ ບນັດາເຂດທ່ີຕອ້ງການປບັປງຸໃຫດ້ຂີືນ້ ແມນ່ໄດ້
ກາໍນດົ.

 2-2
ໄດກ້ະກຽມແຜນພດັທະນາຄວາມສາມາດກຽ່ວກບັການວາງແຜນຂນົສ ົ່ງ

ໃນຕວົເມອືງ.

 2-3
ໄດຈ້ດັຕ ັງ້ປະຕິບດັແຜນຝຶກອບົຮມົ ແລະ ໄດປ້ະເມນີຜນົຈາກການຝຶກ

ອບົຮມົ.

 2-4
ຄູມ່ກືຽ່ວກບັການວາງແຜນຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ (ການສາ້ງແຜນແມບ່ດົ) 

ແມນ່ໄດຖ້ກືກະກຽມ ໂດຍຜາ່ນຂ ັນ້ຕອນ ການປບັປງຸແຜນແມບ່ດົ.

 2-5
ໄດວ້ເິຄາະ (ໄດສ້ຶກສາ) ສະຖານະປະຈບຸນັ ກຽ່ວກບັການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົ

ເມອືງ ຢູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ ແລະ ໄດກ້າໍນດົຂໍຄ້ງົຄາ້ງ.

 2-6
ໄດທ້ບົທວນຄນື ບນັດາໂຄງການທ່ີກຽ່ວຂອ້ງກບັລະບບົການຂນົສ່ງົຕວົ

ເມອືງ ຂອງ ວຽງຈນັ

 2-7 ໄດປ້ບັປງຸເນືອ້ໃນ ແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງ ສະບບັ ປີ 2008.

 2-8
ໄດກ້ະກຽມແຜນປະຕິບດັ ເພ່ືອເຮັດໃຫເ້ນືອ້ໃນແຜນແມບ່ດົຜນົ ປະກດົ

ເປັນຈງິ.

ຜນົ
ໄດ
ຮ້ບັ

 2
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ເດອືນ/ປີ 2019 2020 2021

ໜາ້ວຽກ

 3-1
ໄດກ້າໍນດົ ໂຄງການທດົລອງ (ຫຼາຍກວາ່ໜ່ຶງໂຄງການ) ທ່ີຈະຖກືຕ ັງ້

ປະຕິບດັໃນໂຄງການນີ.້

 3-2
ໄດກ້ະກຽມແຜນຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັໂຄງການທດົລອງ (ຫຼາຍກວາ່ໜ່ຶງ

ໂຄງການ), ລວມເຖງິ ການອອກແບບ.

 3-3
ໂຄງຮາ່ງໂຄງການທດົລອງ ແມນ່ໄດອ້ະທິບາຍ ໃຫຜູ້້ທ່ີມສີວ່ນຮວ່ມ 

ເຂ້ົາໃຈ ແລະ ໄດຮ້ບັຄວາມເປັນເອກະພາບກນັ.

 3-4 ໄດຈ້ດັຕ ັງ້ປະຕິບດັໂຄງການທດົລອງ (ຫຼາຍກວາ່ໜ່ຶງໂຄງການ).

 3-5
ໄດປ້ະເມນີຜນົຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັໂຄງການທດົລອງ (ຫຼາຍກວາ່ໜ່ຶງ 

ໂຄງການ).

 3-6
ໄດກ້ະກຽມຄູມ່ກືານຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັໂຄງການ ໂດຍຜາ່ນ ຂ ັນ້ຕອນ

ການຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັໂຄງການທດົລອງ (ຫຼາຍກວາ່ໜ່ຶງ ໂຄງການ).

 3-7

ການຝຶກອບົຮມົ ກຽ່ວກບັ ຄູມ່ກືານຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັໂຄງການ ແມນ່ໄດ້
ສະໜອງໃຫພ້ະນກັງານສະຖາບນັ ແລະ ບກຸຄນົທ່ີກຽ່ວຂອ້ງໃນ

ການຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັ ແຜນປະຕິບດັ ທ່ີໄດກ້າໍນດົໃນແຜນແມບ່ດົ 

ສະບບັປບັປງຸ.
ຄາໍອະທິບາຍ        ວຽກເລ່ີມຕ ົນ້ ວຽກໃນລາວ ວຽກຢູ່ຍິປຸ່ນ ການອະທິບາຍບນັດາບດົລາຍງານ  ວຽກງານອື່ ນໆ 

ຜນົ
ໄດ
ຮ້ບັ

 3

ຂຂໍຂອບໃຈ
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Discussion

29

Counterparts assignment  
• In order to be effective capacity development, it is important 

that proper organizations are assigned to the proper phase of 
the project intensively based on the role of each organization 
in the future MP update.

Fields in the future MP update Organization Person in charge
Transportation Policy DOT, MPWT Xxxx Xxxxxx
Urban Transport Plan DPWT Xxxx Xxxxxx

Socio-Economic Analysis PTRI, MPWT Xxxx Xxxxxx
Road Network Plan

Traffic Management Plan
Public Transport Plan

Traffic Survey/Traffic Demand Forecast
Geospatial Analysis (GIS)

Financial Analysis/Investment Plan
Environmental and Social Considerations

and so on

To be filled

•••

Ex.

ໂໂຄງການເພ່ືອສາ້ງຄວາມເຂັມ້ແຂງລະບບົການຂນົສ ົ່ງ
ພາຍໃນຕວົເມອືງແບບຍນືຍງົ ຢູ ່

ສາທາລະນະລດັ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊນົລາວ

ກອງປະຊຸມຄະນະຮວ່ມຊີນ້າໍໂຄງການ
ຄ ັງ້ທີ II (JCC)
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JAPAN INTERNATIONAL COOPERATION AGENCY
KATAHIRA & ENGINEERS INTERNATIONAL

INTERNATIONAL DEVELOPMENT CENTER OF JAPAN
ORIENTAL CONSULTANTS GLOBAL



ເເນືອ້ໃນກອງປະຊຸມ

2

1. ໂໂຄງການໂດຍລວມ
2. ການສາ້ງກຸມ່ວຊິາການ (WG) 
3. ການປ່ຽນແປງເຂດເປ້ົາໝາຍ
4. ກດິຈະກາໍການເຄື່ ອນໄຫວຂອງໂຄງການ
5. ບດົລາຍງານຈາກໂຄງການລດົເມ

“ການທດົລອງຄວບຄມຸໄຟຈະລາຈອນເພ່ືອໃຫບ້ລູຸ
ມະສດິແກລ່ດົເມ”

6. ຕາຕະລາງການເຄື່ ອນໄຫວ 
7. ແບບໂຄງການ (Project Design Matrix)
8. ການປຶກສາຫາລື

1. ກກຽ່ວກບັໂຄງການໂດຍລວມ

3

ເເປ້ົາໝາຍລວມ
ການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັບນັດາມາດຕະການຂອງສະຖາບນັ ແລະ ບນັດາ
ໂຄງການສາໍຄນັທ່ີໄດສ້ະເໜີໃນແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ຢູ່
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ ພາຍໃຕກ້ານນາໍພາຂອງ ລດັຖະບານ ແຫງ່
ສປປ ລາວ.
ຈຈດຸປະສງົໂຄງການ
• ເພ່ືອຍກົລະດບັຄວາມສາມາດຂອງສະຖາບນັທ່ີກຽ່ວຂອ້ງໃນການ
ສາ້ງແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ 

• ເພ່ືອສາ້ງຄວາມເຂັມ້ແຂງກຽ່ວກບັການຈດັຕ ັງ້ບໍລິຫານ ແລະ ການ
ຄຸມ້ຄອງຄວາມສາມາດ ເພ່ືອຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັບນັດານະໂຍບາຍ
ການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງໂດຍອງີຕາມແຜນແມບ່ດົ

1. ກອບວຽກງານໂຄງການ
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4

ຜຜນົໄດຮ້ບັ
1. ໄດສ້າ້ງກນົໄກໃນການປຶກສາຫາລື ແລະ ແບງ່ບນັຄວາມຄດິ

ເຫັນ ກຽ່ວກບັບນັດາຂໍຄ້ງົຄາ້ງ ດາ້ນການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ.
2. ໄດສ້າ້ງແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ແລະ ໄດສ້ະໜອງ

ການຝຶກອບົຮມົເພ່ືອສາ້ງຄວາມອາດສາມາດ ໃຫແ້ກຄ່ະນະຄູ່
ຮວ່ມງານ (ລວມທງັ OJT).

3. ໂຄງການທດົລອງ (ຫຼາຍກວາ່ໜ່ຶງໂຄງການ) ໄດຖ້ກືຈດັຕ ັງ້
ປະຕບິດັ ແລະ ບນັດາຂໍຄ້ງົຄາ້ງທ່ີເປັນເປ້ົາໝາຍ ແມນ່ ໄດ້
ບນັເທົາລງົ/ຫຼດຜອ່ນລງົ.

1. ກອບວຽກງານໂຄງການ

1. ກກຽ່ວກບັໂຄງການໂດຍລວມ
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ກດິຈະກາໍການເຄື່ ອນໄຫວເພ່ືອ “ສາ້ງຄວາມສາມາດຂອງສະຖາບນັ” 

• ຄະນະຮວ່ມງານ ແລະ ທີມງານໂຄງການ ເຮັດວຽກຮວ່ມກນັ ໃນ TWG ແລະ ລາຍ
ງານບນັດາຂໍຄ້ງົຄາ້ງກຽ່ວກບັການຂນົສ ົ່ງ ຕ່ໍ JCC. 

• JCC ລາຍງານຜນົການປຶກສາຫາລື ຕ່ໍ CTMC ແລະ CTMC ເປັນຜູຕ້ດັສນິໃຫມ້ກີານ
ປະຕບິດັງານຄ ັງ້ຕ່ໍໄປ. 

ຄາໍອະທິບາຍ

ໃນຊວ່ງໄລຍະໂຄງການ 
ຫຼງັໂຄງການ (ຂ ັນ້ຕອນຕາ່ງໆຈະ
ໄດຖ້ກືປບັປງຸ ໃນໄລຍະ
ໂຄງການ)

:
:

CTMC ກອງເລຂາ CTMC

JCC
TWG1 TWG2

ແຜນແມບ່ດົ
ຂນົສ ົ່ງໃນຕວົ

ເມອືງ

ການວາງແຜນ
ໂຄງການ/

ການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັ 

ຄະນະວຊິາການ (TWG)

ບນັດາຂໍຄ້ງົຄາ້ງດາ້ນ
ການສນັຈອນ/ການ
ສະເໜີມາດຕະການ 

ການແຈງ້ກອງປະຊຸມທ່ີກຽ່ວຂອ້ງກບັຂໍຄ້ງົຄາ້ງດາ້ນການ
ສນັຈອນ/ການສະເໜີມາດຕະການ

ຂໍຄ້ງົຄາ້ງດາ້ນການສນັຈອນ/
ການສະເໜີມາດຕະການ

ການສ ົ່ງເສມີບນັດາຂໍຄ້ງົຄາ້ງດາ້ນ
ການຈະລາຈອນທ່ີຕອ້ງແກໄ້ຂ ແລະ 

ມາດຕະການຕາ່ງໆ ທ່ີໄດປຶ້ກສາ
ຫາລ ືຢູ ່ກອງປະຊຸມ JCC  

ກອບວຽກງານຂອງສະຖາບນັ



1. ກກຽ່ວກບັໂຄງການໂດຍລວມ
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ໂຄງການແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງແມນ່;
i) ການວເິຄາະສະພາບການຂນົສ ົ່ງໃນປະຈບຸນັ ແລະ 
ຄາດຄະເນຄວາມຕອ້ງການດາ້ນການສນັຈອນໃນ
ອະນາຄດົ,

ii) ການຈາໍແນກບນັຫາທ່ີມຢີູ ່ແລະ ຈະເກດີຂືນ້ໃນ
ອະນາຄດົ,

iii) ການສະເໜີລະບບົການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງທ່ີເໝາະ
ສມົ (ສະບບັປບັປງຸ) ລວມໄປເຖງິການຂນົສ ົ່ງ
ສາທາລະນະ, ຕາໜາ່ງເສ້ັນທາງ ແລະ ການຄຸມ້ຄອງ
ການສນັຈອນ

iv) ການສະເໜີມາດຕະການແກໄ້ຂ (ໂຄງການ) ແລະ 
ແຜນຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັ.

v) ການສະເໜີ ແລະ ການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການ
ທດົລອງ.  

ການວເິຄາະສະພາບປະຈບຸນັ ແລະ ຄາດ
ຄະເນຄວາມຕອ້ງການໃນອະນາຄດົ

ການປບັປງຸແຜນແມບ່ດົ

ການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການ
(ການເງນິ, ການກໍ່ສາ້ງ)

ການປະຕບິດັງານ ແລະ ຕດິຕາມ

ໂຄງການ
ທດົລອງ

ໂຄງການ
ແຜນແມ ່
ບດົນີ້

ການຈາໍແນກບນັຫາ

ການສະເໜີໂຄງການ ແລະ 
ແຜນຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັ

ຂ ັນ້ຕອນແຜນແມບ່ດົ ແລະ ການວາງແຜນໂຄງການ

ກດິຈະກາໍການເຄື່ ອນໄຫວເພ່ືອ “ປບັປງຸແຜນແມບ່ດົ ແລະ ການພດັທະນາຄວາມສາມາດ”

ຜນົຮບັ 3

1. ກກຽ່ວກບັໂຄງການໂດຍລວມ

7

ກດິຈະກາໍການເຄື່ ອນໄຫວເພ່ືອ “ໂຄງການທດົລອງ ທີ #1 ແລະ #2”

• ສອງໂຄງການທດົລອງ ຈະຖກືຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໃນໂຄງການນີ.້
• ໂຄງການທດົລອງ ທີ #1 ແມນ່ເນັນ້ໃສກ່ານແກໄ້ຂບນັຫາການສນັຈອນ
ແອອດັ ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ ແລະ ສາມາດພິຈາລະນາເພ່ືອໃຫມ້ ີ
ການແກໄ້ຂດວ້ຍມາດຕະການຂະໜາດນອ້ຍ ແລະ ຄາດວາ່ຈະຈດັຕ ັງ້
ປະຕບິດັ ເພ່ືອແກໄ້ຂ ໃນ ໄລຍະສ ັນ້.

• ໃນທາງດຽວກນັນ ັນ້, ໂຄງການທດົລອງ ທີ #2 ແມນ່ ເພ່ືອແກໄ້ຂ
ຂໍຄ້ງົຄາ້ງທ່ີມລີກັສະນະ ໄລຍະກາງ ຫືຼ ໄລຍະຍາວ ແລະ ການສກຶສາ
ເຫ່ົຼານີແ້ມນ່ຈະຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໃນປີທ່ີສອງຂອງໂຄງການ.



2. ກການສາ້ງກຸມ່ວຊິາການ
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ກຸມ່ວຊິາການໄດສ້າ້ງຂືນ້ໂດຍປະກອບມີກຸມ່ 1 ຫາ 12 ແລະ ຄະນະຮວ່ມງານຂອງເຮົາ
ແມນ່ໄດຖ້ກືແຕງ່ຕ ັງ້ເຂ້ົາໃນແຕລ່ະກຸມ່ວຊິາການ. ຄະນະຮວ່ມງານ ແລະ ຊຽ່ວຊານໄຈກາ້ 
ໄດເ້ລິ່ ມປະຕບິດັໜາ້ວຽກຕາມແຕລ່ະກຸມ່ວຊິາການ. 

ການສາ້ງກຸມ່ວຊິາການ

ກອງປະຊຸມວຊິາການ ຄ ັງ້ທ່ີ 1 ການລງົສາໍຫຼວດຕວົຈງິ 

ການເຄື່ ອນໄຫວປະຊຸມກຸມ່ວຊິາການ ແລະ ຝຶກອບົຮມົ ການປະຊຸມກຸມ່ວຊິາການ
ດວ້ຍການບອກກາ່ວ

2. ກການສາ້ງກຸມ່ວຊິາການ
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Group 1 Group 2 Group 3 Group 4 Group 5 Group 6 Group 7 Group 8 Group 9 Group 10 Group 11 Group 12

Transportati
on Policy /
Organization

Urban
Transport
Plan

Public
Transport
Plan

Road
Network
Plan/ Traffic
Managemen
t Plan

Traffic
Survey/
Traffic
Demand
Forecast

Socio-
Economic
Analysis

Financial
Analysis /
Investment
Plan

Geospatial
Analysis
(GIS)/
Database

Environment
al and Social
Considerati
ons

Urban
Developmen
t/ Land Use
Plan/
Legislation
System

Pilot Project
Plan/
Implementa
tion
Supervision

Safety
Managemen
t / Traffic
Facilities /
IoT

Main Takeda Watanabe Murayama Warita Ari ta Andra T.Tanaka Miyao Hayashida Kuwabara Nozawa Nozawa
Sub M. Tanaka Murayama Watanabe Endo Endo T.Tanaka Andra Ari ta Isaac Miyao Warita Wari ta

Leader Lamkhar Lamkhar Bengchanh Lamkhar Ath Bengchanh YardAloun YardAloun YardAloun Ath Bengchanh Ath

Souphany Souphany Souphany Dethmany Dethmany Bengchanh Vandavone Khamphon
emixay

Maikhen
Khamphon
emixay

Bengchanh Dethmany

Lamkhar Lamkhar Bengchanh Lamkhar Ath Soulavanh YardAloun YardAloun YardAloun Maikhen Phoutthavanh Ath
Phoutthavanh Anousone Phongsavanh Phoutmina Anousone Vandavone Soulavanh Chandavone Anousone Ath Bounmark Chandavone

- Bounmark Phengsavanh Phengsavanh Anousak - - Phoutmina - Soulavanh - Sangkhom

-
Khamphon
emixay

Sangkhom
Phetdaohe
uang

- - - Maikhen - - - -

- - - Sayoudom - - - Soulavanh - - - -

TWG 1

TWG 2

1

2

3

6

7

8

9

10

11

12
Working (Target capaci ty to be developed)
Take part in meeting/discuss ion when invi ted

Areas  of Respons ibi l i ty

5

4

0

Road Network Plan

Publ ic Transport Plan

Urban Transport Plan

Transportation Pol icy / Organization

JICA
Expert

Group

Member
CP

Socio-Economic Analys is

Traffic Demand Forecast

Traffic Survey

Traffic Management Plan

Pi lot Project Plan/ Implementation Supervis ion

Safety Management / Traffic Faci l i ties  / IoT

Urban Development/ Land Use Plan/ Legis lation
System

Environmental  and Socia l  Cons iderations

Geospatia l  Analys is  (GIS)/ Database

Financia l  Analys is  / Investment Plan



3. ກການປ່ຽນແປງເຂດເປ້ົາໝາຍສກຶສາ 
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ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ, ສປປ ລາວ
ເນືອ້ທ່ີຜງັເມອືງ: 62,000 ເຮັກຕາ
ປະຊາກອນ: 
ປະມານ 820,940 ຄນົ (ສາໍຫຼວດ

ປະຊາກອນ ປີ 2015)

ເຂດເປ້ົາໝາຍປະຈບຸນັ

3. ກການປ່ຽນແປງເຂດເປ້ົາໝາຍສກຶສາ 
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ພາກສ່ວ່ນ ພາກສວ່ນນ
ພາກສວ່ນນ

ເຂດເປ້ົາໝາຍເຂດເປາໝາຍ
ປະຈບຸນັ 

ພາກສວ່ນນ



3. ກການປ່ຽນແປງເຂດເປ້ົາໝາຍສກຶສາ 
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ເຫດຜນົໃນການເພ່ີມມ ພາກສວ່ນນ
ເຂ້ົາໃນເຂດເປ້ົາໝາຍາຍ
• ເພ່ືອເຂ້ົາເຖງິທາງດວ່ນທ່ີນທທທທທ່ີຈະເກດີ

ຂືນ້ໃໝ່
• ແລວທາງລດົໄຟຄວາມໄວສງູ
• ບນັດາບາ້ນທ່ີມທ່ີີຕ ັງ້ໃກ ້ໃໃກກກກກກກກກກກກກກກ້ບັເຂດ

ເປ້ົາໝາຍກອ່ນໜາ້ນີ ້

ຂອບເຂດບາ້ນຂອບເຂດບາາາາາາານນນນນນ
ຂອງ ເຂດເປ້ົາຂອງງງງ ເຂດເປາ
ໝາຍປະຈບຸນັ

ເຫດຜນົໃນການເ

ເຂ້ົາໃສທ່າງດວ່ດວ່ວວວວວວວວວວວນ

ນ ໍາ້ງ ື່ມ
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ເຫດຜນົໃນການເພ່ີມພາກສວ່ນ ເຂ້ົາໃນເຂດເປ້ົາໝາຍ
• ລດົເມສາຍທາງ 23 ໃຫບໍ້ລິການໄປຮອດເຂດທາ່ງອ່ນ
• ເຂດພດັທະນາດງົໝາດຄາຍ

• ມເີຂດແດນຕດິກບັນ ໍາ້ງ ື່ມໄປທາງທິດເໜືອ

ເຂດພດັທະນາດງົໝາກຄາຍ

ນ ໍາ້ງ ື່ມ

ທ່າງອ່ນ
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ເຫດຜນົໃນການເພ່ີມພາກສວ່ນ ໃນເຂດເປ້ົາໝາຍ
• ໄດຈ້າໍແນກເຫັນບນັດາບາ້ນທ່ີມທີາ່ພດັທະນາສງູ ໃນເຂດນີ້

ບນັດາບາ້ນທ່ີມທີາ່ບນດາບານທມທາ
ພດັທະນາສງູ 

ນ ໍາ້ງ ື່ມ

ທ່າງອ່ນ
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ລດົເມ ສາຍທາງາງ 14

ປບັປ່ຽນໃຫເ້ຂ້ົເຂຂຂຂຂຂຂຂຂຂຂຂຂຂ້ົົົົາປບປຽຽປຽນໃຫຫຫຫຫເຂຂຂຂາ
ກບັຂອບເຂດບາ້ນຂອບເຂດດດບ

ຕວົຈງິ

ແມຂ່ອງ

ເຫດຜນົໃນການເພ່ີມພາກສວ່ນ ໃນເຂດ
ເປ້ົາໝາຍ
• ປບັປ່ຽນຂອບເຂດບາ້ນປະຈບຸນັ ໃຫເ້ຂ້ົາ
ກບັຂອບເຂດບາ້ນທ່ີມຢີູ່

• ການລວມເອົາເຂດບໍລິການລດົເມ ສາຍ
ທາງ 14. 

• ການລວມເອົາການພດັທະນາເຂດແຄມ
ຂອງ. 

ການພດັທະນາເຂດແຄມຂອງ
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4.1 ການສາໍຫຼວດການສນັຈອນ
ບນັດາການສາໍຫຼວດການສນັຈອນເພ່ືອຄາດຄະເນຄວາມຕອ້ງການດາ້ນການສນັຈອນແມນ່ໄດມ້ກີານວາງ
ແຜນ ແລະ ກະກຽມ ແລະ ຄາດວາ່ຈະເລີ່ ມຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໃນເດອືນ ຕລຸາ 2019. ການສາໍຫຼວດການ
ສນັຈອນປະກອບມດີ ັງ່ລຸມ່ນີ:້ 
(1) ການສາໍຫຼວດການເດນີທາງບກຸຄນົ
ການສາໍຫຼວດການເດນີທາງຂອງບກຸຄນົ (PT) ແມນ່ການສາໍຫຼວດທ່ີສາໍຄນັສາໍລບັການຄາດຄະເນຄວາມ
ຕອ້ງການດາ້ນການສນັຈອນ ໃນການວາງແຜນການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ. ການສາໍຫຼວດ PT ແມນ່ຈດັຕ ັງ້
ປະຕບິດັດວ້ຍການລງົຢຽ້ມຢາມ ແລະ ສາໍພາດ 4,700 ຄວົເຮອືນ ໃນເຂດສກຶສາ. 
ລາຍການສາໍຫຼວດແມນ່ລວມມ;ີ
• ຂໍມ້ນູພນົລະເມອືງສາດຂອງຄວົເຮອືນ ແລະ ເງ ື່ອນໄຂເສດຖະກດິຂອງຄວົເຮອືນ (ຈາໍນວນ

ຍານພາຫະນະທ່ີເປັນເຈົາ້ຂອງ, ປະເພດເຄຫາສະຖານ, ລາຍຮບັຂອງຄວົເຮອືນ);
• ຄນຸລກັສະນະຂອງບກຸຄນົ (ສະຖານະທາງສງັຄມົ, ລາຍຮບັ ແລະ ອື່ ນໆ) ຂອງ ສະມາຊກິແຕລ່ະຄນົ
ໃນຄວົເຮອືນ ທ່ີມອີາຍຸ 6 ປີ ຫືຼ ຫຼາຍກວາ່; 

• ຂໍມ້ນູການເດນີທາງຂອງສະມາຊກິແຕລ່ະຄນົໃນຄວົເຮອືນ ແລະ 
• ນອກນ ັນ້, ຍງັສາໍຫຼວດເຖງິຄນຸລກັສະນະໃນການໃຊກ້ານຂນົສ ົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ກດິຈະກາໍປະຈາໍ

ວນັໃນ 7ມື ້ຂອງສະມາຊກິແຕລ່ະຄນົໃນຄວົເຮອືນ ທ່ີມອີາຍ ຸ6ປີ ຫືຼ ຫຼາຍກວາ່. ແລະ ພຽງແຕກ່າໍ
ນດົການສາໍຫຼວດ 100 ຄວົເຮອືນ ຈາກ ຂະໜາດສາໍຫຼວດ 4700 ຄວົເຮອືນ. 
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4.1 ການສາໍຫຼວດການສນັຈອນ
ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ, 

ໃໃຜ, ຈກັໂມງ, ຈດຸປະສງົຫຍງັ, ຈາກໃສໄປຫາໃສ, ດວ້ຍວທີິໃດ,  
ຜູຄ້ນົທ່ີເຄື່ ອນໄຫວ?

ບອ່ນເຮັດວຽກ

ໂຮງຮຽນ

ຊບັພະ
ສນິຄາ້

44.. ກກດິຈະກາໍການເຄື່ ອນໄຫວຂອງໂຄງການ
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ການຈື່ຈາໍກດິຈະກາໍປະ
ຈາໍວນັ
ານຈື່ຈາໍກດິຈ ກ ໍ

ປະກອບແບບສອບຖາມ

ສ ົ່ງໃຫພ້ວກເຮົາ ຈາໍແນກວາ່ມຈີກັຜູຄ້ນົທ່ີເຄື່ ອນທ່ີຈາກບອ່ນໜ່ຶງໄປຫາບອ່ນອື່ ນ. 

ປ້ອນຂໍມ້ນູ
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(2) ການສາໍຫຼວດ Cordon Line
Cordon Line ແມນ່ ຂອບເຂດ/ເຂດແດນ ຂອງເຂດສກຶສາ ແລະ 
ການສາໍຫຼວດ cordon line survey ແມນ່ການສາໍຫຼວດເພ່ືອເກບັກາໍ
ປະລິມານການສນັຈອນ (ຫືຼ ຜູໂ້ດຍສານ) ແລະ ຄນຸລກັສະນະຂອງ
ການເດນີທາງ ເຂ້ົາມາໃນຕວົເມອືງ/ອອກນອກຕວົເມອືງ ຫາ/ຈາກ ເຂດ
ສກຶສາ. ການສາໍຫຼວດ Cordon line ແມນ່ສາມາດເກບັກາໍຂໍມ້ນູການ
ເດນີທາງ ທ່ີສາ້ງຂືນ້ໂດຍ ຜູທ່ີ້ບ່ໍໄດຢູ້ອ່າໃສ ໃນເຂດນ ັນ້ ເຊ່ັນ:ຄ ົນົ
ຕາ່ງປະເທດ. 
ລາຍການສາໍພາດແມນ່ລວມມຮີບູແບບການຂນົສ ົ່ງ, ຕ ົນ້ທາງ ແລະ
ປາຍທາງຂອງການເດນີທາງ, ຈດຸປະສງົເດນີທາງ ແລະ ອື່ ນໆ.

(3) ການສາໍຫຼວດ Screen Line
Screen line ແມນ່ການຂດີເສັ້ນສມົມດຸຖານ ເຊ່ັນ: ແມນ່ ໍາ້ ຫືຼ ທາງ
ລດົໄຟ ເຊິ່ ງ ແບງ່ເຂດສກຶສາ ເປັນ 2-3ເຂດ, ແລະ ການສາໍຫຼວດ 
screen line ແມນ່ການສາໍຫຼວດການນບັການສນັຈອນຕາມເສ້ັນທາງ ທ່ີ
ເດນີທາງຜາ່ນເສັ້ນສມົມດຸຖານ (ເຊ່ັນ: ຂວົຂາ້ມແມນ່ ໍາ້). ຜນົການສາໍ
ຫຼວດ screen line ຈະຖກືໃຊເ້ຂ້ົາເພ່ືອວດັແທກຄວາມຕອ້ງການດາ້ນ
ການສນັຈອນໃນປະຈບຸນັ ທ່ີໄດປ້ະເມນີໂດຍການສາໍຫຼວດການ
ເດນີທາງບກຸຄນົ. ລາຍການສາໍຫຼວດແມນ່ປະລິມານການສນັຈອນຕາມ
ທິດທາງການສນັຈອນ ແລະ ປະເພດຍານພາຫະນະ. 

ສະຖານທ່ີສາໍຫຼວດ Cordon Line
ລ.ດ ຊື່ສະຖານທ່ີ (ຊ ົ່ວຄາວ)
1 CL01: ຂວົມດິຕະພາບ
2 CL02: ວດັຊຽງຄວນ
3 CL03: NH13S
4 CL04: ບາ້ນນາມນົ
5 CL05: NH10 ຂວົທາ່ງອນ
6 CL06: ທາງເວນີຄາໍ 
7 CL07: NH13N
8 CL08: ໜອງປາ ໜອງແຕງ 
9 CL09: ບາ້ນໃໝ່
10 CL10: ສະໜາມບນິວດັໄຕ
11 CL11: ສະຖານລີດົເມສາຍເໜືອ
12 CL12: ສະຖານລີດົເມສາຍໃຕ້
13 CL13. ສະຖານລີດົເມຕະຫຼາດເຊ້ົາ
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(4) ການສາໍຫຼວດການນບັການສນັຈອນ ໃນ 
ຊ ົ່ວໂມງເລ່ັງດວ່ນ
ການສາໍຫຼວດການນບັການສນັຈອນໃນຊວ່ງໂມງເລ່ັງດວ່ນ ຕອນເຊ້ົາ/ແລງ 
ຈະສາໍຫຼວດຢູ່ 27 ຈດຸ/ບອ່ນ ໃນເຂດສກຶສາ (ຍກົເວັນ້ຈດຸສາໍຫຼວດ cordon line 
ແລະ screen line) ເພ່ືອເກບັກາໍປະລິມານການສນັຈອນ ດວ້ຍການນບັຈາໍ
ນວນຍານພາຫະນະ ໂດຍອງີຕາມປະເພດຍານພາຫະນະ. 
ຜນົການສາໍຫຼວດ ໂດຍຫຼກັແມນ່ຈະໃຊເ້ພ່ືອປຽບທຽບກບັການສາໍຫຼວດໃນຄ ັງ້
ຜາ່ນມາ ປີ 2007. 

(5) ການສາໍຫຼວດໂດຍສາໍພາດຜູຈ້ອດ
ຍານພາຫະນະ
ຈດຸປະສງົການສາໍຫຼວດໂດຍສາໍພາດຜູຈ້ອດຍານພາຫະນະ ແມນ່ສາມາດ
ເຂ້ົາໃຈເຖງິຄນຸລກັສະນະຂອງຜູຈ້ອດຍານພາຫະນະເຊ່ັນ: ຈດຸປະສງົ ແລະ 
ໄລຍະເວລາໃນການຈອດ ແລະ ເພ່ືອເກບັກາໍຄວາມຄວາມຕອ້ງການໃນການ
ໃຊກ້ານຂນົສ ົ່ງສາທາລະນະ. 
ການສາໍຫຼວດໂດຍສາໍພາດຜູຈ້ອດຍານພາຫະນະ ແມນ່ກວມເຖງິການຈອດ
ລດົຈກັ ແລະ ການຈອດລດົໂດຍສານ ຢູຕ່າມເສ້ັນທາງ/ນອກເໜືອຈາກ
ເສັ້ນທາງ. ຂະໜາດການສາໍຫຼວດທ່ີຄາດໄວ ້ແມນ່ ຜູຈ້ອດຍານພາຫະນະ 
ຈາໍນວນ 400ທາ່ນ . 



4. ກກດິຈະກາໍການເຄື່ ອນໄຫວຂອງໂຄງການ
4.2 ໂຄງການທດົລອງ ທີ 1
ໂຄງການທດົລອງແມນ່ໄດວ້າງແຜນດ ັງ່ລຸມ່ນີ:້ 
1. ກການເລືອກເອົາສະຖານທ່ີທດົລອງ
(1) ເລືອກເອົາສະຖານທ່ີຈດຸການສນັຈອນແອອດັເພ່ືອແກໄ້ຂ

(2) ການຈດັລຽງບລຸມຸະສດິສະຖານທ່ີ
1) ການຄດັເລືອກອງີຕາມແຜນຂ ັນ້ຕ ົນ້ ແລະ ໂຄງການທ່ີກຽ່ວຂອ້ງ
2) ການຈດັລຽງບລິຸມະສດິອງີຕາມຂໍມ້ນູການສນັຈອນແອອດັທາງ google 

(google earth)
3) ການຈດັລຽງບລິຸມະສດິອງີຕາມການປະເມນີຜນົຈາກວຊິາການ ພະແນກ/
ກະຊວງ ຍທຂ

4) ການຄດັເລືອກອງີຕາມຄວາມເປັນໄປໄດໃ້ນການຈດັຕ ັງ້ໂຄງການທດົລອງ
5) ການຈດັລຽງບລິຸມະສດິອງີຕາມຜນົສາໍຫຼວດຄວິລດົຕິດຢູທ່າງແຍກ “queue 

length survey”

(3) ການວເິຄາະມາດຕະການທ່ີເປັນໄປໄດ ້ແລະ ການສາໍຫຼວດການສນັຈອນ

(4)  ຕດັສນິເອົາສະຖານທ່ີເພ່ືອຈດັຕ ັງ້ໂຄງການທດົລອງ

2. ວຽກງານອອກແບບໂຄງການທດົລອງ

3. ໂຄງການທດົລອງ (ການຈດັຫາ, ການກໍ່ສາ້ງ, ການກວດກາ)

4. ການປະເມນີໂຄງການທດົລອງ

5. ການກະກຽມຄູມ່ກືານຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການ

1. ການເລືອກເອົາສະຖານທ່ີທດົລອງ

(2) - 2) ຂໍມ້ນູ
ຄວາມແອອດັ

→15 ຈດຸ

(2) - 5) ການສາໍຫຼວດຄວິລດົຕດິຢູທ່າງແຍກ → 
8 ຈດຸ

(2) - 3) 
ການປະເມນີ
ຜນົດວ້ຍວຊິາ

ການ
→10 ຈດຸ

(2) - 4) ຄວາມເປັນໄປໄດໃ້ນການຈດັຕ ັງ້
→ 10 ຈດຸ

(4) ການຕດັສນິເລືອກເອົາໂຄງການທດົລອງ
→ 4 ຈດຸ

ໂຄງຮາ່ງການເລືອກໂຄງການທດົລອງ

2. ວຽກງານອອກແບບໂຄງການທດົລອງ

3. ໂຄງການທດົລອງ (ການຈດັຫາ, ການກໍ່ສາ້ງ, ການກວດກາ)

4. ການປະເມນີໂຄງການທດົລອງ

5. ການກະກຽມຄູມ່ກືານຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັໂຄງການ

ຕາຕະລາງຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັ

27 ມຖິຸນາ2019

18 ກນັຍາ 2019

27 ກນັຍາ 2019

ຕລຸາ 2019

ຕລຸາາ 2019 – ກາງເດອືນ
ກມຸພາ 2019

ກາງເດອືນກມຸພາ 2020 - ເມສາ
2020

ພຶດສະພາ 2020

ພຶດສະພາ 2020

(3) ການວເິຄາະມາດຕະການທ່ີເປັນໄປໄດ ້
ແລະ ການສາໍຫຼວດການສນັຈອນ

→ 4-8 ຈດຸ

ເລ່ີມຈາກ
(1) ຈດຸແອອດັທ່ີເປັນເປ້ົາໝາຍ

(44 ຈດຸ)

(2) - 1) ແຜນຕ ົນ້ຕໍ ແລະ ໂຄງການກຽ່ວຂອ້ງ
→ 40 ຈດຸ

4. ກກດິຈະກາໍການເຄື່ ອນໄຫວຂອງໂຄງການ
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4.2 ໂຄງການທດົລອງ ທີ 1
44 ຈດຸ ສາໍລບັ ໂຄງການທດົລອງ



4. ກກດິຈະກາໍການເຄື່ ອນໄຫວຂອງໂຄງການ
ຂ ັນ້ຕອນການເລືອກໂຄງການທດົລອງ
ຂ ັນ້ຕອນການເລືອກໂຄງການທດົລອງແມນ່ມດີ ັງ່ລຸມ່ນີ:້

(2) - 2) ການຈດັລຽງບລຸມິະສດິອງີຕາມຂໍ້
ມນູການສນັຈອນແອອດັທາງ google

→15 ຈດຸ

(2) - 5) ການຈດັລຽງບລຸມິະສດິອງີຕາມຜນົສາໍຫຼວດຄວິລດົຕດິຢູທ່າງແຍກ
→ 8 ຈດຸ (ກຸມ່A:4 ຈດຸ, ກຸມ່ B: 4 ຈດຸ)

(2) - 3) ການຈດັລຽງບລິຸມະສິດອີງ
ຕາມການປະເມນີຜນົຈາກວຊິາການ 
ພະແນກ/ກະຊວງ ຍທຂ

→10 ຈດຸ

(2) - 4) ການຄດັເລອືກອງີຕາມຄວາມເປັນໄປໄດໃ້ນການຈດັຕ ັງ້ໂຄງການທດົລອງ
(ຄວາມສາມາດໃນການຮອງຮບັ, ໂຮງຮຽນ, ຕະຫຼາດ ແລະ ອື່ ນໆ.) → 10 ຈດຸ

(4) ຕດັສນິເອົາສະຖານທ່ີເພ່ືອຈດັຕ ັງ້ໂຄງການທດົລອງ
→ 2-4 ຈດຸ (ພາຍໃນງບົປະມານວາງໄວ)້

(3) ການວເິຄາະມາດຕະການທ່ີເປັນໄປໄດ ້ແລະ ການສາໍຫຼວດການ
ສນັຈອນ → 4-8 ຈດຸ (ຈດັລຽງຕາມຈດຸແອອດັທ່ີສດຸ 4 ຈດຸ)

(1) ຈດຸແອອດັທ່ີເປັນເປ້ົາໝາຍ
44 ຈດຸ

(2) - 1) ) ການຄດັເລອືກອງີຕາມແຜນຕ ົນ້ຕໍ ແລະ ໂຄງການທ່ີກຽ່ວຂອ້ງ
→ 40 ຈດຸ

ຂ ັນ້ຕອນປະຈບຸນັ
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4. ກກດິຈະກາໍການເຄື່ ອນໄຫວຂອງໂຄງການ
1. ການເລືອກເອົາສະຖານທ່ີທດົລອງ

ເລ່ີມຈາກ
(1) ຈດຸແອອດັທ່ີເປັນເປ້ົາໝາຍ

(44 ຈດຸ)

(2) - 1) ແຜນຕ ົນ້ຕໍ ແລະ ໂຄງການກຽ່ວຂອ້ງ
→ 40 ຈດຸ

(2) - 2) ຂໍມ້ນູ
ຄວາມແອອດັ

→15 ຈດຸ

(2) - 5) ການສາໍຫຼວດຄວິລດົຕດິຢູທ່າງແຍກ → 
8 ຈດຸ

(2) - 3) 
ການປະເມນີ
ຜນົດວ້ຍວຊິາ

ການ
→10 ຈດຸ

(2) - 4) ຄວາມເປັນໄປໄດໃ້ນການຈດັຕ ັງ້
→ 10 ຈດຸ

(3) ການວເິຄາະມາດຕະການທ່ີເປັນໄປໄດ ້
ແລະ ການສາໍຫຼວດການສນັຈອນ

→ 4-8 ຈດຸ

(4) ການຕດັສນິເລືອກເອົາໂຄງການທດົລອງ
→ 4 ຈດຸ

ໂຄງຮາ່ງການລືອກໂຄງການທດົລອງ

2. ວຽກງານອອກແບບໂຄງການທດົລອງ

3. ໂຄງການທດົລອງ (ການຈດັຫາ, ການກໍ່ສາ້ງ, ການກວດກາ)

4. ການປະເມນີໂຄງການທດົລອງ

5. ການກະກຽມຄູມ່ກືານຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັໂຄງການ
25



4. ກກດິຈະກາໍການເຄື່ ອນໄຫວຂອງໂຄງການ
1. ການເລືອກເອົາສະຖານທ່ີທດົລອງ

ເລ່ີມຈາກ
(1) ຈດຸແອອດັທ່ີເປັນເປ້ົາໝາຍ

(44 ຈດຸ)

(2) - 1) ແຜນຕ ົນ້ຕໍ ແລະ ໂຄງການກຽ່ວຂອ້ງ
→ 40 ຈດຸ

(2) - 2) ຂໍມ້ນູ
ຄວາມແອອດັ

→15 ຈດຸ

(2) - 5) ການສາໍຫຼວດຄວິລດົຕດິຢູທ່າງແຍກ → 
8 ຈດຸ

(2) - 3) 
ການປະເມນີ
ຜນົດວ້ຍວຊິາ

ການ
→10 ຈດຸ

(2) - 4) ຄວາມເປັນໄປໄດໃ້ນການຈດັຕ ັງ້
→ 10 ຈດຸ

(3) ການວເິຄາະມາດຕະການທ່ີເປັນໄປໄດ ້
ແລະ ການສາໍຫຼວດການສນັຈອນ

→ 4-8 ຈດຸ

(4) ການຕດັສນິເລືອກເອົາໂຄງການທດົລອງ
→ 4 ຈດຸ

ໂຄງຮາ່ງການລືອກໂຄງການທດົລອງ

2. ວຽກງານອອກແບບໂຄງການທດົລອງ

3. ໂຄງການທດົລອງ (ການຈດັຫາ, ການກໍ່ສາ້ງ, ການກວດກາ)

4. ການປະເມນີໂຄງການທດົລອງ

5. ການກະກຽມຄູມ່ກືານຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັໂຄງການ
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ລາໍດບັ ສະຖານທ່ີ ຄິວ (ແມດັ)

1 ຖະໜນົອາຊຽນ/ສີບນຸເຮອືງ 750

2 ສະຫວາ່ງ - ສີ່ ແຍກກາຍະສິນ 600

3 ສາມແຍກດອນແດງ 548

4 ສີ່ ແຍກໂພນທນັ 450

5 ທາ່ເດອື 288

6 ຄວູຽງ 258

7 13 ເໜືອ 205

8 ໂພນຕອ້ງ - ດງົໂດກ 204

9 ເສ້ັນທາງວງົແຫວນຮອບໃນ 30

10 ເສ້ັນທາງວງົແຫວນຮອບນອກ 0

ຜນົສາໍຫຼວດຄວິລດົຕດິຢູຕ່າມທາງແຍກ

ກຸມ່A

ກຸມ່ B

4. ກກດິຈະກາໍການເຄື່ ອນໄຫວຂອງໂຄງການ
1. ການເລືອກເອົາສະຖານທ່ີທດົລອງ

ເລ່ີມຈາກ
(1) ຈດຸແອອດັທ່ີເປັນເປ້ົາໝາຍ

(44 ຈດຸ)

(2) - 1) ແຜນຕ ົນ້ຕໍ ແລະ ໂຄງການກຽ່ວຂອ້ງ
→ 40 ຈດຸ

(2) - 2) ຂໍມ້ນູ
ຄວາມແອອດັ

→15 ຈດຸ

(2) - 5) ການສາໍຫຼວດຄວິລດົຕດິຢູທ່າງແຍກ → 
8 ຈດຸ

(2) - 3) 
ການປະເມນີ
ຜນົດວ້ຍວຊິາ

ການ
→10 ຈດຸ

(2) - 4) ຄວາມເປັນໄປໄດໃ້ນການຈດັຕ ັງ້
→ 10 ຈດຸ

(3) ການວເິຄາະມາດຕະການທ່ີເປັນໄປໄດ ້
ແລະ ການສາໍຫຼວດການສນັຈອນ

→ 4-8 ຈດຸ

(4) ການຕດັສນິເລືອກເອົາໂຄງການທດົລອງ
→ 4 ຈດຸ

ໂຄງຮາ່ງການລືອກໂຄງການທດົລອງ

2. ວຽກງານອອກແບບໂຄງການທດົລອງ

3. ໂຄງການທດົລອງ (ການຈດັຫາ, ການກໍ່ສາ້ງ, ການກວດກາ)

4. ການປະເມນີໂຄງການທດົລອງ

5. ການກະກຽມຄູມ່ກືານຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັໂຄງການ
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ລ.ດ ສະຖານທ່ີ ເຫດຜນົ ມາດຕະການແກໄ້ຂ ຄິວ
(m)

1 ຖະໜນົອາຊຽນ/ສບີນຸ
ເຮອືງ

ລດົລຽ້ວກບັແມນ່ຫຼດຜອ່ນ 
ຄວາມສາມາດໃນການຮອງ
ຮບັການສນັຈອນ

ຕ ັງ້ດອນກາງໃຫຍ້າວອອກໄປອກີ 750

2 ສະຫວາ່ງ - ສີ່ ແຍກ
ກາຍຍະສນິ

ຜນົກະທບົຈາກຄວິລໍຖາ້ໄຟ
ຈະລາຈອນ 
ເຮັດໃຫສ້ີ່ ແຍກການຕດິຄດັ

ປບັເວລາໄຟຈະລາຈອນ
ປບັຮບູແບບທາງສີ່ ແຍກ

600

3 ສາມແຍກດອນແດງ ບ່ໍມທີາງລຽ້ວຊາ້ຍສະເພາະ
ບ່ໍມໄີຟອາໍນາດ

ການຕດິຕ ັງ້ໄຟອາໍນາດ
ຂດີເສ້ັນລຽ້ວຊາ້ຍສະເພາະ

548

4 ສີ່ ແຍກໂພນທນັ ຄວິລດົຕດິຈາກທາງສີ່ ແຍກ
ເບືອ້ງເທິງ ສ ົ່ງຜນົໃຫລ້ດົຕດິ
ຢູຈ່ດຸສີ່ ແຍກນີ້

ການຂດີຊອ່ງສນັຈອນ
ຕດິຕ ັງ້ໄຟແດງຢູຈ່ດຸສີ່ ແຍກເບືອ້ງ
ເທິງ ໃຫ ້ເຊື່ ອມກນັກບັ ຈດຸສີ່ ແຍກ
ນີ ້

450

ລ.ດ ສະຖານທ່ີ ເຫດຜນົ ມາດຕະການແກໄ້ຂ ຄິວ
(m)

5 ທາ່ເດື່ອ ມກີານສນັຈອນລຽ້ວຊາ້ຍ
ຫຼາຍ

ປບັເວລາໄຟຈະລາຈອນ 288

6 ຄວູຽງ ບ່ໍໃຫສ້ດິລດົຢູວ່ງົວຽນສ ົ່ງຜນົ
ຊອ່ງທາງສນັຈອນອື່ ນແອອດັ

ຂະຫຍາຍວງົວຽນໃຫກ້ວາ້ງອອກ 258

7 13 ເໜືອ ມກີານສນັຈອນລຽ້ວຊາ້ຍ
ຫຼາຍ

ປບັເວລາໄຟຈະລາຈອນ 205

8 ໂພນຕອ້ງ-ດງົໂດກ ຄວິລດົຕດິຈາກຈດຸສີ່ ແຍກແອ
ອດັ

ປບັເວລາໄຟຈະລາຈອນ
ປບັທາງສີ່ ແຍກ

204

ມາດຕະການແກໄ້ຂທ່ີເປັນໄປໄດ ້ສາໍລບັ ກຸມ່A

ມາດຕະການແກໄ້ຂທ່ີເປັນໄປໄດ ້ສາໍລບັ ກຸມ່ B



4. ກກດິຈະກາໍການເຄື່ ອນໄຫວຂອງໂຄງການ
1. ການເລືອກເອົາສະຖານທ່ີທດົລອງ

ເລ່ີມຈາກ
(1) ຈດຸແອອດັທ່ີເປັນເປ້ົາໝາຍ

(44 ຈດຸ)

(2) - 1) ແຜນຕ ົນ້ຕໍ ແລະ ໂຄງການກຽ່ວຂອ້ງ
→ 40 ຈດຸ

(2) - 2) ຂໍມ້ນູ
ຄວາມແອອດັ

→15 ຈດຸ

(2) - 5) ການສາໍຫຼວດຄວິລດົຕດິຢູທ່າງແຍກ → 
8 ຈດຸ

(2) - 3) 
ການປະເມນີ
ຜນົດວ້ຍວຊິາ

ການ
→10 ຈດຸ

(2) - 4) ຄວາມເປັນໄປໄດໃ້ນການຈດັຕ ັງ້
→ 10 ຈດຸ

(3) ການວເິຄາະມາດຕະການທ່ີເປັນໄປໄດ ້
ແລະ ການສາໍຫຼວດການສນັຈອນ

→ 4-8 ຈດຸ

(4) ການຕດັສນິເລືອກເອົາໂຄງການທດົລອງ
→ 4 ຈດຸ

ໂຄງຮາ່ງການລືອກໂຄງການທດົລອງ

2. ວຽກງານອອກແບບໂຄງການທດົລອງ

3. ໂຄງການທດົລອງ (ການຈດັຫາ, ການກໍ່ສາ້ງ, ການກວດກາ)

4. ການປະເມນີໂຄງການທດົລອງ

5. ການກະກຽມຄູມ່ກືານຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັໂຄງການ
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ປະເພດມາດຕະການແກໄ້ຂສາໍລບັຈດຸແອອດັທ່ີເປັນເປ້ົາໝາຍ

ກຸມ່ ມາດຕະການເບົາ ມາດຕະການໜກັ
(ທດົສອບສະຖານທ່ີຈງິ) ມາດຕະການໜກັ

A

ສີ່ ແຍກສະຫວາ່ງ - ກາຍະ
ສນິ

ສີ່ ແຍກສບີນຸເຮອືງ ສາມແຍກດອນແດງ

ສີ່ ແຍກໂພນທນັ

B
ສາມແຍກທາງ 13 ເໜືອ ຄວູຽງ

ສີ່ ແຍກທາ່ເດອື ໂພນຕອ້ງ-ດງົໂດກ

ມາດຕະການເບົາ
- ການປບັເວລາໄຟຈະລາຈອນ

ມາດຕະການໜກັ
- ການແຈກຍາຍຊອ່ງທາງດວ້ຍການຂດີ
ເສັ້ນພາຍໃນຄວາມກວາ້ງຂອງທາງທ່ີມ ີ
ຢູ່

- ການຕດິຕ ັງ້/ການປບັຊອ່ງທາງທ່ີ
ຄບັແຄບ

- ການຕດິຕ ັງ້ໄຟຈະລາຈອນ
- ການຕ ັງ້ດອນກາງ
- ແລະ ອື່ ນໆ
ໂດຍຜາ່ນການທດົສອບສະຖານທ່ີ (ເພ່ືອ
ໃຫມ້ວນຊນົຍອມຮບັ)

4. ກກດິຈະກາໍການເຄື່ ອນໄຫວຂອງໂຄງການ
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ລ.ດ ສະຖານທ່ີ ກຸມ່ ສາໍຫຼວດການສນັຈອນ
1 ຖະໜນົອາຊຽນ/ສີບນຸເຮອືງ A 1 ສະຖານທ່ີ
2 ສະຫວາ່ງ - ສີ່ ແຍກກາຍະສິນ A 2 ສະຖານທ່ີ
3 ສາມແຍກດອນແດງ A 3 ສະຖານທ່ີ
4 ສີ່ ແຍກໂພນທນັ A 2 ສະຖານທ່ີ
5 ທາ່ເດອື B 1 ສະຖານທ່ີ
6 ຄວູຽງ B 1 ສະຖານທ່ີ
7 13 ເໜືອ B 1 ສະຖານທ່ີ

ໝາຍເຫດ: ໂພນຕອ້ງ-ດງົໂດກ (ກຸມ່ B) ແມນ່ໄດລ້ວມເອົາ
ຈດຸສີ່ ແຍກແອອດັ ສະຫວາ່ງ-ກາຍະສິນ

ການຈດັລຽງບລຸິມະສດິ ສາໍລບັ ການສາໍຫຼວດການສນັຈອນ 1. ການເລືອກເອົາສະຖານທ່ີທດົລອງ

ເລ່ີມຈາກ
(1) ຈດຸແອອດັທ່ີເປັນເປ້ົາໝາຍ

(44 ຈດຸ)

(2) - 1) ແຜນຕ ົນ້ຕໍ ແລະ ໂຄງການກຽ່ວຂອ້ງ
→ 40 ຈດຸ

(2) - 2) ຂໍມ້ນູ
ຄວາມແອອດັ

→15 ຈດຸ

(2) - 5) ການສາໍຫຼວດຄວິລດົຕດິຢູທ່າງແຍກ → 
8 ຈດຸ

(2) - 3) 
ການປະເມນີ
ຜນົດວ້ຍວຊິາ

ການ
→10 ຈດຸ

(2) - 4) ຄວາມເປັນໄປໄດໃ້ນການຈດັຕ ັງ້
→ 10 ຈດຸ

(3) ການວເິຄາະມາດຕະການທ່ີເປັນໄປໄດ ້
ແລະ ການສາໍຫຼວດການສນັຈອນ

→ 4-8 ຈດຸ

(4) ການຕດັສນິເລືອກເອົາໂຄງການທດົລອງ
→ 4 ຈດຸ

ໂຄງຮາ່ງການລືອກໂຄງການທດົລອງ

2. ວຽກງານອອກແບບໂຄງການທດົລອງ

3. ໂຄງການທດົລອງ (ການຈດັຫາ, ການກໍ່ສາ້ງ, ການກວດກາ)

4. ການປະເມນີໂຄງການທດົລອງ

5. ການກະກຽມຄູມ່ກືານຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັໂຄງການ



4. ກກດິຈະກາໍການເຄື່ ອນໄຫວຂອງໂຄງການ
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4.3 ການຝຶກອບົຮມົ ຢູ ່ປະເທດຍປິຸ່ນ
(1) ຫວົຂໍຝຶ້ກອບົຮມົ
ການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ 

(2) ສະຖານທ່ີຝຶກອບົຮມົ
ເມອືງ ໂຕຢະມະ
• ຈາໍນວນປະຊາກອນ: 420,000
• ເນືອ້ທ່ີຜງັເມອືງ: 340,000ຮຕ

(3) ໄລຍະການຝຶກອບົຮມົ
16 ພະຈກິ 2019 ~ 24 ພະຈກິ 2019

Toyama

Tokyo

5. ກການລາຍງານຈາກໂຄງການລດົເມ
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ແຜນທ່ີຈດຸທດົລອງ

ສສາຍທາງງ 23323: 3: ເຈັ່ ງລງົົງ –– Army H.M.

ສາຍທາງງ 2992929: 99: ມຊຊຊຊຊຊຊຊຊ –– Army H.M.

ຫໍປະຊຸມແຫງ່ຊາດ

ຫໍພກັດງົໂດກ
ເຈັ່ ງຫຼງົ 

ຫໍພິພິດຕະພນັ
ກອງທບັ

- ການທດົລອງຄວບຄມຸໄຟຈະລາຈອນເພ່ືອໃຫບ້ລຸມຸະສດິລດົເມ -



5. ກການລາຍງານຈາກໂຄງການລດົເມ

32

ແຜນຕາຕະລາງທດົລອງ

ຈຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັຕວົຈງິ

ຈດັຕ ັງ້ປະຕິບດັຕວົຈງິ

ໃຫກ້ານຝຶກ
ອບົຮມົຕາໍຫຼວດ
ຈະລາຈອນ 

WG

ສາໍຫຼວດພ້ືນທີ

: ສາໍຫຼວດ 

5. ກການລາຍງານຈາກໂຄງການລດົເມ
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ເຈັ໋ງຫຼງົ/ໄຟແດງໜອງວຽງ
ຄາໍ

ສີແຍກໄຟແດງດງົໂດກ

ຄວິສາຍໃຕ້

ວວິມໍ

ວງົວຽນໜອງໜຽງສະຖານວີທິະຍຫຼຸກັ 6

ຕ່ໍໜາ້ຫໍພກັໃນ ມຊ

ໂຮງຮຽນ ມ.ສ 
ລາວ-ຫວຽດ

ສາມແຍກໄຟແດງໂພນພະເນົາ

ປໍາ້ນ ໍາ້ມນັ ພລສັ

ສີ່ ແຍກໄຟແດງ
ທາດຫຼວງ

ສີ່ ແຍກໄຟແດງ
ວທິະຍາໄລລາວ-ອາເມລີ

ກາ

ຫໍປະຊຸມແຫງ່ຊາດ

ຫໍພິພິດຕະພນັ
ກອງທບັ

ເວລາການເດນີທາງ (ນາທີ)

ສາຍທາ່ງອ່ນ ສາຍດງົໂດກ
ກອ່ນການທດົລອງ 30.2 33.2
ທດົລອງຕວົຈງິ 18.7 25.1

ປະຢດັເວລາ -11.4 -8.1
38% 24%

ສີແຍກໄຟແດງ ມຊ

ຄວາມລາ່ຊາ້ຕາມຈດຸທາງແຍກ (ນາທີ)

ສາຍທາ່ງອ່ນ ສາຍດງົໂດກ
ກອ່ນການທດົລອງ 8.7 7.4
ທດົລອງຕວົຈງິ 3.1 3.7
ການຫຼດຜອ່ນເວລາ
ຄຄວາມລາ່ຊາ້ຕາມຈດຸ
ທາງແຍກ.

-5.6 -3.7
64% 50%

ເວລາການເດນີທາງ ແລະ ການຈບັຄວາມໄວຂອງລດົເມ

ດຂີືນ້ ດຂີືນ້

ດຂີືນ້ ດຂີືນ້
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ສິ່ ງທ່ີຄ ົນ້ພບົ ແລະ ຄາໍແນະນາໍ
ສິ່ ງທ່ີຄ ົນ້ພບົ
ການເພ່ີມເວລາຂອງໄຟຂຽວໃນເສັ້ນທາງລດົເມໃຫບໍ້ລິການສ ົ່ງຜນົໃຫລ້ດົເມແລນ່ຜາ່ນ
ສະດວກ ແລະ ໄວຂືນ້. ນອກຈາກນ ັນ້, ກໍ່ບບ່ໍມກີານຈາລະຈອນຕດິຂດັທ່ີເຄ່ັງຕງຶ ຕ່ໍ
ຊອ່ງທາງການສນັຈອນອື່ ນ.
ການທດົລອງຊີໃ້ຫເ້ຫັນວາ່ການຄວບຄມຸໄຟຈາລະຈອນໂດຍເຈົາ້ໜາ້ທ່ີຕາໍຫຼວດຈາລະ
ຈອນ ແມນ່ໄດເ້ພ່ີມວນີາທີການປອ່ຍປະລິມານການສນັຈອນຂືນ້ເຊິ່ ງເຮັດໃຫກ້ານ
ຄວບຄມຸຈາລະຈອນມປີະສດິທິພາບຂືນ້.
ດ ັງ່ນ ັນ້, ການທດົລອງດ ັງ່ກາ່ວ ຖວືາ່ເປັນໜ່ຶງໃນວທີິການແກໄ້ຂການຈາລະຈອນຕດິ
ຂດັດວ້ຍການເພ່ີມວນິາທີດ ັງ່ກາ່ວ.
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ສິ່ ງທ່ີຄ ົນ້ພບົ ແລະ ຄາໍແນະນາໍ
ຄາໍແນະນາໍ
ເຖງິແມນ່ວາ່ການຄວບຄມຸໄຟຈາລະຈອນ ດ ັງ່ ການທດົລອງ ຈະໄດຮ້ບັປະສດິທິພາບເປັນ
ຢາ່ງດີ ຕ່ໍ ກບັປະລິມານການສນັຈອນໃນປະຈບຸນັ, ແຕກ່ອໍາດຈະຍງັເຮັດໃຫເ້ກດີມກີານ
ສນັຈອນທ່ີແອອດັຕາມຈດຸສີ່ ແຍກ ໃນໄລຍະເວລາໃດໜ່ຶງ, ເເນື່ອງຈາກວາ່ ໃນອະນາຄດົ
ຄວາມຕອ້ງການດາ້ນການສນັຈອນຈະມກີານເພ່ີມຂືນ້.
ເມ ື່ອບໍລິມາດການຈາລະຈອນເພ່ີມຂືນ້ໄປເຖງິຈດຸຄວາມສາມາດໃນການຮອງຮບັ ແລະ ຈະ
ສງັເກດເຫັນຄວາມແອອດັຕາມຈດຸສີ່ ແຍກໄຟແດງ, ໄລຍະເວລາຂອງໄຟຂຽວທ່ີກາໍນດົໄວ້
ສາໍລບັລດົເມຄວນຈະຮກັສາໄວ້ ເຖງິແມນ່ວາ່ຈະເຮັດໃຫມ້ຄີວາມແອອດັເພ່ີມຂືນ້ໃນຊອ່ງທາງ
ການສນັຈອນອື່ ນ, ແຕທ່ງັນີກ້ໍ່ ເພ່ືອ ສາ້ງຈດິສํານກຶໃຫປ້ະຊາຊນົເຫັນວາ່ ການໃຊລ້ດົເມ
ສາທາລະນະແມນ່ມມຄີວາມສະດວກ ແລະ ໄວກວາ່ຍານພາຫະນະສວ່ນຕວົ.
ເມ ື່ອຄາໍນງຶເຖງິຄວາມສະດວກ ແລະ ວອ່ງໄວ, ກໍ່ຈະເຮັດໃຫກ້ານນາໍໃຊກ້ານຂນົສ ົ່ງ
ສາທາລະນະມຄີນຸປະໂຫຍດທ່ີໜາ້ສນົໃຈ ແລະ ສາມາດຊຸກຍູປ້ະຊາຊນົຫນັມາໃຊກ້ານຂນົສ ົ່ງ
ສາທາລະນະ.
ການປຶກສາຫາລື

ເຮົາຍງັສບືຕ່ໍຮກັສາການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັຄວບຄມຸໄຟຈາລະຈອນສາໍລບັລດົເມບ່ໍ?
ເຮົາຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໃນຮບູແບບໃດ?
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ຮບູພາບຈາກສື່ ຂາ່ວກຽ່ວກບັການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັ ແລະ ການເຜີຍແຜສູ່ສ່າທາລະນະ
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ຈດຸປະສງົໂຄງການ ຄວາມສາມາດ ຂອງ ສະຖາບນັທ່ີກຽ່ວຂອ້ງ ໃນການຮບັຜິດຊອບການສາ້ງແຜນແມບ່ດົ
ຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ຢູ ່ວຽງຈນັ ແມນ່ໄດຮ້ບັການຍກົລະດບັຂືນ້ ແລະ ການຈດັຕ ັງ້ບໍລິຫານ  ແລະ ການຄຸມ້
ຄອງຄວາມສາມາດຂອງພວກເຂົາ ໃນ ການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັ ນະໂຍບາຍການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ຈາກແຜນແມ ່
ບດົ ແມນ່ມຄີວາມ ແໜນ້ແຟ້ນຂືນ້.
1. ຄະນະຮວ່ມງານທ່ີໄດເ້ຂ້ົາຮວ່ມການຝຶກອບົຮມົ (ຫຼາຍຄ ັງ້) ກຽ່ວກບັ ການສາ້ງແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ, ການຝຶກ
ອບົຮມົດ ັງ່ກາ່ວແມນ່ໄດປ້ບັປງຸໂດຍເຂ້ົາໃຈເຖງິໃນບນັດາຂໍຄ້ງົຄາ້ງ ແລະ ມຜີນົຮບັ ຫຼາຍກວາ່ X% ໃນ ຄະແນນສອບເສັງ 
ຫຼງັ-ຝຶກອບົຮມົ
2. ຄະນະຮວ່ມງານທ່ີໄດເ້ຂ້ົາຮວ່ມການຝຶກອບົຮມົ (ຫຼາຍຄ ັງ້) ກຽ່ວກບັຄູມ່ກືານຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການ, ການຝຶກອບົຮມົ
ດ ັງ່ກາ່ວແມນ່ໄດປ້ບັປງຸ ເຖງິ ຄວາມເຂ້ົາໃຈ ແລະ ມຜີນົຮບັ ຫຼາຍກວາ່ X% ໃນ ຄະແນນສອບເສັງ ຫຼງັ-ການຝຶກອບົຮມົ.
3. ກະຊວງ ຍທຂ, ກຂສ ແລະ ພະແນກ ຍທຂ ຫືຼ ບນັດາສະຖາບນັກຽ່ວຂອ້ງ ຮບັຮອງເອົາ ແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົ
ເມອືງ ແລະ ແຜນປະຕບິດັ ຢາ່ງເປັນທາງການ (ຈະໄດກ້າໍນດົ "ບນັດາສະຖາບນັອື່ ນໆທ່ີກຽ່ວຂອ້ງ" ເຊິ່ ງມໜີາ້ທ່ີ
ຮບັຜິດຊອບເຖງິ ການຮບັຮອງເອົາ ແຜນແມບ່ດົ ແລະ ແຜນປະຕບິດັ", ຖາ້ຈາໍເປັນ)
(X: ຈະໄດກ້າໍນດົຫຼງັຈາກ ການສກຶສາຂ ັນ້ພືນ້ຖານ)

ຜນົໄດຮ້ບັ 1 ໄດສ້າ້ງກນົໄກໃນການປຶກສາຫາລື ແລະ ແບງ່ບນັຄວາມຄດິເຫັນ ກຽ່ວກບັບນັດາຂໍຄ້ງົຄາ້ງ ດາ້ນ
ການຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ.

1. ຫຼາຍກວາ່ X ຂໍຄ້ງົຄາ້ງໄດກ້າໍນດົໃນຊວ່ງໄລຍະທາໍອດິຂອງໂຄງການ ແມນ່ໄດຖ້ກືປຶກສາຫາລື ໃນ CTMC
2. ຫຼາຍກວາ່ X ຂໍຄ້ງົຄາ້ງທ່ີໄດກ້າໍນດົໃນຊວ່ງໄລຍະທາໍອດິຂອງໂຄງການ ແລະ ສິ່ ງທ່ີໄດປຶ້ກສາຫາລືກນັ ໃນ
CTMC ແມນ່ໄດປ້ະຕບິດັໂດຍ ສະຖາບນັທ່ີກຽ່ວຂອ້ງ ພອ້ມທງັ ໄດຕ້ດິຕາມບນັດາກດິຈະກາໍການເຄື່ ອນໄຫວ
(X: ຈະໄດກ້າໍນດົໃນກອງປະຊຸມ JCC ທ່ີ 3)
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ຜນົໄດຮ້ບັ 2 ໄດສ້າ້ງແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ແລະ ການຝຶກອບົຮມົ (ລວມທງັ OJT) 
ແມນ່ໄດສ້ະໜອງໃຫແ້ກຄ່ະນະຮວ່ມງານຝາ່ຍລາວ ເພ່ືອສາ້ງຄວາມສາມາດໃຫແ້ກພ່ວກເຂົາ.

1. ຫຼາຍກວາ່ 18 ທາ່ນ ຮບັການຝຶກອບົຮມົ ກຽ່ວກບັການສາ້ງແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ

2. ແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ ແມນ່ໄດສ້າ້ງຂືນ້ ໂດຍປບັປງຸ ຈາກ ສະບບັ ປີ 2008.

(X: ຈະໄດກ້າໍນດົໃນກອງປະຊຸມ JCC ຄ ັງ້ທີ 2)

ຜນົໄດຮ້ບັ 3 ໄດສ້າ້ງແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ແລະ ການຝຶກອບົຮມົ (ລວມທງັ OJT) 
ແມນ່ໄດສ້ະໜອງໃຫແ້ກຄ່ະນະຮວ່ມງານຝາ່ຍລາວ ເພ່ືອສາ້ງຄວາມສາມາດໃຫແ້ກພ່ວກເຂົາ.

1. ຫຼາຍກວາ່ X ທາ່ນ ປະຕບິດັຕາມພາລະບດົບາດ ສະເພາະດາ້ນການວາງແຜນ ແລະ ການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການທດົ
ລອງ (X: ຈະໄດກ້າໍນດົເມ ື່ອໂຄງການທດົລອງໄດກ້າໍນດົໃຫຈ້ດັຕ ັງ້ປະຕບິດັ)

2. ຫຼາຍກວາ່ 18 ທາ່ນ ຮບັການຝຶກອບົຮມົກຽ່ວກບັຄູມ່ໃືນການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການ (X: ຈະໄດກ້າໍນດົໃນກອງປະຊຸມ 
JCC ຄ ັງ້ທີ 2)

3. ຕວົຊີວ້ດັ ທ່ີກຽ່ວຂອ້ງກບັການສນັຈອນໃນຕວົເມອືງ ແມນ່ໄດປ້ບັປງຸ ໂດຍສະເລຍ່ X ເບເີຊັນ ໃນພ້ືນທ່ີໂຄງການທດົ
ລອງ (“ຕວົຊີວ້ດັ ທ່ີກຽ່ວຂອ້ງກບັການສນັຈອນໃນຕວົເມອືງ” ແລະ X: ຈະໄດກ້າໍນດົເມ ື່ອໂຄງການທດົລອງໄດກ້າໍນດົໃຫ້
ຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັ).
2-1, 3-1: 18 ທາ່ນ
ໂດຍສະເລຍ່ທງັໝດົການເຂ້ົາຮວ່ມກອງປະຊຸມວຊິາການແມນ່ຄາດວາ່ຈາໍນວນ 80% ຫືຼ ຫຼາຍກວາ່.

7. ຕຕາຕະລາງການເຄື່ ອນໄຫວ

39

: ຕາຕະລາງຕ ົນ້ສະບບັ
: ຕາຕະລາງສະບບັປບັປງຸ

ຜນົໄດຮ້ບັ 1
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: ຕາຕະລາງຕ ົນ້ສະບບັ
: ຕາຕະລາງສະບບັປບັປງຸ

ຜນົໄດຮ້ບັ 2

7. ຕຕາຕະລາງການເຄື່ ອນໄຫວ
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: ຕາຕະລາງຕ ົນ້ສະບບັ
: ຕາຕະລາງສະບບັປບັປງຸ

ຕາຕະລາງລະອຽດກຽ່ວກບັການສາ້ງແຜນແມບ່ດົ

: ພາກສວ່ນຈາໍເປັນ
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: ຕາຕະລາງຕ ົນ້ສະບບັ
: ຕາຕະລາງສະບບັປບັປງຸ

ຜນົໄດຮ້ບັ 3

8. ກການປຶກສາຫາລື
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ຫວົຂໍປຶ້ກສາຫາລື
1. ການປ່ຽນແປງເຂດເປ້ົາໝາຍ (Target area amendment)

Further discussion in the WG and the result will be shared to JCC members.
1. ນະໂຍບາຍການຂນົສ ົ່ງສາທາລະນະ (Policy for Public transport)

ບນັດາພາລະບດົບາດຂອງຫຼາຍຮບູແບບການຂນົສ ົ່ງເຊ່ັນ: ສອງແຖວ ແລະ ຕກຸໆ

ຫວົຂໍລ້າຍງານຕ່ໍຄະນະກາໍມະການເພ່ືອແກໄ້ຂຄວາມແອອດັ (CTMC)
1. ໂຄງການທດົລອງ
2. ການຄວບຄມຸໄຟຈະລາຈອນເພ່ືອໃຫບ້ລຸມຸະສດິລດົເມ



ຂຂໍຂອບໃຈ 
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ໂໂຄງການເພ່ືອສາ້ງຄວາມເຂັມ້ແຂງລະບບົການຂນົສ ົ່ງ
ພາຍໃນຕວົເມອືງແບບຍນືຍງົ

11 ກມຸພາ 2020
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ORIENTAL CONSULTANTS GLOBAL

ແຜນປະຕບິດັເລ່ັງດວ່ນ ແລະ ຄວາມຄບືໜາ້ກຽ່ວກບັໂຄງການ
ທດົລອງ 



ເເນືອ້ໃນກອງປະຊຸມ

2

00. ການອະທິບາຍໂດຍລວມ
1. ແຜນປະຕບິດັເລ່ັງດວ່ນ 

Immediate Action Plan (IAP)

2. ໂຄງການທດົລອງ
3. ຕາຕະລາງການເຄື່ ອນໄຫວ
4. ປຶກສາຫາລື 

ກການອະທິບາຍໂດຍລວມ 

3

ແຜນປະຕບິດັເລ່ັງດວ່ນແມນ່ຫຍງັ (Immediate Action Plan)?

ແຜນແມບ່ດົ

ໄລຍະ

ອງົປະກອບຫຼກັ
• ການປບັປງຸທາງ
ແຍກ

• ຕາໜາ່ງເສ້ັນທາງ

• ການຂນົສ ົ່ງ
ສາທາລະນະ

• ການຄຸມ້ຄອງ
ການສນັຈອນ

ແລະ ອື່ ນໆ…

ໄລຍະສ ັນ້ ໄລຍະກາງ ໄລຍະຍາວ

ມາດຕະການໄລຍະຍາວ
-ຕາໜາ່ງເສ້ັນທາງ
-ຕາໜາ່ງການຂນົສ ົ່ງສາທາລະນະ

ແລະ ອື່ນໆທ່ີກຽ່ວຂອ້ງ…

ແຜນປະຕບິດັເລ່ັງດວ່ນ

ໂຄງການທດົລອງ
ມາດຕະການໄລຍະສ ັນ້

ກວມເອົາ ນວ “ຂອບ
ເຂດຄວບຄມຸ ນວ”

ເລອືກສະຖານທ່ີເພ່ືອ ຈດັ
ຕ ັງ້ໂຄງການທດົລອງ

ການສນັຈອນແອອດັ ການສນັຈອນທ່ີຄອ່ງຕວົ
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11. ຈດຸປະສງົ & ເນືອ້ໃນ
ຈດຸປະສງົ
• ເພ່ືອຮບັຮູເ້ຖງິພາບລວມຂອງສະພາບການສນັຈອນທ່ີແອອດັໃນປະຈບຸນັ ຢູ່

ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ ແລະ ຈດັແບງ່ມາດຕະການແກໄ້ຂໃຫເ້ປັນໄລຍະສ ັນ້, ໄລຍະ
ກາງ ແລະ ໄລຍະຍາວ ເຊິ່ ງສາມາດເຮັດໃຫເ້ຫັນຢາ່ງຊດັເຈນວາ່ຄວນເລີ່ ມຈດັຕ ັງ້
ປະຕບິດັໂດຍທນັທີ ຢູໃ່ສ ແລະ ບອ່ນໃດສາມາດເອົາເຂ້ົາເປັນມາດຕະການໃນແຜນ
ແມບ່ດົ.

ເນືອ້ໃນ
• ໂດຍອງີຕາມການສນັຈອນທ່ີແອອດັຕາມຖະໜນົ, ບນັດາເອກະສານທ່ີວເິຄາະສະພາບ

ການຂອງແຕລ່ະຈດຸ ແລະ ລວບລວມເຂ້ົາກນັເປັນແຜນມາດຕະການແກໄ້ຂ

ການນາໍໃຊ້
• ພາກສວ່ນຂອງໂຄງການຫຼກັ
• ບນັດາໂຄງການທດົລອງຈະຖກືຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັ ໂດຍອງີຕາມເນືອ້ໃນຂອງ IAP ຫຼງັ

ຈາກເລືອກສະຖານທ່ີ ແລະ ການກວດສອບລະອຽດໃນຕ່ໍໜາ້
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22. ຂະບວນການວາງແຜນ
ບນັດາຈດຸແອອດັຫຼກັ ທ່ີສະເໜີໂດຍ ຝາ່ຍລາວ
+ ພາກສວ່ນຄະນະວຊິາການ
+ ພາກສວ່ນທີມຊຽ່ວຊານໄຈກາ້ 

1. ເລືອກສະຖານທ່ີແອອດັ

2. ການກວດສອບລະອຽດໃນແຕລ່ະ
ສະຖານທ່ີ

4. ສາ້ງໃບຢັງ້ຢືນການວເິຄາະການ
ສນັຈອນ ແລະ ລາຍງານຕາ່ງໆ 

3. ຮາ່ງບນັດາມາດຕະການ ໃນແຕ່
ລະສະຖານທ່ີ

• ການວເິຄາະໂດຍໃຊຂໍ້ມ້ນູສະຖຕິ ິ
• ລງົສາໍຫຼວດຕວົຈງິ
• ການວເິຄາະບນັດາປດັໃຈ

• ຮາ່ງມາດຕະການແກໄ້ຂ ໃນແຕລ່ະສະຖານທ່ີ
ອງີຕາມການວເິຄາະໃນຂໍ ້2

• ສາ້ງເອະສານ 
• ການກວດສອບຈາກລກັສະນະລວມຂອງຕວົເມອືງ

• ລາຍຊື່ບນັດາຈດຸແອອດັຫຼກັ 
ທ່ີສະເໜີໂດຍ ຝາ່ຍລາວ

[ບນັດາສະຖານທ່ີແອອດັ]
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33. ລກັສະນະ
ບນັຫາທ່ີພບົພ້ໍໃນເວລາສາ້ງແຜນຫຼດຜອ່ນຄວາມແອອດັ

• ສະຖານທ່ີໃດຄວນໄດຮ້ບັການແກໄ້ຂ ແລະ ໃນທາງໃດ?
• ບ່ໍສາມາດວາງແຜນງບົປະມານ (ເນື່ອງຈາກວາ່ ຄາ່ໃຊຈ້າ່ຍທ່ີສາໍຄນັ ແລະ ຈາໍ

ເປັນ ຍງັບ່ໍທນັຊດັເຈນ)
• ຄວາມຂອ້ງໃຈ, ກງັວນົ; ຈະສາມາດຫຼດຜອ່ນການສນັຈອນທ່ີແອອດັໄດແ້ທບ່ໍ້

ຖາ້ສບືຕ່ໍໃຊມ້າດຕະການໃນສະຖານທ່ີນ ັນ້ໆ ແລະ ສະຖານທ່ີນ ັນ້ໆແມນ່
ສະແດງໃຫເ້ຫັນໂດຍຊດັເຈນບ່ໍ ?

IAP
• ລະບໄຸລຍະການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັບນັດາມາດຕະການ (ໄລຍະສ ັນ້, ໄລຍະກາງ,

ໄລຍະຍາວ)
• ບນັດາມາດຕະການທ່ີແຕກຕາ່ງກນັ ລວມທງັ ມາດຕະການໜກັ ແລະ ເບົາ

ຕວົຢາ່ງ) ມາດຕະການໜກັ :ການຕດິຕ ັງ້ໄຟອາໍນາດ, ມາດຕະການເບົາ:
ການປບັປ່ຽນໄລຍະເວລາຂອງໄຟອາໍນາດ

• ດວ້ຍການຈດັລາໍດບັ, ສະພາບຄວາມແອອດັ, ປດັໃຈ ແລະ ບນັດາມາດ
ຕະການແກໄ້ຂ ທ່ີສາມາດເບິ່ ງເຫັນ ແລະ ປຽບທຽບດວ້ຍການແນມເຫັນ
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44. ອງົປະກອບ
ຈດຸແອອດັ
• ຂໍມ້ນູລາຍການຈດຸສນັຈອນແອອດັ ຈາໍນວນ 50 ຈດຸ ຢູ່ ນະຄອນຫຼວງ
ວຽງຈນັ (ລວມທງັປດັໃຈທ່ີກໍ່ໃຫເ້ກດີການສນັຈອນແອອດັ ແລະ ບນັດາ
ມາດຕະການແກໄ້ຂ)

ໃບຢັງ້ຢືນການວເິຄາະການສນັຈອນ
• ຂໍມ້ນູລະອຽດເຊ່ັນ: ບນັດາຜນົສາໍຫຼວດການສນັຈອນ ແລະ ມາດ
ຕະການທ່ີໄດສ້ະເໜີດວ້ຍຮບູພາບປະກອບ ໃນແຕລ່ະຈດຸແອອດັ

2 ຈດຸ ສາໍລບັແຕລ່ະຈດຸການ
ສນັຈອນແອອດັ

11.. ແແຜນປະຕບິດັເລ່ັງດດວ່ນ ((IAP)
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ຂໍມ້ນູສະຖານທ່ີ

ຂໍມ້ນູການສາໍຫຼວດການສນັຈອນ

ສາເຫດທ່ີເຮັດໃຫກ້ານສນັຈອນ
ແອອດັ & ມາດຕະການແກ້
ໄຂ
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ຮບູພາບລະອຽດກຽ່ວກບັສາເຫດທ່ີເຮັດ
ໃຫກ້ານສນັຈອນແອອດັ & ມາດຕະການ
ແກໄ້ຂ

11.. ແແຜນປະຕບິດັເລ່ັງດວ່ນ ((IAP)
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55. ການວເິຄາະ
• ອງີຕາມການສາໍຫຼວດສະຖານທ່ີຕວົຈງິ, ການສນັຈອນຫຼກັແມນ່ສະແດງດ ັງ່ລຸມ່ນີ້
• ຊ ົ່ວໂມງເລ່ັງດວ່ນ ຕອນເຊ້ົາ 7:30-8:30, ຕອນແລງ 4:30-6:30



11.. ແແຜນປະຕບິດັເລ່ັງດວ່ນ ((IAP)
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55. ການວເິຄາະ
• ບາງການສນັຈອນທ່ີແອອດັແມນ່ເກດີຂືນ້

ຍອ້ນຮບູຮາ່ງລກັສະນະຂອງເສ້ັນທາງ, 
ການຄຸມ້ຄອງໃນການຄວບຄມຸໄຟອາໍນາດ
ແລະ ອື່ ນໆ. ເຊິ່ ງຍອ້ນເຫດນີ ້ເສັ້ນທາງບ່ໍ
ໄດຖ້ກືນາໍໃຊເ້ທ່ົາທ່ີຄວນ.

• ການປະຕບິດັໂດຍເລ່ັງດວ່ນ ແມນ່ເພ່ືອ
ຄາດການແກໄ້ຂໂດຍທນັທ່ີ.   IAP

• ໃນທາງດຽວກນັນ ັນ້, ຖາ້ບ່ໍມກີານປະຕບິດັໃດໆ, ກໍ່ຈະສ ົ່ງ
ຜນົໃຫມ້ກີານແອອດັເພ່ີມຂືນ້ ແລະ ກະທບົຕ່ໍການສນັຈອນ
ຢູຈ່ດຸອື່ ນໆ, ສະນ ັນ້ ຄວາມແອອດັກໍ່ຈະຄວບຄມຸໃນຂອບ
ເຂດທ່ີກວາ້ງອອກ.

• ຈ ົງ່ພາກນັນາໍໃຊ້ IAP ເພ່ືອມາດຕະການແກໄ້ຂ ໄລຍະສ ັນ້
ແລະ ສາ້ງ ແຜນແມບ່ດົຂນົສ ົ່ງໃນຕວົເມອືງ ເພ່ືອເປັນມາດ
ຕະການ ໄລຍະຍາວ ໃນການສ ົ່ງເສມີການສາ້ງເສັນ້ທາງ,
ການປບັປງຸການຂນົສ ົ່ງສາທາລະນະ, ການຄວບຄມຸການ
ສນັຈອນທ່ີດຂີືນ້.

ຈດຸທາງແຍກທ່ີ
ໃຫຍ່

ຮບູຮາ່ງທາງແຍກ
ທ່ີບ່ໍເປັນຮບູທາງ

Example of Packed Road in 
another City

11.. ແແຜນປະຕບິດັເລ່ັງດດວ່ນ ((IAP)
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55. ໝາຍເຫດ

• ຄວນອບັເດດ ຫືຼ ປບັປງຸ ຂໍມ້ນູ ອງີຕາມ “ການປ່ຽນແປງສະພາບການ
ສນັຈອນເປັນປະຈາໍ” ແລະ “ຄວາມຄບືໜາ້ຂອງການສາໍຫຼວດ”

• ແຜນດ ັງ່ກາ່ວແມນ່ເປັນເຄື່ ອງມ,ື ບ່ໍແມນ່ເປ້ົາໝາຍ. ສະນ ັນ້, ການນາໍໃຊ້
ໃບຢ ັງ້ຢືນການວເິຄາະແມນ່ເປັນສິ່ ງສາໍຄນັ ແລະ ສາ້ງແຜນມາດຕະການ
ແກໄ້ຂຄວາມແອອດັຕາມງບົປະມານ. 

• ເພ່ືອການນາໍໃຊໃ້ຫດ້ຂີືນ້ແມນ່ໃຫມ້ກີານປບັປງຸ, ຕວົຢາ່ງ: 
• ການພິຈາລະນາຂໍມ້ນູຄາ່ໃຊຈ້າ່ຍ ເຊິ່ ງຊວ່ຍໃຫພ້ວກເຮົາສາມາດ
ຄດິໄລຂ່ະໜາດງບົປະມານ.

• ການພິຈາລະນາຂໍມ້ນູກຽ່ວກບັ “ຫຼງັຈາກເຫດການ” ເພ່ືອໃຊເ້ປັນ
ເຄື່ ອງມ ື PDCA.



22. ໂຄງການທດົລອງ 

22.. ໂໂຄງການທດົລອງ 
ຂ ັນ້ຕອນການເລືອກໂຄງການທດົລອງ
ຂ ັນ້ຕອນການເລືອກໂຄງການທດົລອງແມນ່ມດີ ັງ່ລຸມ່ນີ:້

(2) - 2) ການຈດັລຽງບລຸມິະສດິອງີຕາມຂໍ້
ມນູການສນັຈອນແອອດັທາງ google

→15 ຈດຸ

(2) - 5) ການຈດັລຽງບລຸມິະສດິອງີຕາມຜນົສາໍຫຼວດຄວາມຍາວຄວິລດົຕດິຢູທ່າງແຍກ
→ 8 ຈດຸ (ກຸມ່A:4 ຈດຸ, ກຸມ່ B: 4 ຈດຸ)

locations)

(2) - 3) ການຈດັລຽງບລຸມິະສດິອງີ
ຕາມການປະເມນີຜນົຈາກວຊິາການ

→10 ຈດຸ

(2) - 4) ການຄດັເລອືກອງີຕາມຄວາມເປັນໄປໄດໃ້ນການຈດັຕ ັງ້ໂຄງການທດົລອງ
(ຄວາມສາມາດໃນການຮອງຮບັ, ໂຮງຮຽນ, ຕະຫຼາດ ແລະ ອື່ ນໆ.) → 10 ຈດຸ

(4) ຕດັສນິເລອືກເອົາສະຖານທ່ີເພ່ືອຈດັຕ ັງ້ໂຄງການທດົລອງ
→ 2-4 ຈດຸ (ຫືຼ ຫຼາຍກວາ່ ພາຍໃນງບົປະມານວາງໄວ)້

(3) ການວເິຄາະມາດຕະການທ່ີເປັນໄປໄດ ້ແລະ ການສາໍຫຼວດການ
ສນັຈອນ → 4-8 ຈດຸ (ຈດັລຽງຕາມຈດຸແອອດັທ່ີສດຸ 4 ຈດຸ)

(1) ຈດຸແອອດັທ່ີເປັນເປ້ົາໝາຍ
50 ຈດຸ

(2) - 1) ) ການຄດັເລອືກອງີຕາມແຜນຕ ົນ້ຕໍ ແລະ ໂຄງການທ່ີກຽ່ວຂອ້ງ
→ 42 ຈດຸ

ຂ ັນ້ຕອນປະຈບຸນັ

15
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ສະຖານທ່ີ: 28

ກອ່ນ 

ຍານພາຫະນະ
ທ່ີລຽ້ວຊາ້ຍ ແມ ່ມມນ່ຽຽຽ ຊ
ລບົກວນ ການ
ສນັຈອນທ່ີໄປຊື່

ຫຼງັ

ຍາ້ຍທາງງ
ຍາ່ງ

ຂະຫຍາຍຊອ່ງຊ ງ
ທາງແລນ່ລດົເປີດມມຸລຽ້ວຂວວາ

*Finally, design based on Traffic survey and Topographic data
** Width of cannel is checked by Japanese standards or  locus chart 

22.. ໂໂຄງການທດົລອງ
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ສະຖານທ່ີ: 29

ກອ່ນ ຫຼງັ ຈດັທາງຍາ່ງ

ເປີດມມຸລຽ້ວຊ້ຊາ້ຍ

ການສນັຈອນຕນັ
ຢູວ່ງົວຽນ ຈດັສນັທາງ

ຍາ່ງຄນືໃໝ່

ປບັເສັ້ນກາງາງ

ເປີດມມຸລຽ້ວຂວວາ

*ສດຸທາ້ຍແລວ້ການອອກແບບອງີຕາມການສາໍຫຼວດການສນັຈອນ ແລະ ຂໍມ້ນູ Topographic data
** ຄວາມກວາ້ງຂອງຮອ່ງລະບາຍນ ໍາ້ແມນ່ກວດດວ້ຍມາດຕະຖານຍປິຸ່ນ ຫືຼ locus chart 
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ຈດັສນັທາງຍາ່ງ

ເປີດມມຸລຽ້ວຂວາ

ເປີດເສ້ັນລຽ້ວຊາ້ຍ

ປບັເສ້ັນກາງ

ຈດັສນັທາງຍາ່ງ

2.. ໂຄງການທດົລອງ
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ສະຖານທ່ີ: D4

ກອ່ນ ຫຼງັ

ເປີດເສັ້ນລຽ້ວ
ຊາ້ຍ

ຕ່ໍດອນກາງ

ເປີດມມຸລຽ້ວຂວາ

ໃສໄ່ຟເຕອືນເພ່ືອ
ຄວາມປອດໄພ
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ຕ່ໍຄວາມຍາວເປີດມມຸລຽ້ວຂວາ

ສາ້ງເສັ້ນລຽ້ວຊາ້ຍ

ວດັສະດກຸນັຄວາມຮອ້ນ

ການໝາຍບອກ

ການປບັປຽ່ນຊອ່ງທາງ

ໄຟເຕອືນເພ່ືອຄວາມປອດໄພ

ຕ່ໍດອນກາງຍາວອອກໄປອກີ 

22.. ໂໂຄງການທດົລອງ
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ກອ່ນ

ປ່ຽນຮບູຮາ່ງທາງແຍກຽ ູ ງ ງ
ຈາກສີ່ ແຍກ ເປັນ 

ສາມແຍກ

ຫຼງັ

ໝາຍບອກ ກ ““ບ່ໍໃຫຢຸ້ຢດຸດ”
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ທດົລອງການຂະຫຍາຍດອນກາງທ່ີຍາວອອກ

ກອ່ນ

ຫຼງັ

ທາງແຍກນອ້ຍຂດັແຍງ່ງ
ກບັການສນັຈອນ
ເສ້ັນທາງຫຼກັ

ການລຽ້ວກບັ ຽ
ລບົກວນການ
ສນັຈອນ

ການຕ່ໍດອນກາງຍາວງ
ອອກໄປ ຈະສາມາດ
ປບັປງຸການສນັຈອນໃຫ້

ດຂີືນ້

ອະນຍຸາດໃຫລ້ຽ້ວກ ັກບັ ຸ ຽ
ຢູຕ່າມທາງແຍກຫຼ ັຫຫຫຼ ັກັ

33. ຕາຕະລາງການເຄື່ ອນໄຫວ 
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• ໂຄງການທດົລອງຈະຖກືຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັອງີຕາມເນືອ້ໃນກາໍນດົໃນ IAP 
ເຊິ່ ງຫຼງັຈາກເລືອກສະຖານທ່ີ ແລະ ກວດສອບລະອຽດໃນຕ່ໍໜາ້.

IAP ແມນ່ຕດິພນັກບັການຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການທດົລອງ

• ຕາຕະລາງການເຄື່ ອນໄຫວ:
• 11 ກມຸພາ: JCC
• 12 ກມຸພາ: CTMC 
• ~ກາງເດອືນມນີາ: ການສກຶສາລະອຽດໃນຕ່ໍໜາ້ສາໍລບັໂຄງການທດົ
ລອງ

• ~ທາ້ຍເດອືນມນີາ: ເລີ່ ມການຈດັຈາ້ງ ແລະ ການກໍ່ສາ້ງ ສາໍລບັ 
ໂຄງການທດົລອງ

44.. ກການປຶກສາຫາລື

25

IAP
• ເນືອ້ໃນ

ໂຄງການທດົລອງ
• ສະຖານທ່ີເພ່ືອຈດັຕ ັງ້ປະຕບິດັໂຄງການທດົລອງ



THANK YOU FOR YOUR 
ATTENTION

ໂຄງການເພື່ອສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງລະບົບການ
ຂົນສົ່ງພາຍໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢູ 

ສາທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊົນລາວ

ກອງປະຊຸມຄະນະຮວມຊ້ີນາໂຄງການ
ຄັ້ງທີ 4 (JCC)

1 ທັນວາ 2021

JAPAN INTERNATIONAL COOPERATION AGENCY
KATAHIRA & ENGINEERS INTERNATIONAL

INTERNATIONAL DEVELOPMENT CENTER OF JAPAN
ORIENTAL CONSULTANTS GLOBAL



ເນື້ອໃນກອງປະຊຸມ

2

1. ການທົບທວນຄືນ

2. ຄວາມຄືບໜາຂອງໂຄງການ

3. ຕາຕະລາງການເຄື່ອນໄຫວຂອງໂຄງການ

4. ແບບຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ

1. ທົບທວນໂຄງການ
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ຈຸດປະສົງຂອງໂຄງການ
• ເພື່ອຍົກລະດັບຄວາມສາມາດຂອງສະຖາບັນທ່ີກຽວຂອງກັບການສາງ
ແຜນແມບົດຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງວຽງຈັນ 

• ເພື່ອເສີມສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງດານການບລຫິານ ແລະ ການຄຸມຄອງ 
ໃນການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດບັນດານະໂຍບາຍຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ ທີ່ກາ
ນົດໃນແຜນແມບົດຂົນສ່ົງ 

ເປົ້າໝາຍລວມ (ເປົ້າໝາຍຫຼັງຈາກໂຄງການສາເລັດແລວ)
ເພື່ອການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດບັນດາມາດຕະການຂອງອົງການ ແລະ 
ໂຄງການບູລິມະສິດ ທີ່ສະເໜີໃນແຜນແມບົດຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ ຂອງ 
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ພາຍໃຕການນາພາຂອງ ລັດຖະບານ ແຫງ ສປປ 
ລາວ

1. ກອບວຽກຂອງໂຄງການ



1. ທົບທວນໂຄງການ
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2. ໄລຍະໂຄງການ
Year

Month

JCC

TWG

Ac
tiv

iti
es

2021 2022 23
1 21-37-9 10-121-3 4-67-9 10-12

2020
12

201918
4-6 7-9 10-121-3 4-6 7-9 10-12 1-3 4-6

2nd

ສາຫຼວດການ
ສັນຈອນ

ໂຈະຊ່ົົວຄາວ ຍອນ COVID-19

Researches under 
COVID-19 

ຈັດຕ້ັງກອງປະຊຸມກຸມວິຊາການ ທາງໄກ
ລິເລີ່ມໂຄງການ

ລິເລີ່ມກິດຈະກາໂຄງການ

ຕ່ໄລຍະໂຄງການ

5th 6th

ສືບຕ່ກິດຈະກາໂຄງການ ຢູ ສະຖານທ່ີໂຄງການ

ກະກຽມ

1st 3rd 4th

1st

ຈັດຕ້ັງກອງປະຊຸມ
ກຸມວິຊາການ

ພັດທະນາແຜນແມບົດ

ຈັດຕ້ັງການສຶກສາໂດຍ 
WG

2nd

ສ້ີນສຸດໂຄງການ ໃນຕ້ົນສະບັບ

ພັດທະນາແຜນ
ປະຕິບັດ

ປະຈຸບັນນ້ີ

2. ຄວາມຄືບໜາຂອງໂຄງການ

5

ແຕລະກຸມວິຊາການໄດຈັດກອງປະຊຸມທາງໄກ ໃນຊວງ COVID-19. ແລະ ໄດເລີ່ມຈັດກອງ
ປະຊຸມຢູສະຖານທີ່ຈິງ ພາຍຫຼັງທີ່ມີມາດຕະການຜອນຜັນ.

ກອງປະຊຸມກຸມວິຊາການ ຢູສະຖານທ່ີຈິງ/ທາງໄກ

ກອງປະຊຸມກຸມວິຊາການທາງໄກ

ກອງປະຊຸມກຸມວິຊາການຢູສະຖານທ່ີຈິງ

ກອງປະຊຸມວິຊາການຄ້ັງທີ 2

ການຝຶກອົບຮົມ ການລົງສາຫຼວດ



ກຸມວິຊາການ1,2 ນະໂຍບາຍຂົນສົ່ງ/ແຜນຂົນສົ່ງໃນຕວົເມືອງ
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ເນື້ອໃນກອງປະຊຸມກມຸວຊິາການ
• ປຶກສາຫາລືກຽວກັບຈດຸດີ ແລະ ຂ້ຄົງຄາງ ໃນ 

ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ໂດຍໃຊຄາສບັ
→ ຈຸດດີ: ສີຂຽວ, ທິວທັດຕົວເມືອງເກ່ົາທ່ີສວຍງາມ, ຜອນຄາຍ, ໃກ

ກັບທາມະຊາດ
ຂ້ຄົງຄາງ: ບ່ສະດວກສະບາຍ ແລະ ມີການບລິການຂົນສົ່ງທ່ີຈາ
ກັດ, ພຶດຕິກາການສັນຈອນທ່ີວຸນວາຍ

• ທົບທວນບັນດາແຜນທ່ີກຽວຂອງກບັການຂນົສ່ົງ
→ ແຜນແມບົດຂົນສ່ົງ ຄວນສອດຄອງກັບແຜນລະດັບສູງການ, 

ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ, ການວາງຜັງເມືອງ
• ວິໄສທັດ ແລະ ການຈັດຕັ້ງປະຕິບດັ
→ ການົດວິໄສທັດ ແລະ mission ດວຍຄາສັບທີ່ໃຊໃນບັນດາ

ແຜນການທ່ີມີຢູ ແລະ ປຶກສາໃກັນນກອງປະຊຸມ

ບັນທຶກກອງປະຊຸມກຸມວິຊາການ
1 7 ເມສາ 2021
2 21 ເມສາ 2021
3 18 ພະຈິກ 2021

Structure of Existing Plan

ວິໄສທັດ

ການຈັດຕັ້ງ
ປະຕິບັດ

ເປົ້າໝາຍ

ຍຸດທະສາດ

ປຶກສາຫາລື
ໃນກອງ
ປະຊຸມກຸມ
ວິຊາການ

ກຸມວິຊາການ 3 ແຜນຂົນສົ່ງສາທາລະນະ
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• ທົບທວນນະໂຍບາຍ ແລະ ແຜນຂົນສົ່ງສາທາລະນະທ່ີ
ມີຢູ

• ເກັບກາຂ້ມູນສະຖິຕິ
• ວິເຄາະຜົນກະທົບຂອງ COVID-19
• ວິເຄາະການຂນົສົງ່ສາທາລະນະໃນປະຈຸບັນ ໂດຍໃຊຂ້

ມູນທ່ີໄດເກັບກາ ແລະ ຜົນສາຫຼວດຂົນສ່ົງ
→ ອັດຕາສວນການໃຊການຂົນສ່ົງສາທາລະນະແມນຫດລົງ ຈາກ

5.2 % ໃນປີ 2007 ເປັນ 1.4 % ໃນປີ 2019 (ບ່ລວມເອົາຖຽວທ່ີ
ໃຊຮູບແບບການຂົນສ່ົງທ່ີບ່ແມນເຄ່ືອງຈັກ)

→ ປະຊາກອນທ່ີເຂົ້າເຖິງການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ ໃນ ເຂດສຶກສາ 
ແມນມີພຽງແຕ 31% (ພາຍໃນລັດສະໝີວົງອອມ 500m)

• ຈາແນກໃຫເຫັນຂ້ຄງົຄາງຂອງການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ
ໃນປະຈຸບັນ

ບັນທຶກກອງປະຊຸມກຸມວິຊາການ
1 20 ມິຖຸນາ 2019 6 25 ມີນາ 2021
2 2 ສິງຫາ 2019 7 1 ເມສາ 2021
3 9 ສິງຫາ 2019 8 24 ມິຖຸນາ 2021
4 6 ຕຸລາ 2020 9 24 ມິຖຸນາ 2021
5 5 ມັງກອນ 2021

ການປຽນແປງ Modal Share 

ເບີເຊັນທ່ີປະຊາກອນເຂ້ົາເຖິງການບລິການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ



ກຸມວິຊາການ 4 ແຜນຕາໜາງເສ້ັນທາງ/ແຜນຄຸມຄອງການສັນຈອນ
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ເນື້ອໃນກອງປະຊຸມກມຸວຊິາການນີ້
• ແຜນປະຕິບັດເລັງ່ດວນ (Immediate Action Plan)
→ ໄດສາງ IAP (ເຊັ່ນ: ການປັບປຸງທາງແຍກ) ເພື່ອຫດຜອນການ

ສັນຈອນທ່ີແອອັດ.
• ການວາງແຜນຕາໜາງເສັ້ນທາງ
→ ໄດທົນທວນບັນດາແນວຄວາມຄິດຫຼັກ ແລະ ຂະບວນການວາງແຜນຕາ

ໜາງເສັ້ນທາງ.
• ຂ້ຄົງຄາງຂອງຕາໜາງເສັນ້ທາງປະຈຸບັນນ້ີ
→ ເຫັນວາ: ປະສິດທິພາບຂອງເສ້ັນທາງບ່ພຽງພກັບຄວາມຕອງການຂອງ

ການສັນຈອນ ແລະ ມີການສາງຕາໜາງເສັ້ນທາງທີ່ບ່ເໝາະສົມຕ່ກັບ
ບັນດາແຜນພັດທະນາ.

• ຕາໜາງເສັ້ນທາງໃນອະນາຄົດ
→ ໄດສະເໜີແນວຄວາມຄິດ ແລະ ສາງແຜນຕາໜາງເສັ້ນທາງໃນອະນາຄົດ 

ສະບັບຮາງ ເຊິ່ງລວມມີການກ່ສາງເສັ້ນທາງທ່ີມີລວງຍາວທັງໝດົ 240
ກມ.

ບັນທຶກກອງປະຊຸມກຸມວິຊາການ
1 9 ສິງຫາ 2019 5 14 ຕຸລາ 2021
2 30 ມັງກອນ 2020 6 28 ຕຸລາ 2021
3 29 ມີນາ 2021 7 4 ພະຈິກ 2021
4 25 ພຶດສະະພາ 2021

Thadeua Rd

NH13N

450 Years

450 years

ເສັ້ນທາງສາຍຫັຼກ 

ໃຈກາງເມືອງ 

ແນວຄວາມຄິດຂອງຕາໜາງເສັ້ນທາງໃນອະນາຄົດ 

ສະຖານທ່ີ ທ່ີມີການສັນຈອນແອອັດ 

Crank Shaped Intersection

Too Large Intersection

ກຸມວິຊາການ 5 ຄາດຄະເນຄວາມຕອງການດານການສັນຈອນ/ສາຫຼວດການ
ສັນຈອນ
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ກິດຈະກາການເຄືອນໄຫວ ແລະ ໝາກຜົນ:
• ວິເຄາະຜົນສາຫຼວດການເຄື່ອນໄຫວໃນຊີວິດປະຈາວັນ(ADS 

survey)
→ ໄດແນະນາໃນການວາງກຸມນັກຮຽນເປົ້າໝາຍເພື່ອຈັດກິດຈະກາຄຸມຄອງການ

ຂົນສົ່ງ (Mobility Management) 

• ປຶກສາຫາລືກຽວກັບຜົນສາຫຼວດການສັນຈອນ
→ ໂດຍສະເລຍ, ໃນປີ 2019 ປະລິມານການສັນຈອນຂອງປະເພດໂດຍສານໃນ

ຊວງໂມງເລັ່ງດວນ ເພີ່ມຂື້ນປະມານ 4.4%. ແຕໃນທາງກັບກັນນັ້ນ, ປະລິມານ
ການສັນຈອນຂອງລົດເມແມນຫດລົງ 14.1% ທຽບໃສປີ 2007

• ປຶກສາຫາລືກຽວກັບຜົນສາຫຼວດການສັນຈອນໃນຊວງຜົນກະທົບ
ຂອງ COVID-19

→ ໂດນສະເລຍແລວ ແມນເຫັນວາປະລິມານການສັນຈອນມີການປຽນໃນຊວງ
ລະດັບ 10% ຂອງປີ 2019

• ນາສະເໜີການຄາດຄະເນຄວາມຕອງການດານການສັນຈອນ
→ ໄດທົບທວນບັນດາແນວຄວາມຄິດຫຼັກ ແລະ ນາສະເໜີການຄາດຄະເນຄວາມ

ຕອງການດານການສັນຈອນ (ຍັງເຫືຼອອີກ 2ຫົວຂ້)

ບັນທຶກກອງປະຊຸມກຸມວິຊາການ
1 5, Feb, 2021 7 13, May, 2021
2 2, Mar, 2021 8 21, May, 2021
3 10, Mar, 2021 9 16, Jun, 2021
4 17, Mar, 2021 10 24, Jun, 2021
5 23, Apr, 2021 11 6, Jul, 2021
6 7, May, 2021 12 14, Jul, 2021



ກຸມວິຊາການ 6 ດານການວິເຄາະເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ
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ເນື້ອໃນກອງປະຊຸມກມຸວຊິາການນີ້
• ນາສະເໜີບນັດາແນວຄວາມຄິດຫັຼກ ແລະ ວິທີການ

ວິເຄາະເສດຖະກິດ-ສງັຄົມ
→ ໄດນາສະເໜີແນວຄວາມຄິດຫຼັກກຽວກັບພົນລະເມືອງ, GDP

ຂອງປະເທດລາວ, GDP ທອງຖິ່ນ ແລະ ວິທີການຄາດຄະເນ
• ທົບທວນຂ້ມູນເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ
→ ໄດເກັບກາຂ້ມູນເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ ແລະ ບົດລາຍງານ ລວມໄປ

ເຖິງທົບທວນບັນດາເນື້ອໃນ, ຂ້ສົມມຸດຖານ ແລະ ອື່ນໆທ່ີ
ກຽວຂອງ. 

• ການກະກຽມກອບວຽກເສດຖະກິດ-ສງັຄົມໃນປະຈຸ
ບັນ

→ ໄດກະກຽມເນ້ືອໃນດານຈານວນພົນລະເມືອງ, ເສດຖະກິດທົ່ວ
ປະເທດ (GDP) ແລະ ເສດຖະກິດນະຄອນຫຼວງ (GRDP) 
ຂອງປີຖານ ອີງຕາມຂ້ມູນທີ່ໄດເກັບກາ

• ສາງຄວາມເປັນເອກະພາບກັນໃນການວາງກອບ
ເສດຖະກິດ-ສງັຄົມ ພາຍໃນກຸມວິຊາການ 6

→ ໄດເຫັນດີກຽວກັບຂ້ສົມມຸດຖານໃນການວາງກອບເສດຖະກິດ-
ສັງຄົມໃນອະນາຄົດ ອີງຕາມສະຖິຕິທີ່ຜານມາ

ບັນທຶກກອງປະຊຸມກຸມວິຊາການ
1 12 ສິງຫາ 2019 4 6 ພຶດສະພາ 2021
2 3 ຕຸລາ 2019 5 12 ພຶດສະພາ 2021
3 17 ກຸມພາ 2020 6 20 ພຶດສະພາ 2021

ກຸມວິຊາການ 8 Geographic Information System (GIS)
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ບັນທຶກກອງປະຊຸມກຸມວິຊາການ
ລາດັບ ວັນທີ ເນື້ອໃນກອງປະຊຸມ/ການຝຶກອົບຮົມ

1 25 ມິຖຸນາ 2019 ອະທິບາຍໂຄງຮາງຂອງກຸມວິຊາການ 8 (ຮວມກັນກັບກຸມ 10)

2 5 ພະຈິກ 2019 GIS ໃນການວາງແຜນຂົນສ່ົງ

3 28 ພະຈິກ 2019 QGIS ໂດຍລວມ

4 6 ກຸມພາ 2020 ທົບທວວນ QGIS 

5 11 ກຸມພາ 2020 ການດັດແກຂ້ມູນໂດຍ GIS (ພື້ນຖານ 1)

6 21 ກລະກົດ 2021 ການນາໃຊທ່ີດິນໃນປະຈຸບັນ ແລະ ສິ່ງທ່ີພົບເຫັນ (ຮວມກັນກັບກຸມວິຊາການ 10)

7 28 ກລະກົດ 2021 ຝຶກອົບຮົມ QGIS/ ການດັດແກຂ້ມູນດວຍ GIS (ພື້ນຖານ 2 )

8 3 ສິງຫາ 2021 ກວດຂ້ມູນທ່ີບ່ຖືກຕອງ ແລະ ທາຄວາມສະອາດຂ້ມູນ ໂດຍ GIS

9 10 ສິງຫາ 2021 ການວິເຄາະພື້ນທ່ີໂດຍພື້ນຖານ

ກິດຈະກາການເຄືອ່ນໄຫວຂອງກຸມວຊິາການນ້ີ:
• ການນາໃຊ GIS ເປັນເຄື່ອງມືໃນການວາງແຜນຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ

- ເຂົ້າໃຈໃນການໃຊ GIS ເຂົ້າໃນການວາງແຜນຂົນສ່ົງໃນຕົວ
ເມືອງ

- ການເກັບກາ/ ກະກຽມຂ້ມູນ (ການດັດແກຂ້ມູນ)
- ການວິເຄາະພ້ືນທີ່ 
- ຂ້ມູນທ່ີສົມຈິງ (ສາງແຜນທີ)່
- ຈັດການຝືກອົບຮົມ GIS

• ໄດອັບເດດຂ້ມູນການນາໃຊທີ່ດິນ ອີງຕາມແຫລງຂ້ມູນຂອງການ
ເກັບກາຂ້ມູນ



ກຸມວິຊາການ 9 ການພິຈາລະນາເຖິງສິ່ງແວດລອມ ແລະ ສັງຄົມ
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ເຂດປົກປັກຮັກສາ Houy Gnang PA
ເຂດປົກປັກຮັກສາ Dong Banxay PA
ເຂດປົກປັກຮັກສາ 
ເຂດປົກປັກຮັກສາ Gnang PA

ໜອງປີງ
ໜອງທາ 
ໜອງດວງ
ໜອງຈັນ 
Chinai Mo Pond

ເຂດປົກປັກຮັກສາ ແລະ ບຶງນ້າ ທົ່ວ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (ໃນປີ 2010)

ບັນທຶກກອງປະຊຸມກຸມວິຊາການ
1 29 ກັນຍາ 2021 4 21 ຕຸລາ 2021
2 6 ຕຸລາ 2021 5
3 13 ຕຸລາ 2021 6

ກຸມວິຊາການ 9 ການພິຈາລະນາເຖິງສິ່ງແວດລອມ ແລະ ສັງຄົມ
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Year 2010



ກຸມວິຊາການ 9 ການພິຈາລະນາເຖິງສິ່ງແວດລອມ ແລະ ສັງຄົມ
ການປະເມີນສິ່ງແວດລອມແບບຍຸດທະສາດ (SEA) ສາລັບ
ແຜນແມບົດຂົນສ່ົງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ

ນິຕິກາທີ່ກຽວຂອງກັບການປະເມີນສິ່ງແວດລອມແບບຍຸດທະສາດ ຢູ ສປປ ລາວ
• ກົດໝາຍວາດວຍການປົກປັກຮັກສາສ່ິງແວດລອມ, ເລກທີ 29/ສພຊ (ລົງວັນທີ18 

ທັນວາ 2012), ມາດຕາ 19 (ສະບັບປັບປຸງ) ທີ່ຮັບຮອງໂດຍ ປະທານສະພາແຫງ
ຊາດ

• ຂ້ຕົກລົງວາດວຍການປະເມີນສິ່ງແວດລອມແບບຍຸດທະສາດ, ເລກທີ 0483/ກຊສ
(ລົງວັນທີ 06 ກຸມພາ 2017), ຮັບຮອງໂດຍທານ ລມຕ ກຊສ

• ຄູມືແນະນາວາດວຍການປະເມີນສິ່ງແວດລອມແບບຍຸດທະສາດ, ຮັບຮອງໂດຍ ທານ 
ລມຕ ກຊສ, ເລກທ ີ6616/ກຊສ (31 ທັນວາ 2018)
ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດການມີສວນຮວມເຂ້ົາໃນ SEA ຂອງ ແຜນແມບົດຂົນສ່ົງ (ທັນວາ2021 
– ມິຖຸນາ 2022)

• ກຸມວິຊາການ 9 ໄດຈັດກອງປະຊຸມທີ່ກຽວຂອງກັບ SEA ເປັນຈານວນຫຼາຍຄ້ັງ (ກັນຍາ 2021 –
ຕຸລາ 2021)

• ສາງ SEA-ToR (ຕຸລາ 2021 – ຕຸລາ 2021)
• ເລືອກເຟ້ັນບລິສັດທ່ີປຶກສາດານ SEA (ພະຈິກ 2021)
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ກຸມວິຊາການ 10 ການພັດທະນາຕົວເມືອງ/ການນາໃຊທ່ີດິນ/ ນິຕິກາ
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ກິດຈະກາການເຄືອນໄຫວ ແລະ ໝາກຜົນ:
ອັບເດດຂ້ມູນການນາໃຊທີ່ດນິ 
→ ຂ້ມູນການນາໃຊທ່ີດິນ ອັບເດດໂດຍຄະນະວິຊາການ. 
• ແຜນນາໃຊທີ່ດິນ ແລະ ເນັ້ນການພັດທະນາ
→ ເຂົ້າໃຈແນວຄວາມຄິດຂອງແຜນນາໃຊທີ່ດິນ ຢູ ນວ.
• ຄຸນລັກສະນະຂອງການປຽນແປງຂອງການນາໃຊທີດ່ິນ

ຈາກ 2010 -2020
→ສະຫບການປຽນແປງພ້ືນຖານ. (ດັ່ງຮູບ)
• ການກະກຽມຂ້ສົມມຸດຖານໃນການພັດທະນາ
→ ໄດກະກຽມ 5 ຂ້ສົມມຸດຖານໃນການຄາດຄະເນພົນລະເມືອງ 

ແລະ ໄດເລືອກເຟ້ັນເອົາຂ້ສົມມຸດຖານແລວ. 

ບັນທຶກກອງປະຊຸມກຸມວິຊາການ
1 21, Jun, 2019 7 16, Sep, 2021
2 03, Oct 2019 8 29, Sep, 2021
3 27, Jan, 2020 9 13, Oct, 2021
4 3, Feb 2020 10 28, Oct, 2021
5 21,Jul  2021 11 11,Nov, 2021
6 09, Sep, 2021 12 18, Nov. 2021

Lots of green 
areas are 

reduced along 
450yr roads 

Lots of green areas are 
reduced west side of 

13N (Next Slide)

Saysettha Dev. 
Zone/ VITA park

Area Populatio
n (2019)

Scenario 1 
Current 
Trend

Modified

Scenario2
Average 
Growth 

Scenario 3
Sub Center 

development

Scenario 4
Sub Center 

+Outer Urban 
Oriented 

Scenario 5 
Moderate 

development  

Ta
rg

et
 A

re
a

Historic 
Conservation 14,200 15,800 20,700 15,800 15,800 15,800

Inner Urban Zone 224,900 249,700 327,100 249,700 249,700 249,700
Outer Urban Zone 187,600 349,000 347,800 231,200 386,300 315,100
Outskirts Zone 174,500 324,600 272,900 215,100 238,600 238,600
Su
b-
ce
nte
r

KM21 31,200 47,300 45,400 117,100 64,300 86,900
Thanaleang 12,100 18,300 17,600 45,400 24,900 33,700
Dongdok 34,600 52,400 50,300 129,800 71,300 96,400
Naxaithong 5,800 8,800 8,400 21,800 11,900 16,200
Railway Town 7,200 10,900 10,500 27,000 14,800 20,100

Tha Ngon 4,900 5,400 7,100 5,400 7,400 6,000
Target Area Total 692,074 1,076,800 1,006,700 1,052,900 1,077,600 1,072,500

O
ut

sid
e Urban Cluster 10,500 11,700 15,200 11,700 15,900 12,300 

Outside of the urban 
Area 235,649 261,700 342,700 261,700 290,400 261,700

Vientiane Capital(Total) 927,723 1,338,500 1,349,400 1,314,600 1,368,000 1,334,200



ກຸມວິຊາການ 11 ແຜນໂຄງການທົດລອງ/ການຈັດຕ້ັງປະຕິບດັ
ກຸມວິຊາການ 12 ການຄຸມຄອງຄວາມປອດໄພ/ສິ່ງອານວຍຄວາມສະດວກດານການສັນຈອນ/ IoT
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< ເນື້ອໃນກອງປະຊຸມກມຸວຊິາການ >
• ການຈັດລຽງບູລມິະສດິໂຄງການທົດລອງ (PP)
→ ການຈັດລຽງບູລິມະສິດ ອີງຕາມຂ້ມູນການສັນຈອນ google 

traffic ແລະ ການສາຫຼວດຄວາມຍາວຂອງລົດຕິດ ໂດຍກຸມວິຊາ
ການ

• ການອະທິບາຍບັນດາມາດຕະການທ່ົວໄປ
→ ມາດຕະການແກໄຂການສັນຈອນທ່ີແອອັດ.
• ສະເໜີສະຖານທ່ີປະຕິບດັໂຄງການທົດລອງ
→ ເລືອກສະຖານທ່ີ ແລະ ແຜນໂຄງການທົດລອງ ອີງຕາມມາດ

ຕະການ. 
• ການສະແດງພາບຈາລອງ
→ ໄດຈາລອງການສັນຈອນ ໃນໄລຍະ ກອນ ແລະ ຫຼັງການຈັດຕ້ັງ

ປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ

ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດກອງປະຊຸມກຸມວິຊາການ
1 27 ມິຖຸນາ 2019 7* ມີນາ, ເມສາ 2021
2 3-15 ກັນຍາ 2019 8* ກລະກົດ 2021
3* 15 ມັງກອນ 2020 9 12 ກລະກົດ 2021
4* 21 ມັງກອນ 2020 10
5* 16 ພະຈິກ 2020 11
6* 27 ພະຈິກ 2020 12
*ກອງປະຊຸມປຶກສາຫາລື ສະເພາະແຕວິຊາການບາງທານ

Micro simulation for Post 
PP

Measures for PP

Candidate Location

3. ຕາຕະລາງການເຄ່ືອນໄຫວຂອງໂຄງການ  ໍ
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1

Demand foreast

Urban Development/ Land Use Plan/ Legislation System

Financial Analysis / Investment Plan

Geospatial Analysis (GIS, DB)

Transportation Policy/ Organization

Urban Transport Plan

Public Transport Plan

Road Network Plan/ Traffic Management Plan

Traffic Survey/ Traffic Demand Forecast

Socio-economic Analysis

JCC (Joint Coordination Committee) Meeting
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ຈຸດປະສົງໂຄງການ ໄດຍົກລະດັບຄວາມສາມາດ ຂອງ ສະຖາບັນທີ່ກຽວຂອງ ໃນການຮັບຜິດຊອບການ
ສາງແຜນແມບົດຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ ຢູ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແລະ ເສີມສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງໃນການບລິຫານ 
ແລະ ຄຸມຄອງການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດນະໂຍບາຍຂນົສົ່ງໃນຕົວເມືອງ ທີ່ການົດໃນແຜນແມບດົ.
1. ຄວາມເຂົ້າໃຈຂອງຄະນະວິຊາການທີ່ເຂົ້າຮວມການຝຶກອົບຮົມດານການສາງແຜນແມບົດຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ ຕ່ກັບຂ້ຄົງຄາງ 
ໄດບັນລຸ 70% ອີງຕາມການປະເມີນຫັຼງຈາກການຝຶກອົບຮົມ
2. ຄວາມເຂົ້າໃຈຂອງຄະນະວິຊາການທີ່ເຂົ້າຮວມການຝຶກອົບຮົມ ຕ່ກັບຄູມືການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ໄດບັນລຸ 70% ອີງ
ຕາມການປະເມີນຫັຼງຈາກການຝຶກອົບຮົມ
3. ກະຊວງ ຍທຂ, ກຂສ ແລະ ພະແນກ ຍທຂ ຫຼື ບັນດາສະຖາບັນກຽວຂອງ ຮັບຮອງເອົາ ແຜນແມບົດຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ 
ແລະ ແຜນປະຕິບັດ ຢາງເປັນທາງການ (ຈະໄດການົດ "ບັນດາສະຖາບັນອ່ືນໆທ່ີກຽວຂອງ" ເຊິ່ງມີໜາທ່ີຮັບຜິດຊອບໃນ ການ
ຮັບຮອງເອົາ ແຜນແມບົດ ແລະ ແຜນປະຕິບັດ", ຖາຈາເປັນ)

ໝາກຜົນ 1 ໄດສາງກົນໄກໃນການປຶກສາຫາລ ືແລະ ແບງບັນຄວາມຄິດເຫນັ ກຽວກັບບັນດາຂ້ຄົງຄາງ 
ດານການຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ.
1. ໄດປຶກສາຫາບື ຫຼາຍກວາ 3 ຂ້ຄົງຄາງທ່ີໄດການົດໃນຊວງໄລຍະທາອິດຂອງໂຄງການ ໃນ CTMC
2. ຫຼາຍກວາ 3 ຂ້ຄົງຄາງທ່ີໄດການົດ ແລະ ປຶກສາຫາລືກັນ ໃນຊວງໄລຍະທາອິດຂອງໂຄງການ ໃນ CTMC
ແມນໄດປະຕິບັດໂດຍ ສະຖາບັນທ່ີກຽວຂອງ ພອມທັງ ຕິດຕາມ ກິດຈະກາການເຄື່ອນໄຫວນ້ັນໆ

4. ແບບໂຄງການ

19

ໝາກຜົນ 2 ໄດສາງແຜນແມບົດຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ມອບການຝຶກອົບຮົມ (ລວມທັງການຝຶກອົບ
ຮົບ OJT) ໃຫແກຄະນະວິຊາການຝາຍລາວ ເພື່ອສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງໃຫແກພວກເຂົາ.
1. ຄະນະວິຊາການຫຼາຍກວາ 18 ທານ ໄດຮັບການຝຶກອົບຮົມກຽວກັບ ການສາງແຜນແມບົດຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ
ຄະນະວິຊາການຫຼາຍກວາ 70% ໄດຮັບການຝຶກອົບຮົມກຽວກັບການສາງແຜນແມບົດຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ 
2. ໄດສາງແຜນແມບົດຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ໂດຍປັບປຸງ ຈາກ ສະບັບ ປີ 2008.

ໝາກຜົນ 3 ໄດສາງແຜນແມບົດຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ມອບການຝຶກອົບຮົມ (ລວມທັງການຝຶກອົບ
ຮົບ OJT) ໃຫແກຄະນະວິຊາການຝາຍລາວ ເພື່ອສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງໃຫແກພວກເຂົາ.
1. ຄະນະວິຊາການຫຼາຍກວາ 3 ທານ ມີພາລະບົດບາດໃນການວາງແແຜນ ແລະ ຈັດຕ້ັງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ
2. ຄະນະວິຊາການຫຼາຍກວາ 18 ທານ ໄດຮັບການຝຶກອົບຮົມກຽວກັບຄູມືການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດໂຄງການ
ຄະນະວິຊາການຫຼາຍກວາ 70% ໄດຮັບການຝຶກອົບຮົມກຽວກັບຄູມືການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດໂຄງການ
3. ຕົວຊີ້ວັດ ທີ່ກຽວຂອງກັບການສັນຈອນໃນຕົວເມືອງ ແມນໄດປັບປຸງ ໂດຍສະເລຍ X ເບີເຊັນ ໃນພື້ນທີ່ໂຄງການທົດລອງ 
(“ຕົວຊີ້ວັດ ທີ່ກຽວຂອງກັບການສັນຈອນໃນຕົວເມືອງ” ແລະ X: ຈະໄດການົດເມື່ອໂຄງການທົດລອງໄດຖືກການົດໃຫຈັດຕ້ັງ
ປະຕິບັດ).
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ໜາວຽກດານ “ການເສີມສາງຄວາມເຂັ້ມຂອງສະຖາບັນ”

• ຄະນະວິຊາການ ແລະ ທີມງານໂຄງການເຮັດວຽກຮວມກນັ ກຸມຄະນະວິຊາການໂຄງການ 
(TWG) ແລະ ລາຍງານຂ້ຄົງຄາງດານການຂົນສົ່ງຕ່ກອງປະຊຸມ JCC. 

• JCC ລາຍງານຜົນການປຶກສາຫາລື ຕ່ CTMC ແລະ CTMC ການົດ ແຜນວຽກໃນ
ການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ. 

ຄາອະທິບາຍ

ໃນຊວງໄລຍະໂຄງການ 

ຫັຼງການຈັດຕັ້ງໂຄງການ
(ຂັ້ນຕອນຕາງໆການົດໃນໄລຍະໂຄງການ)

:
:

CTMC ກອງເລຂາ CTMC

JCC
TWG1 TWG2

ແຜນແມບົດ
ຂົນສ່ົງໃນຕົວ

ເມືອງ

ການວາງແຜນ
ໂຄງການ/

ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ 

ກຸມຄະນະວິຊາການໂຄງການ (TWG)

ບັນດາຂ້ຄົງຄາງດານການ
ສັນຈອນ/ການສະເໜີມາດ

ຕະການແກໄຂ 

ການແຈງກອງປະຊຸມທ່ີກຽວຂອງກັບຂ້ຄົງຄາງດານການ
ສັນຈອນ/ການສະເໜີມາດຕະການ

ບັນດາຂ້ຄົງຄາງດານການ
ສັນຈອນ/ການສະເໜີມາດ

ຕະການແກໄຂ 

ນາສະເໜີບັນດາຂ້ຄົງຄາງດານການ
ຈະລາຈອນ ແລະ ມາດຕະການແກໄຂ 
ທີ່ໄດປຶກສາຫາລື ຢູ ກອງປະຊຸມ JCC  

ກອບໂຄງຮາງການຈັດຕ້ັງ

Thank you
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ໂຄງການເພື່ອສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງລະບົບການ
ຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ໃນ ສປປ ລາວ

ຄັ້ງວັນທີ 1 ທັນວາ 2021

JAPAN INTERNATIONAL COOPERATION AGENCY
KATAHIRA & ENGINEERS INTERNATIONAL

INTERNATIONAL DEVELOPMENT CENTER OF JAPAN INCORPORATED
ORIENTAL CONSULTANTS GLOBAL

ວຽກງານໃນການສາງນະໂຍບາຍ
ພາກ 1: ວິໄສທັດ

The Project for Institutional Capacity Building for Sustainable Urban Transport System

ທົບທວນກອງປະຊຸມກຸມວຊິາການຄັ້ງທີ່ຜານມາ

ສີຂຽວ ປະສົມປະສານ/ 
ຫຼາກຫຼາຍ

ທິວທັດຕົວ
ເມືອງເກົ່າທ່ີດີ

ຜອນຄາຍ ເປັນສູນກາງ
ເພື່ອການສຶກສາ

ໃກຊິດກັບທາ
ມະຊາດ

ດານດີຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ



The Project for Institutional Capacity Building for Sustainable Urban Transport System

ທົບທວນກອງປະຊຸມກຸມວຊິາການຄັ້ງທີ່ຜານມາ

ຂ້ີຝຸນ/ເປ້ືອນ

(ຂ້ີເຫຍ້ືອ)
ການນາໃຊທີ່ດິນທ່ີບ່

ເປັນລະບຽບ

ລະບົບລະບາຍນ້າ/ຄຸມ
ຄອງນ້າເປ້ືອນ ແບບບ່
ມີປະສິດທິພາບ

ບ່ສະດວກສະບາຍ 
ແລະ ການຂົນສ່ົງ

ສາທາລະນະທີ່ຈາກັດ

ພຶດຕິກາການຂັບຂ່ີທີ່
ສັບສົນວຸນວາຍ ລະເມີດກົດລະບຽບ

ເງິນເດືອນຕ່າ

ບັນຫາ/ຂ້ຄົງຄາງ ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ
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ທົບທວນກອງປະຊຸມກຸມວຊິາການຄັ້ງທີ່ຜານມາ

ການເຄື່ອນໄຫວໄປ-ມາ 
ຕາມທິດທາງສີຂຽວ

(ສະອາດ)
ເມືອງທີ່ໜາຢູ ເປັນມິດຕ່ສິ່ງແວດລອມ

ເປັນເມືອງທີ່ປອດໄພ
(ຫດຜອນອຸປະຕິເຫດ ແລະ 
ການສັນຈອນທີ່ແອອັດ)

ຈິດສານຶກຕ່ກັບການ
ສັນຈອນປອດໄພ

ສິ່ງແວດລອມທີ່ດີໃນການ
ຂັບຂີ່

ຄວາມຕອງການ (ວິໄສທັດ) ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ
- ຮັກສາດານດີ ແລະ ແກໄຂບັນຫາ/ຂ້ຄົງຄາງ ໃນ ນວ
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ກອບວຽກການວາງນະໂຍບາຍ

ຜົນຕອບຮັບທ່ີຕອງການ ຫຼັກການດານທິດຊີ້ນາ
ໂດຍລວມ ວິໄສທັດ

ພວກເຮົາຄາດຫວັງຕົວເມືອງວຽງຈັນໃຫເປນັ
ຕົວເມືອງແນວໃດໃນອະນາຄດົ ?

ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ
ພາລະບົດບາດຂອງແຜນແມບົດຂົນສົ່ງ ໃນ
ການເຮັດວິໄສທດັໃຫບນັລຜົຸນເປນັຈງິ ແມນ
ຫຍັງ? 

ສະເພາະ/
ລະອຽດ

ເປົ້າໝາຍ
ແມນຫຍັງທີເ່ປນັເປົ້າໝາຍການົດໄວ ແລະ ຊີ້
ວັດເຖິງຄວາມສາເລັດ? ເປົ້າໝາຍດັ່ງກາວ
ຄວນຈະບັນລຸຜົນສາເລັດໃນເມື່ອໃດ?

ຍຸດທະສາດ
ພວກເຮົາຈະບັນລຸເປົ້າໝາຍໄດແນວໃດ?ມີ
ຍຸດທະວິທີຫຍງັແນທີຄ່ວນເອົາເຂົາ້ໃນແຜນ
ປະຕິບັດວຽກງານ?

ວິໄສທັດ

ຈັດຕ້ັງ
ປະຕິບັດ

ເປົ້າໝາຍ

ຍຸດທະສາດ
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ແຜນພັດທະນາທ່ີກຽວຂອງກັບການຂົນສົງ່ ໃນ ນວ
ແຜນການ ຂຽນຫຍ້ ສາງໂດຍ ປີ

ແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມແຫງຊາດ 5ປີ ຄັ້ງທີ 9
9th 5-Year National Socio-Economic Development Plan (2021-2025)

NSEDP ກະຊວງແຜນການ
ແລະ ການລົງທຶນ

ກັນຍາ 2020 
(ພຶດສະພາ 2021, 
ປັບປຸງ)

ວິໄສທັດ 2030 ຂອງ ນວ VC Vision 
2030

ນະຄອນຫຼວງວຽງ
ຈັນ

ສິງຫາ 2018

ແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ 5ປີ ຄັ້ງທີ 9 ຂອງ ນວ
9th 5-Year Vientiane Capital Socio-Economic Development Plan (2021-
2025)

VSEDP ນະຄອນຫຼວງວຽງ
ຈັນ

ທັນວາ 2020

ຜັງເມືອງລວມ 2030 ຂອງ ນວ 
General Urban Plan of Vientiane Capital 2030

GUP ສະພາແຫງຊາດ ພະຈິກ 2020

ວິໄສທັດ 2030 ແລະ ຍຸດທະສາດພັດທະນາຂະແໜງ ໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ ໃນໄລຍະ 10ປີ (2016-2025)
Vision 2030 and 10-Year Development Strategy on Public Works and 
Transport Sector (2016-2025)

MPWT Vision 
2030

ກະຊວງ ຍທຂ ທັນວາ 2016

ແຜນພັດທະນາຂະແໜງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ ໃນໄລຍະ 5ປີ 
5-Year Development Plan of Public Works and Transport Sector (2021-
2025)

MPWT Dev’t
Plan

ກະຊວງ ຍທຂ ທັນວາ 2020 

ທິດທາງແຜນ5ປີ ຂອງ ພະແນກ ຍທຂ (2016-2025)
Direction of 9th Five-Year Plan of DPWT in Vientiane Capital

DPWT Dev’t
Plan

ພະແນກ ຍທຂ 
ນວ

ມີນາ 2021

ມະຕິວາດວຍການພັດທະນານະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ໃນໄລຍະໃໝ 
Resolutions of Development of Vientiane Capital in 2020

Resolutions ກົມການເມືອງສູນ
ກາງພັກ

ເມສາ 2020

ແຜນແມບົດຂົນສົ່ງ 2008
Vientiane Transport Master Plan 2008

VTMP 2008 JICA ກັນຍາ 2008
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ແຜນພັດທະນາທ່ີກຽວຂອງກັບການຂົນສົງ່ ໃນ ນວ

7

ສາງໂດຍ ແຜນການ ‘08 … ‘16 '17 '18 '19 '20 '21 '22 '23 '24 '25 '26 '27 '28 '29 '30
MPI NSEDP
VC VC Vision 2030

VSEDP
NA GUP
MPWT MPWT Vision 2030

MPWT Dev’t Plan
DPWT DPWT Devt’ Plan
CP Resolutions
JICA VTMP 2008

ປີທີ່ເຜີຍແຜ
ປີເປົ້າໝາຍ

ປີທີ່ເຜີຍແຜ ແລະ ປິເປົ້າໝາຍຂອງບັນດາແຜນພັດທະນາ

The Project for Institutional Capacity Building for Sustainable Urban Transport System

ແຜນພັດທະນາທ່ີກຽວຂອງກັບການຂົນສົງ່ ໃນ ນວ

ຂັ້ນ ໂດຍລວມ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສ່ົງ
(ຍທຂ)

ວິໄສທັດດານ
ການເມືອງ

ຂັ້ນສູນກາງ
(ລວມທັງ ນວ)

ນະຄອນຫຼວງ
ວຽງຈັນ

ການວາງ
ຜັງເມືອງ

8

NSEDP

VSEDP

ແຜນພັດທະນາ ກະຊວງ 
ຍທຂ

ແຜນພັດທະນາ ພະແນກ 
ຍທຂ

ແຜນແມບົດຂົນສົ່ງ
2022ຜັງເມືອງ

ລວມ

ມະຕິກອງ
ປະຊຸມ

ວິໄສທັດ 2030 ຂອງ 
ກະຊວງ ຍທຂ 

ວິໄສ
ທັດ ນວ
2030

ຄວາມສາພັນລະຫວາງບັນດາແຜນພັດທະນາ

( ແຜນແມບົດ
ຂົນສົ່ງ 2008)
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ກະຊວງແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ / ແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມແຫງຊາດ 5 ປີ ຄັ້ງທີ IX (2021-2025)

ການທົບທວນບັນດາວິໄສທັດ, ແຜນການ ແລະ ນະໂຍບາຍທ່ີກຽວຂອງກັບການ
ຂົນສົ່ງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ

• ເຊື່ອມໂຍງ/ເຊືອ່ມຈອດ: ຫັນປຽນປະເທດລາວຈາກປະເທດບ່ມີທາງອອກສູທະເລເປັນປະເທດເຊື່ອມຈອດທາງບົກ 
ໂດຍຜານການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດບັນດາໂຄງການໃຫຍ ແລະ ການກ່ສາງ, ຍົກລະດັບ, ການຮັກສາພື້ນຖານໂຄງລາງການ
ຂົນສົ່ງ 2,800 ກິໂລແມັດຕາມແລວທາງເສດຖະກິດ

• ສະອາດ: ສົ່ງເສີມການນາໃຊຍານພະຫະນະພະລັງງານສະອາດ ເຊັ່ນ ຍານພາຫະນະໄຟຟາທ່ີນາໃຊພະລັງງານນ້າ/ແສງ
ອາທິດ, ເພື່ອຫດຜອນການນາເຂົ້ານ້າມັນເຊື້ອໄຟ ແລະ ການປອຍອາຍພິດເຮືອນແກວ

• ປະສິດຕິພາບ/ປະສດິຕຜິົນ: ປັບປຸງການບລິການດານການຂົນສົ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນວຽງຈັນໂດຍຜານ
ໂຄງການປັບປຸງລັດວິສາຫະກິດລົດເມນະຄອນຫຼວງ (VCSBE Reform Project) ເພື່ອຮັບປະກັນຄຸນນະພາບການ
ບລິການ ແລະ ການເຂ້ົາເຖິງທ່ີເປັນລັກສະນະສາກົນສາລັບຜູໂດຍສານ

• ອັດສະລິຍະ/ທັນສະໄໝ: ດາເນີນການສຶກສາຄວາມເປັນໄປໄດສາລັບຕົວເມືອງອັດສະລິຍະຢູບານໜອງແປນໃນ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ

ບັນດາຈຸດສຸມທີກຽວຂອງກັບການຂົນສົ່ງ

ເປ້ົາໝາຍເສດຖະກດິ
• ຫດພົ້ນຈາກສະຖານະປະເທດດອຍພັດທະນາ(LDC)
• ກາຍເປັນປະເທດທີ່ມີລາຍຮັບປານກາງຂ້ັນສູງໃນປ2ີ030:

• ເສດຖະກິດຂະຫຍາຍຕົວເພີ່ມຂື້ນ 6.5-7% ຕ່ປີ 
ເຮັດໃຫອັດຕາການຂະຫຍາຍຕົວຂອງປະຊາກອນ
ເພີ່ມຂື້ນ 1.7% ຕ່ປີ

• ລວມຍອດຜະລິດຕະພັນພາຍໃນ ສະເລຍຕ່ຫົວຄົນ
ໃຫໄດ 4,000 ໂດລາ

ເປ້ົາໝາຍຂົນສົງ່
• ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງບລິມາດການຈລະຈອນຂອງ

ສິນຄາ ແລະ ຜູໂດຍສານເພີ່ມຂື້ນ 8% ຕ່ປີ
• ຍານພະຫະນະພະລັງງານສະອາດມີອັດຕາສວນ

ເພີ່ມຂື້ນ 14%
• ສຸມໃສການບັນລຸເປົ້າໝາຍການພັດທະນາທີ່ຍືນຍົງ 

ລາດັບທີ 11 (ຕົວເມືອງ ແລະ ຊຸມຊົນທ່ີຍືນຍົງ)

ທິດທາງ
• ມີຄຸນນະພາບສູງ, ສີຂຽວ, ຍືນຍົງ, ສຸມໃສການຂະຫຍາຍຕົວ
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ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ/ ວິໄສທັດ 2030 ຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ

ການທົບທວນບັນດາວິໄສທັດ, ແຜນການ ແລະ ນະໂຍບາຍທ່ີກຽວຂອງກັບການ
ຂົນສົ່ງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ

ວິໄສທັດ 2030

ເປົ້າໝາຍຍຸດທະສາດທ່ີກຽວຂອງກັບການຂົນສົ່ງ

ຕົວເມືອງທ່ີສະຫງບສຸກໃນໄລຍະໃໝທາງດານການເມືອງ, ຄວາມເປັນລະບຽບຮຽບຮອຍທາງສັງຄົມ, ເສດຖະກິດ, 
ສະພາບແວດລອມທາງດານສັງຄົມ, ການດາລົງຊີວິດ ແລະ ການພັດທະນາທີ່ຍືນຍົງ

• ປະສິດຕິພາບ/ປະສິດຕຜົິນ: ການສັນຈອນທ່ີໂລງລຽນບ່ມີຄວາມແອອັດ
(ມີໂຄງລາງພື້ນຖານການຂົນສ່ົງ, ລະບົບການຂົນສ່ົງສາທາລະນະທ່ີຕອບສະ
ໜອງຄວາມຕອງການຂອງປະຊາຊົນ, ມີລະບົບສະຖານີ ແລະ ບອນຈອດ
ລົດສາລັບພາຫະນະຂອງທັງທາງພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ, ມີປາຍໃຫຂ້ມູນ
ຂາວສານ ແລະ ກິດຈະກາປະຊາສາພັນທີ່ພຽງພ)

• ປອດໄພ: ຄວາມປອດໄພສາທາລະນະ (ຄວາມປອດໄພຕາມທອງຖະໜົນ
ສາລັບຜູຂັບຂີ,່ ຜູໂດຍສານ, ຜູຂີ່ລົດຖີບ, ຄົນຍາງ ແລະ ອື່ນໆ.)

• ຄວາມເທ່ົາທຽມ: ຄວາມສຸກ/ຊີວິດການເປັນຢູທີ່ດີ (ສຸຂະພາບແຂງແຮງ/
ສະຫວັດດີການດີ)

ເປ້ົາໝາຍ
- ການນາໃຊການຂົນສົ່ງສາທາລະນະເພີ່ມຂື້ນ 10% ຕ່ປີ
- ຍານພະຫະນະສວນຕົວມີອັດຕາສສວນທ່ີຫດລົງ 10% ຕ່ປີ
- ສະຖານີລົດເມເພີ່ມຂື້ນ 7 ສະຖານີ (5 ສະຖານີຍອຍ ແລະ 2 ສະຖານີ

ໃຫຍ)
- ຫດຜອນເວລາຂອງການເດີນທາງໄປວຽກບ່ໃຫກາຍ 45 ນາທີ
- ຫດຜອນການໃຊຄວາມໄວບ່ໃຫກາຍ 30 ກິໂລແມັດ/ຊົ່ວໂມງ
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ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ/ ແຜນພັດທະນາເສດຖະກດິ-ສງັຄົມ 5 ປີ ຄ້ັງທ່ີ IX ຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ (2021-
2025) 

ການທົບທວນບັນດາວິໄສທັດ, ແຜນການ ແລະ ນະໂຍບາຍທ່ີກຽວຂອງກັບການ
ຂົນສົ່ງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ

• ທັນສະໄໝ, ມີປະສິດຕິພາບ/ປະສິດຕິຜົນ, ປອດໄພ, ສະເໝີພາບກັນ: ປັບປຸງລະບົບການຂົນສົ່ງມວນຊົນໃຫທັນສະໄໝ, ມີ
ຄວາມສະດວກວອງໄວ ແລະ ປອດໄພຂື້ນກອນເກົ່າ, ເພ່ືອຕອບສະໜອງຄວາມຕອງການຂອງປະຊາຊົນ ແລະ ຫດຜອນຊອງຫວາງໃນ
ການເຂົ້າເຖິງບັນດາພ້ືນຖານໂຄງລາງ ແລະ ການບລິການ

• ເຊ່ືອມໂຍງ/ເຊ່ືອມຈອດ: ພ້ືນຖານໂຄງລາງມີການເຊື່ອມໂຍງ-ເຊື່ອມຈອດພາຍໃນ, ພາກພ້ືນ ແລະ ສາກົນ ເພ່ືອອານວຍຄວາມສະດວກ
ໃຫແກການຜະລິດ, ການບລິການ ແລະ ການລົງທຶນ

ບັນດາຈຸດສຸມທ່ີກຽວຂອງກັບການຂົນສົ່ງ

ເປົ້າໝາຍເສດຖະກິດ
ລວມຍອດຜະລິດຕະພັນພາຍໃນພາກພ້ືນໃຫບັນລຸໄດ 84,916 ຕື້
ກີບ (2025)
• ເສດຖະກິດຂະຫຍາຍຕົວເພີ່ມຂື້ນສະເລຍ 7-8% ຕ່ປີ
• ລວມຍອດພະລິດຕະພັນພາຍໃນພາກພ້ືນ ສະເລຍຕ່ຫົວຄົນ 

ໃຫບັນລຸໄດ 8,750 ໂດລາ
• ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງເສດຖະກິດຂອງແຕລະຂະແໜງການ: 
- ຂະແໜງການກະສິກາ: 4-4.5% ຕ່ປີ
- ຂະແໜງການອຸດສາຫະກາ: 11.5% ຕ່ປີ
- ຂະແໜງການບລິການr: 6.5% ຕ່ປີ

ເປົ້າໝາຍຂົນສົ່ງ
• ສູຊົນຂົນສົ່ງໂດຍສານໃຫໄດ 72 ລານເທື່ອຄົນພາຍໃນ 5 ປີ
• ສະເລຍບລິມາດການຈລະຈອນໂດຍສານ16.16 ລານຄົນ/

ກມ

ໂຄງການໃຫຍລະດັບຊາດຢູນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ

ທາງດວນວຽງຈັນ-ວັງວຽງ ເສັ້ນທາງລົດໄຟລາວ-ຈີນ
(ສະຖານີວຽງຈັນ)
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ສະພາແຫງຊາດ/ ຜັງເມືອງລວມ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ 2030

ການທົບທວນບັນດາວິໄສທັດ, ແຜນການ ແລະ ນະໂຍບາຍທ່ີກຽວຂອງກັບການ
ຂົນສົ່ງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ

ເປົ້າໝາຍ

ທິດທາງການພັດທະນາ

ສາງແຜນນາໃຊທ່ີດິນລວມ ທ່ົວນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແລະ ແຜນນາໃຊທ່ີດິນລະອຽດ ສາລັບເຂດຕົວເມືອງຊ້ັນໃນ ແລະ 
ເຂດປົກປັກຮັກສາຕົວເມືອງເກ່ົາ ທີ່ສອດຄອງກັບການພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ, ການປົກປັກຮັກສາທາງດານ
ສະຖາປັດຕະຍະກາ, ການພັດທະນາພື້ນຖານໂຄງລາງ, ແລະ ຄວາມຍືນຍົງ

ເຂດໃຈກາງເມືອງຈາກປັດຈຸບັນຫາປີ 2030 ການພັດທະນາຕົວເມືອງແບບຫຼາກຫຼາຍ
ການຂະຫຍາຍເຂດໃຈກາງເມືອງຮອດປີ 2050

• ໜາຢູ, ຍືນຍົງ, ອັດສະລິຍະ, ການຫັນເປັນຕົວເມືອງ (ຕາມທິດດຽວກັນກັບມະຕິການພັດທະນາ ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ)

12

• ແຜນຈັດສັນ ສາລັບການແບງເຂດນາໃຊທ່ີດິນ, ຕາໜາງເສັ້ນທາງ, ລະບົບການລະບາຍນ້າ, ສວນສາທາລະນະ, ພື້ນທ່ີ
ສີຂຽວ

ເນື້ອໃນຂອງຜັງເມືອງລວມ
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ກະຊວງ ຍທຂ/ ວິໄສທັດຮອດປີ 2030 ແລະ ແຜນຍຸດທະສາດການພັດທະນາຂອງຂະແໜງໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ ໄລຍະ 10-ປີ (2016-2025)

ການທົບທວນບັນດາວິໄສທັດ, ແຜນການ ແລະ ນະໂຍບາຍທ່ີກຽວຂອງກັບການ
ຂົນສົ່ງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ

ວິໄສທັດ 2030

ທິດທາງລວມ

ພັດທະນາຂອງຂະແໜງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງໃຫເປັນປາຍແຫຼມ, ມີປະສິດຕິຜົນສງູ, ທັນສະໄໝ, ປອດ
ໄພ, ຕານທານກບັການປຽນແປງດິນຟາອາກາດ, ເຊື່ອມໂຍງ-ເຊອືມຈອດ ແລະ ຍືນຍົງ

• ປອດໄພ, ມີປະສິດຕິພາບ/ປະສິດຕຜົິນ, ທັນສະໄໝ: ສູຊົນຍົກລະດັບ/ກ່ສາງພື້ນຖານໂຄງລາງ ແລະ ລະບົບການ
ຂົນສົ່ງທ່ີມີຄຸນນະພາບສູງ, ປອດໄພ, ສີຂຽວ, ຍືນຍົງ, ແລະ ສອດຄອງກັບມາດຕຖານອາຊຽນ (ASEAN standards)

• ເຊື່ອມໂຍງ/ເຊືອ່ມຈອດ: ປັບປຸງກາລັງການຂົນສົ່ງພາຍໃນໃຫມີຄວາມເຂັ້ມແຂງຮອບດານເພື່ອສາມາດແຂງຂັນກັບບັນດາ
ປະເທດອອມຂາງໃນເງື່ອນໄຂແຫງການເຊື່ອມໂຍງ-ເຊື່ອມຈອດກັບພາກພືນ້ ແລະ ສາກົນ

ຈາກປະເທດບ່ມີທາງອອກສູທະເລເປັນປະເທດ
ເຊື່ອມຈອດ:

ການເຊື່ອມຈອດ ແລະ ການເຊື່ອມໂຍງ

ລະບົບການຂົນສົ່ງແບບເຊື່ອມໂຍງ 
ແລະ ຍືນຍົງ

ເປົ້າໝາຍ
- ການໃຊການຂົນສົ່ງສາທາລະນະມີ

ອັດຕາສວນ 20% ນະຄອນຫຼວງວຽງ
ຈັນ (ປີ 2025)

ສະພາບການໃນປັດຈຸບັນ
- ອັດຕາສວນການນາໃຊການຂົນສ່ົງ 

ສາທາລະນະມີ 1.4 % ໃນພື້ນທີ່ສຶກ
ສາ (ປີ 2019)
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ກະຊວງ ຍທຂ/ ແຜນພັດທະນາ 5 ປີ (2021-2025)

ການທົບທວນບັນດາວິໄສທັດ, ແຜນການ ແລະ ນະໂຍບາຍທ່ີກຽວຂອງກັບການ
ຂົນສົ່ງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ

ເປົ້າໝາຍລວມ

ວິໄສທັດ 2030
ພັດທະນາຂອງຂະແໜງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງໃຫເປັນປາຍແຫຼມ, ມີປະສິດຕິຜນົສງູ, ທັນສະໄໝ, ປອດໄພ,
ຕານທານກບັການປຽນແປງດິນຟາອາກາດ, ເຊື່ອມໂຍງ-ເຊອືມຈອດ ແລະ ຍືນຍົງ

ເປົ້າໝາຍ
- ຫດຜອນອຸບັດຕິເຫດຕາມທອງຖະ

ໜົນໃຫໄດ 10%
- ລວມຍອດຜະລິດຕະພັນພາຍໃນ

ໃຫຂະຫຍາຍຕົວເພ່ິມຂື້ນຢາງ
ໜອຍ7% ຕ່ປີ

ແຜນວຽກ
• ເຊື່ອມໂຍງ/ເຊືອ່ມຈອດ: ການພັດທະນາພື້ນຖານໂຄງລາງສາລັບການເຊື່ອມໂຍງພາກພືນ້
• ປະສິດຕິພາບ/ປະສດິຕຜົິນ: ການພັດທະນາລະບົບການຂົນສ່ົງ ແລະ ໂລຈິດສະຕິກ
• ອັດສະລິຍະ, ທັນສະໄໝ, ການກາຍເປັນຕົວເມອືງ: ການພັດທະນາຕົວເມືອງອັດສະລິຍະດວຍການວາງແຜນ

ຄົບຖວນ
• ປອດໄພ,ໜາຢູ: ການປັບປຸງຄວາມປອດໄພຕາມທອງຖະໜົນ ແລະ ການສັນຈອນທ່ີແອອັດ

• ການເຊື່ອມໂຍງພາກພື້ນ ແລະ ພາຍໃນ, ບລິການຂົນສົ່ງທ່ີມີປະສິດຕິພາບ, ຮັບມືກັບການປຽນແປງດິນຟາອາກາດໄດ, 
ປອດໄພ, ການພັດທະນາຕົວເມືອງທີ່ຍືນຍົງ, ການພັດທະນາສັງຄົມ, ການເຕີບໂຕຂອງເສດຖະກິດຢາງຕ່ເນື່ອງ, ການ
ພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມທ່ີດຸນດຽງ, ການປັບປຸງທາງດານສິ່ງແວດລອມ

ນະໂຍບາຍ
• ຫັນປຽນຮູບແບບການພັດທະນາຂອງພື້ນຖານໂຄງລາງທາງດານສາທາລະນະ 

ແລະ ຂົນສົ່ງຢາງລົງເລິກ
• ປັບປຸງການບລິການຕາງໆ ລວມເຖິງການບລິການເຄື່ອນຖາຍຜູໂດຍສານ ທັງທາງ

ດານປະລິມານ ແລະ ຄຸນນະພາບ ໂດຍເລັ່ງໃສການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດຂອງໂຄງການ
ພື້ນຖານໂຄງລາງຂະໜາດໃຫຍ ເຊັ່ນ ທາງລົດໄຟ, ທາງດວນ, ສະໜາມບິນ, 
ລະບົບການຂົນສົ່ງ ແລະ ສະຖານີເຄື່ອນຖາຍຜູໂດຍສານ
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ພະແນກ ຍທຂ/ ທິດທາງຂອງແຜນ 5 ປີ ຄ້ັງທ່ີ IX ຂອງພະແນກ ຍທຂ ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ (2021-2025)

ການທົບທວນບັນດາວິໄສທັດ, ແຜນການ ແລະ ນະໂຍບາຍທ່ີກຽວຂອງກັບການ
ຂົນສົ່ງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ

• ການປັບປຸງ ແລະ ການກ່ສາງລະບົບຕາໜາງເສັນ້ທາງ ແລະ ການຂົນສົງ່ໃຫມີຄວາມທັນສະໄໝ, ປອດໄພ, ມີ
ຄວາມສະດວກ ແລະ ສະບາຍ, ສອດຄອງກັບການພັດທະນາທ່ີຍືນຍົງ.

• ການແກໄຂບັນຫາທາງດານການສັນຈອນທ່ີແອອັດໃນຊ່ົວໂມງເລັ່ງດວນ ແລະ ການຈອດລົດຊະຊາຍ

ທິດທາງການພັດທະນາ

ເຊື່ອມໂຍງ/ເຊືອ່ມຈອດ: ໂຄງການບອນຈອດ
ລົດອັດສະລິຍະໃນຕົວເມືອງ

(Smart Urban Parking Projects)

ປະສິດຕິພາບ/ປະສິດຕຜົິນ: ແຜນການຄຸມຄອງຂົນສົ່ງ
ສາທາລະນະ ແລະ ການຈັດສັນເຂດບລິການ

ຄວາມເທ່ົາທຽມ/ປອດໄພ: ການປູກຈິດສານຶກທາງດານ
ຄວາມປອດໄພຕາມທອງຖະໜົນ ແລະ ການສ່ົງເສີມການນາ

ໃຊຂົນສົ່ງສາທາລະນະ

• ການຄຸມຄອງຂົວ-ທາງ (23 ໂຄງການທ່ີມີຄວາມຍາວທັງ
ໝົດ 290 ກວາກິໂລແມັດ)

• ການຄຸມຄອງການຂົນສົ່ງ ແລະ ຍານພາຫະນະ
• ການເພີ່ມປະສິດຕິພາບພື້ນຖານໂຄງລາງຂອງການຂົນສ່ົງ

ໂຄງການຈຸດສຸມ ເປົ້າໝາຍ
• ການຫດຜອນອຸບັດຕິເຫດຕາມທອງຖະໜົນໃຫ

ໄດ30%
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ກົມການເມືອງສູນກາງພັກ/ມະຕິກຽວກບັການພັດທະນານະຄອນຫຼວງວຽງຈນັປີ 2020

ການທົບທວນບັນດາວິໄສທັດ, ແຜນການ ແລະ ນະໂຍບາຍທ່ີກຽວຂອງກັບການ
ຂົນສົ່ງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ

ທັດສະນະດານການຂົນສ່ົງ

ທິດທາງການພັດທະນາ

ເພື່ອພັດທະນາລະບົບໂຄງລາງພື້ນຖານ ແລະ ການຂົນສ່ົງທ່ີເປັນນະວັດຕະກາ ແລະ ທັນສະໄໝທ່ີສອດຄອງກັບ
ມາດຕະຖານອາຊຽນ (ASEAN standards), ໃຫປະສານກົມກຽວກັບສະຖາປັດຕະຍະກາາລາວ (ເຊີງອະນຸລັກ
ໄວ), ແລະ ເພືອຕອບສະໜອງຄວາມຕອງການຂອງພນົລະເມືອງ

• ຕົວເມືອງໜາຢູ (ສະຫງບ, ສະອາດ, ສີຂຽວ, ສະຫວາງ, ສະເໜ ແລະ ສີວິໄລ; ບ່ມີການສັນຈອນທ່ີແອອັດ)
• ຕົວເມືອງຍືນຍົງ (ທົນທານ, ສະເໝີພາບກັນ, ເປັນມິດຕ່ສິ່ງແວດລອມ) 
• ຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ (ການນາໃຊ ICT ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີທີ່ກາວໜາ)
• ການຫັນເປັນຕົວເມືອງ (ພື້ນຖານໂຄງລາງທ່ີທັນສະໄໝ, ຂົນສົ່ງສາທາລະນະທີ່ເຊື່ອມຈອດກັນ)

ເປ້ົາໝາຍ
• ກາວເຂົ້າສູລະດັບການພັດທະນາທີ່ໃກຄຽງກັບບັນດາເມືອງຫຼວງຂອງບັນດາປະເທດອາຊຽນ (ASEAN capital cities) ທີ່ມີຄວາມທັນສະໄໝ

ໃນລະດັບປານກາງຮອດປີ 2030 (ສະເຫີຼມສະຫຼອງຄົບຮອບ 470 ປີ ຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ)
• ລວມຍອດຜະລິດຕະພັນພາຍໃນພາກພ້ືນ ສະເລຍຕ່ຫົວຄົນໃຫໄດ10,000 ໂດລາໃນປີ 2025 ແລະ 15,000 ໃນປີ 2030
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JICA, MPWT/ ແຜນແມບົດຂົນສົງ່ໃນຕົວເມອືງທ່ີຄົບຖວນ ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ (VTMP 2008)

ການທົບທວນບັນດາວິໄສທັດ, ແຜນການ ແລະ ນະໂຍບາຍທ່ີກຽວຂອງກັບການ
ຂົນສົ່ງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ

ວິໄສທັດ

ເປົ້າໝາຍເພື່ອບັນລຸວິໄສທັດ
ຕົວເມືອງສະອາດ ແລະ ປອດໄພທີ່ເປັນຮູບແບບເມືອງຫຼວງທີ່ທັນສະໄໝ

• ມີປະສິດຕິພາບ/ປະສິດຕິຜົນ: ສະພາບແວດລອມຂອງການສັນຈອນທີ່ໂລງລຽນ 
ແລະ ປອດໄພ

• ໜາຢູ: ສະພາບແວດລອມໃນການດາລົງຊີວິດທີ່ດີ
• ປອດໄພ, ສະເໜີພາບກັນ: ການຂົນສ່ົງທີ່ປອດໄພ ແລະ ສະດວກສະບາຍສາລັບ

ຜູດອຍໂອກາດ
• ກາຍເປັນຕົວເມືອງ: ສິ່ງອານວຍຄວາມສະດວກໃນຕົວເມືອງສົມບູນດີ

ເປ້ົາໝາຍ
- ຫັນປຽນອັດຕາສວນ 40% ຂອງການເດີນທາງດວຍລົດຈັກ ແລະ ລົດສວນຕົວໃຫ

ເປັນການຂົນສ່ົງສາທາລະນະພາຍໃນປີ 2025 
- ຈັດຊ້ືລົດເມ 352 ຄັນ ເພື່ອບັນລຸເປົ້າໝາຍໃນການຫັນປຽນການນາໃຊ

ຍານພາຫະນະສວນຕົວມາເປັນການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ (modal shift)
- ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ 50 ໂຄງການເສ້ັນທາງ, 5 ໂຄງການຂົວ ແລະ 7 ໂຄງການປັບປຸງ

ທາງແຍກ

ປີເປ້ົາໝາຍ:
ໄລຍະສ້ັນ: 2009-2013
ໄລຍະກາງ: 2014-2018
ໄລຍະຍາວ: 2019-2025

ຍຸດທະສາດເພື່ອບັນລຸເປົ້າໝາຍ

• ເຊື່ອມໂຍງ/ເຊື່ອມຈອດ: ການພັດທະນາຕາໜາງຂົນສົ່ງ
• ການປັບປຸງ ແລະ ຍົກລະດັບລະບົບການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ
• ການປັບປຸງການຄຸມຄອງຈະລາຈອນ
• ການປັບປຸງສະພາບແວດລອມຂອງຕົວເມືອງ ແລະ ການສັນຈອນ

ບັນດາໂຄງການໄລຍະສ້ັນ, ກາງ 
ແລະ ຍາວທີ່ໄດສະເໜີ
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ເຊ່ືອມຈອດ/ເຊ່ືອມ
ໂຍງ ການຫັນເປັນຕົວເມືອງ ສະອາດ ສະເໝີພາບກັນ

ປະສິດທິພາບ/ ປະ
ສິດທິຜົນ ປອດໄພ ໜາຢູ

ທົນທານຕ່ກັບການ
ປຽນແປງດິນຟາ

ອາກາດ

ອັດສະລິຍະ ທັນສະໄໝ
ປັກປັກຮັກສາ (ສະຖາ
ປະຕະຍະກາທ່ີເກົ່າ

ແກ)
ສະຫງບ

ຄາສັບທ່ີໃຊເປັນສວນຫຼາຍ ໃນບັນດາແຜນພັດທະນາ
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ຄາສັບໃນບັນດາແຜນການທີ່ມີຢູ

19

ຄາສັບທີ່ສາຄັນ NSEDP

ວິໄສ
ທັດ ນວ
2030

ແຜນ
ເສດຖະກິດ-
ສັງຄົມ ນວ

ແຜນຜັງ
ເມືອງລວມ 

ວິໄສ
ທັດກະຊວງ 
ຍທຂ 2030

ແຜນ
ພັດທະນາ
ກະຊວງ 
ຍທຂ

ແຜນ
ພັດທະນາ
ພະແນກ 
ຍທຂ

ມະຕິ
ກອງປະຊຸມ

ແຜນ
ແມບົດ
ຂົນສົ່ງ
2008

ເຊື່ອມຈອດ/ເຊື່ອມໂຍງ

ເປັນຕົວເມືອງ

ສະອາດ

ສະເໝີພາບກັນ
ປະສິດທິພາບ/ປະສິດທິ
ຜົນ

ປອດໄພ
ໜາຢູ
ທົນທານຕ່ການປຽນແປງ
ດິນຟາອາກາດ

ອັດສະລິຍະ

ທັນສະໄໝ
ປົກປັກຮັກສາ(ສະຖາ
ປະຕະຍະກາທ່ີເກົ່າແກ)
ສະຫງບ
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ການເຄື່ອນໄຫວໄປ-ມາ 
ຕາມທິດທາງສີຂຽວ

(ສະອາດ)
ເມືອງໜາຢູ ເປັນມິດຕ່ສິ່ງແວດລອມ

ເປັນເມືອງທີ່ປອດໄພ
(ຫດຜອນອຸປະຕິເຫດ ແລະ 
ການສັນຈອນທີ່ແອອັດ)

ຈິດສານຶກຕ່ກັບການ
ສັນຈອນປອດໄພ

ສິ່ງແວດລອມທີ່ດີໃນການ
ຂັບຂີ່

ຄວາມຕອງການຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ(ວໄິສທັດ) ອີງ
ຕາມກອງປະຊຸມກຸມວິຊາການຄັງ້ທ່ີຜານມາ
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ຄາສັບທ່ີໃຊເປັນສວນຫຼາຍ ໃນ
ບັນດາແຜນພັດທະນາ

ໜາຢູ

ສະເໝີພາບກັນ 

ອັດສະລິຍະ

ເປັນຕົວເມືອງ

ສະຫງບ

ສະອາດ 

ເຊື່ອມຈອດ/ ໍາເຊື່ອມໂຍງ

ຕານທານກັບການປຽນແປງດິນຟາ
ອາກາດ

ທັນສະໄໝ

ປອດໄພ 

ປະສິດທິພາບ/ປະສິດທິຜົນ 

ປັກປັກຮັກສາ (ສະຖາປະຕະຍະກາທ່ີ
ເກົ່າແກ)

ເຄື່ອນໄຫວໄປມາຕາມທິດທາງ
ສີຂຽວ (ສະອາດ)

ເປັນມິດຕ່ສິ່ງແວດລອມ

ຈິດສານຶກໃນການສັນຈອນປອດ
ໄພ

ເມືອງໜາຢູ 

ເມືອງທີ່ປອດໄພ (ຫດຜອນ
ອຸປະຕິເຫດ ແລະ ການສັນຈອນ

ແອອັດ)

ບັງຄັບໃຊລະບຽບຈາລະຈອນທ່ີ 
ມີປະສິດທິພາບ

ຄາແນະນາຈາກກອງປະຊຸມຄັງ້ທ່ີ
ຜານມາ

ວິໄສທັດ ແລະ ການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ 

22
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ວິໄສທັດ

ການຈັດຕັ້ງ
ປະຕິບັດ

ເປົ້າໝາຍ

ຍຸດທະສາດ

ພວກເຮົາຄາດຫວັງຕົວເມືອງວຽງຈັນໃຫເປັນເມືອງ
ແນວໃດໃນອະນາຄົດ?

ສະເໜີວິໄສທັດ
ກາວເປັນເມືອງທີ່ທຸກຄົນສາມາດເຂ້ົາເຖິງ, 
ກາວເປັນເມືອງໜາຢູ ແລະ ຍືນຍົງ ສາລັບທຸກຄົນ
ໃນ ປີ 2040

The Project for Institutional Capacity Building for Sustainable Urban Transport System

ການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ
ສະເໜີການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ
ສາງລະບົບການຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງເພື່ອທຸກຄົນ, ແບບຍືນຍົງ 
ແລະ ທັນສະໄໝ ຄຽງຄູກັບ ສ່ົງເສີມການຍາງໃນຕົວເມືອງ
ແບບເພີດເພີນ

24

ວິໄສທັດ

ການຈັດຕັ້ງການຈດຕງ
ປະຕິບັດ

ເປົ້າໝາຍ

ຍຸດທະສາດ

ພາລະບົດບາດຂອງແຜນແມບົດຂົນສົ່ງ ໃນການເຮັດ
ວິໄສທັດໃຫບັນລຸຜົນເປັນຈິງ ແມນຫຍັງ? 
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ຍືນຍົງ (ເພ່ືອທຸກຄົນ ແລະ ສວນລວມ, ເປັນມິດຕ່ສິ່ງແວດລອມ, ເມືອງເສດຖະກິດ)

ເນັ້ນການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ ແລະ 
ການຂົນສົ່ງທ່ີບ່ໃຊເຄື່ອງຈັກ ແບບຍືນ

ຍົງ
(Copenhagen)

ເມືອງທີ່ມີມົນລະພິດຍອນ
ຄວັນລົດ

(New Delhi)

ການຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບ
ພິເສດໃຊກະເຊົ້າລອຍຟາ  ໃນ
ເຂດທ່ີເຂົ້າບ່ເຖິງ (Medellin)

ລົດເມສາທາລະນະປອດສ່ິງ
ກີດຂວາງເພື່ອອານວຍຄວາມ
ສະດວກແກຜູພິການ (ຍິປຸນ)

ລົດເມໄຟຟາທ່ີເປັນມິດຕ່
ສິ່ງແວດລອມ 

(Singapore)

ການຂົນສ່ົງສາທາລະນະທ່ີບ່
ເສຍຄາບລິການ

(Luxembourg)

WikimediaHindustan Times

KKøKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKKøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøKKKKKKKKKKKKK benhavnsns Kommunes Land Transport Guru Arch Daily
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ທັນສະໄໝ (ລະບົບການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ)

ລົດເມຂະໜາດກາງ ສາລັບ 
ບລິການຢູທາງທ່ີແຄບນອຍ
(Mu Bus in Tokyo)

ຜູໂດຍສານລຖາການບລິການ 
(MRT-3 in Manila)

ການບລິການລົດເມຕາມ
ຊົ່ວໂມງຕາຕະລາງ (ສາຍສະ

ໜາມບິນ ຢູ ນວ)
ໃຊລົດນອຍສະອາດ (E-
jeepneys in Manila)

Maas (Mobility as a 
Service) - ບລິການຂົນສົ່ງ

Rappler

BRT ທີ່ຮັບຜູໂດຍສານໄດຫຼາຍ
(Transmilenio in Bogota)

UNCRD

The Bogota Post

Phil. Star

26
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ເພີດເພີນໃນການຍາງ (ເມືອງໜາຍາງ)

ທາງຍາງທ່ີມີແລວກ້ັນ ແລະ 
ຫັຼງຄາ ເຊື່ອມໃສອາຄານ

(Manila)

ຍາງຫ້ີຼນ ແລະ ເສັ້ນທາງປອດ
ລົດ ລຽບຕາມແຄມແມນ້າ
ຂອງ (ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ)

ການນາໃຊທາງຍາງ ແລະ 
ປາຍຈອດລົດເມ ທີ່ບ່ເໝາະ
ສົມ (ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ)

ການຈັດສັນອົງປະກອບຂອງເສ້ັນທາງຄືນໃໝ (Kobe)

ປັບປຸງພື້ນທີ່ທາງຍາງ ແລະ 
ບອນຈອດລົດ 

(ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ)

JICA Laos
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ເພີດເພີນໃນການຍາງ (ເມືອງໜາຍາງ)

ສະຖານີລົດເມໃໝຢູ ສູນ
ການຄາ ລາວ-ໄອເຕັກ
(ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ)

ຄວາມແອອັດຢູສະຖານີ ໃນ
ຊວງເວລາເລັ່ງດວນ (BTS 

in Bangkok)

ທາງຍາງ ແລະ ສວນສາທາລະນະ 
ລຽບຕາມແຄມແມນ້າ
(Phnom Penh)

ສະຖານທ່ີປະຫວັດສາດທ່ີໄດ
ປົກປັກຮັກສາ ແລະ ພື້ນຟູ

(Tokyo)

ຖະໜົນຕະຫຼາດກາງຄືນ
(ຫຼວງພະບາງ)

Rappler

ສະຫວັນຂອງຄົນຍາງ ໃນ
ທາຍອາທິດ
(Ginza)

Wikimedia Triple Lights

28
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ບາດກາວຕ່ໄປ
ຂັ້ນຕອນການການົດເປົ້າໝາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດ
ອີງຕາມວິໄສໄທັດ ແລະ ການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ, ບາດກາວຕ່ໄປ
ແມນຈະໄດປຶກສາກຽວກັບບັນດາເປ້ົາໝາຍ ແລະ ຍຸດທະ
ສາດ.

29
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ການຈັດຕັ້ງ
ປະຕິບັດ

ເປົ້າໝາຍ

ຍຸດທະສາດ

ເປົ້າໝາຍ
ແມນຫຍັງທີເ່ປນັເປົ້າໝາຍການົດໄວ ແລະ ຊີ້ວັດເຖິງຄວາມສາ
ເລັດ? ເປົ້າໝາຍດ່ັງກາວຄວນຈະບັນລຸຜົນສາເລັດໃນເມື່ອໃດ?

ຍຸດທະສາດ
ພວກເຮົາຈະບັນລຸເປົ້າໝາຍໄດແນວໃດ?ມີຍດຸທະວິທຫີຍັງແນທີ່
ຄວນເອົາເຂົາ້ໃນແຜນປະຕິບດັວຽກງານ?

ໂຄງການເພື່ອສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງລະບົບການ
ຂົນສົ່ງພາຍໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢູ 

ສາທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊົນລາວ

ກອງປະຊຸມຄະນະຮວມຊ້ີນາໂຄງການ
ຄັ້ງທີ 5 (JCC)

14 ກັນຍາ 2022

JAPAN INTERNATIONAL COOPERATION AGENCY
KATAHIRA & ENGINEERS INTERNATIONAL

INTERNATIONAL DEVELOPMENT CENTER OF JAPAN
ORIENTAL CONSULTANTS GLOBAL
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ຍົກລະດັບຄວາມເຂັມ້ແຂງ ຂອງ ສະຖາບັນທ່ີກຽວຂອງ ແລະ ຄະນະຮັບຜິດຊອບໃນການສາງແຜນແມບດົການ
ຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ ຢູ ວຽງຈັນ. ນອກນັ້ນ, ການຈັດຕັ້ງບລິຫານ  ແລະ ການຄຸມຄອງຄວາມສາມາດຂອງພວກ
ເຂົາ ສາລັບ ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ນະໂຍບາຍການຂົນສົງ່ໃນຕົວເມືອງ ຈາກແຜນແມບົດ ແມນແໜນແຟນຂື້ນ. 

1. ຄວາມເຂົ້າໃຈຕ່ກັບບັນດາຂ້ຄົງຄາງຂອງຄະນະວິຊາການທີໄ່ດເຂົາ້ຝຶກອບົຮມົ ກຽວກັບການສາງແຜນແມບົດ
ຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ ໄດ ຮັບການປັບປຸງ ແລະ ມີຜົນໄດຮັບຫຼາຍກວາ 70% ໃນ ຄະແນນສອບເສັງ ຫຼັງການຝຶກ
ອົບຮົມ
→ ບັນລຸຜົນສາເລັດແລວ

2. ຄວາມເຂົ້າໃຈຂອງຄະນະວິຊາການທີໄ່ດເຂົ້າຝຶກອົບຮົມ (ຈານວນຫຼາຍຄ້ັງ) ກຽວກັບຄູມືການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ
ໂຄງການ ໄດ ຮັບການປັບປຸງ ແລະ ມີຜົນໄດຮັບຫຼາຍກວາ 70% ໃນ ຄະແນນສອບເສັງ ຫຼັງການຝຶກອົບຮົມ
→ ການົດໃນປີ 2022

3. ກະຊວງ ຍທຂ, ກຂສ ແລະ ພະແນກ ຍທຂ ຫຼື ບັນດາສະຖາບັນກຽວຂອງ ຮັບຮອງເອົາ ແຜນແມບົດຂົນສົ່ງ
ໃນຕົວເມືອງ ແລະ ແຜນປະຕິບັດ ຢາງເປັນທາງການ (ຈະໄດການົດ "ບັນດາສະຖາບັນອື່ນໆທີກ່ຽວຂອງ" ເຊິ່ງມີ
ໜາທີ່ຮັບຜິດຊອບໃນ ການຮັບຮອງເອົາ ແຜນແມບົດ ແລະ ແຜນປະຕິບັດ", ຖາຈາເປັນ)
→ ການົດໃນປີ 2023

ຈຸດປະສົງຂອງໂຄງການ

1. ແບບໂຄງການ

3

ສາງກົນໄກ ການປຶກສາຫາລື ແລະ ການແບງບັນຄວາມຄິດເຫັນ ກຽວກັບບັນດາຂ້ຄົງຄາງ ດານການຂົນສົ່ງໃນຕົວ
ເມືອງ.

1. ຫຼາຍກວາ 3 ຂ້ຄົງຄາງທ່ີໄດການົດໃນຊວງໄລຍະທາອິດຂອງໂຄງການ ແມນໄດຖືກປຶກສາຫາລື ໃນກອງປະຊຸມຄະນະ
ຮັບຜິດຊອບການແກໄຂຄວາມແອອັດ, ການປອງກັນອຸປະຕິເຫດ ໃນການສັນຈອນຕາມເສ້ັນທາງ ແລະ ຄຸມຄອງການຈັດ
ສັນຄວາມເປັນລະບຽບຮຽບຮອຍໃນຕົວເມືອງ ແລະ ຊານເມືອງ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (CTMC) 

→ ການົດໃນປີ 2022

2. ຫຼາຍກວາ 3 ຂ້ຄົງຄາງທ່ີໄດການົດ ແລະ ປຶກສາຫາລືກັນ ໃນຊວງໄລຍະທາອິດຂອງໂຄງການ ໃນ CTMC
ແມນໄດປະຕິບັດໂດຍ ສະຖາບັນທ່ີກຽວຂອງ ພອມທັງ ຕິດຕາມກິດຈະກາການເຄື່ອນໄຫວນັ້ນໆ
→ ການົດໃນປີ 2022

ໝາກຜົນ 1



1. ແບບໂຄງການ

4

ສາງແຜນແມບົດຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ຈັດການຝຶກອົບຮົມ (ລວມທັງ ການຝຶກອົບຮົມກັບທີ ່OJT) ໃຫແກ
ຄະນະວິຊາການຝາຍລາວ ເພື່ອສາງຄວາມສາມາດໃຫແກພວກເຂົາ.

1. ຄະນະວິຊາການຫຼາຍກວາ 18 ທານ ຮັບການຝຶກອົບຮົມ ກຽວກັບການສາງແຜນແມບົດຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ
ຄະນະວິຊາການ ຫຼາຍກວາ 70% ຮັບການຝຶກອົບຮົມ ກຽວກັບການສາງແຜນແມບົດຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ
→ ບັນລຸຜົນສາເລັດແລວ

2. ສາງແຜນແມບົດຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນໂດຍປັບປຸງ ຈາກ ສະບັບ ປີ 2008.
→ ກາລັງຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ

ໝາກຜົນ 2

1. ແບບໂຄງການ

5

ຈັດຕ້ັງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ (ຫຼາຍກວາໜ່ຶງໂຄງການ) ແລະ ຂ້ຄົງຄາງທີ່ເປັນເປ້ົາໝາຍໄດຫດຜອນລົງ.

1. ຄະນະວິຊາການຫຼາຍກວາ 3 ທານມີພາລະບົດບາດໃນການວາງແຜນ ແລະ ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ
→ ບັນລຸຜົນສາເລັດແລວ

2. ຄະນະວິຊາການຫຼາຍກວາ 3 ທານ ຮັບການຝຶກອົບຮົມ ກຽວກັບຄູມືໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ
ຄະນະວິຊາການຫຼາຍກວາ 70% ຮັບການຝຶກອົບຮົມ ກຽວກັບຄູມືໃນການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດໂຄງການ
→ ການົດໃນປີ 2022

3. ຕົວຊີວັດທ່ີກຽວຂອງກັບການສັນຈອນໃນຕົວເມືອງງ ແມນໄດປັບປຸງ ດວຍ ຄວາມໄວໃນການເດີນທາງໂດຍສະເລຍ +5 
km/h ໃນ ພື້ນທ່ີໂຄງການທົດລອງ.
→ ໂຄງການທົດລອງບາງສວນແມນປະສົບຜົນສາເລັດ

ໝາກຜົນ 3



1. ແບບໂຄງການ

6

ບັນດາມາດຕະການດານສະຖາບັນ ແລະ ໂຄງການສາຄັນທີໄ່ດສະເໜໃີນແຜນແມບົດຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ ແມນ
ໄດຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ຢູນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ພາຍໃຕ ການນາພາຂອງ ລັດຖະບານ ແຫງ ສປປ ລາວ

1. ຫຼາຍກວາ 3 ໂຄງການ ແລະ/ຫຼື ບັນດານະໂຍບາຍທ່ີໄດສະເໜີໃນແຜນແມບດົ ແມນປະກອບເຂົ້າໃນໃນແຜນ
ປະຈາປີຂອງກະຊວງ ຍທຂ, ກຂສ ຫຼື ອົງການທີ່ກຽວຂອງ ກັບ ການຈັດສັນງບປະມານ. 
2. ຫຼາຍກວາ 2 ໂຄງການ ແລະ/ຫຼື ບັນດານະໂຍບາຍທ່ີໄດສະເໜີໃນແຜນແມບດົ ແມນຢູພາຍໃຕການປຶກສາ
ຫາລື ແລະ ພິຈາລະນາເຖິງຜູໃຫທຶນ ເພື່ອການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ.

3. ຫຼາຍກວາ 5 ໂຄງການ ແລະ/ຫຼື ບັນດານະໂຍບາຍທ່ີໄດສະເໜີໃນແຜນແມບດົ ແມນປະກົດຜົນເປັນຈິງ (ພາຍ
ໃຕການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ຫຼື ໄດສາເລັດແລວ)
4. ຕົວຊີ້ວັດທ່ີກຽວຂອງການສນັຈອນໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ, ໄດຮັບການປັບປຸງດວຍ X ເບີເຊັນ ຫຼື ຫຼາຍ
ກວາ.
→ ຈານວນຜູໂດຍສາຍລົດເມແມນເປນັຕົວຊີ້ວດັໃຫແກ X%.
5. ສາງພາລະບົດບາດຂອງຄະນະຮັບຜິດຊອບການແກໄຂຄວາມແອອັດ, ການປອງກັນອຸປະຕິເຫດ ໃນການ
ສັນຈອນຕາມເສັ້ນທາງ ແລະ ຄຸມຄອງການຈັດສັນຄວາມເປັນລະບຽບຮຽບຮອຍໃນຕົວເມືອງ ແລະ ຊານເມືອງ 
ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (CTMC) ແລະ ໄດປຶກສາຫາລື ຫຼາຍກວາ 2 ຂ້ຄົງຄາງ ຕ່ກັບການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ
ແຜນແມບົດ ໃນກອງປະຊຸມ CTMC ປະຈາປີ.

ເປົ້າໝາຍລວມ

2. ຕາຕະລາງ

7

ແຜນວຽກຂອງແຜນແມບົດຂົນສົງ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ

1 8 15 22 1 8 15 22 1 8 15 22 1 8 15 22 1 8 15 22 1 8 15 22 1 8 15 22 1 8 15 22 1 8 15 22 1 8 15 22

ຕາໜາງເສ້ັນທາງ 

ການຄຸມຄອງການສັນຈອນ 

ການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ

ການຄາດຄະເນຄວາມຕອງການດານການສັນຈອນ 

ການເລືອກຂ້ສົມມຸດຖານ

ສາງລາຍຊ່ືໂຄງການ 

ຜົນການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ

ການສຶກສາບູລິມະສິດ 

ການປະເມີນມູນຄາ

ວິເຄາະດານການເງິນ 

ແຜນລົງທຶນ 

ແຜນອົງການ 

ແຜນຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ

ເອກະສານປະຊາສາພັນ 

ການປະເມີນສ່ິງແວດລອມແບບຍຸດທະສາດ 

ຝຶກອົບຮົມຢູປະເທດຍິປຸນ 

JCC

3 4 59 10 11 12 1 2
2022 2023

8

ລາຍງນ

ປີໃໝ
ສາກົນ

ປີໃໝ
ລາວ



ຂຂອບໃຈ

8

ໂຄງການເພື່ອສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງລະບົບການ
ຂົນສົ່ງພາຍໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢູ 

ສາທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊົນລາວ

ກອງປະຊຸມຄະນະຮວມຊ້ີນາໂຄງການ
ຄັ້ງທີ 5 (JCC)

14 ກັນຍາ 2022

JAPAN INTERNATIONAL COOPERATION AGENCY
KATAHIRA & ENGINEERS INTERNATIONAL

INTERNATIONAL DEVELOPMENT CENTER OF JAPAN
ORIENTAL CONSULTANTS GLOBAL



ເນື້ອໃນກອງປະຊຸມ

2

1. ທົບທວນກອງປະຊຸມ JCC ໃນຄັ້ງທີ່ຜານມາ

2. ແຜນພັດທະນາ

3. ການເລືອກຂ້ສົມມຸດຖານຂອງແຜນແມບົດ

4. ແຜນຈັດຕ້ັງປະຕບິັດ

1. ທົບທວນກອງປະຊຸມ JCC ໃນຄັ້ງທີ່ຜານມາ

3

ວິໄສທັດ

ພາລະກິດ

ເປົ້າໝາຍ

ຍຸດທະສາດ

ພວກເຮົາຄາດຫວັງຕົວເມືອງວຽງຈັນໃຫເປັນ
ຕົວເມືອງແນວໃດໃນອະນາຄົດ?

ວິໄສທັດ
ຫັນເປັນຕົວເມືອງທີ່ໜາຢູ, ສາມາດ
ເຂົ້າເຖິງ ແລະ ຍືນຍົງ ສາລັບທຸກຄົນ 
ໃນປີ 2040
ພາລະກິດ
ສາງລະບົບການຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງສາ
ລັບທຸກຄົນ ແບບຍືນຍົງ, ທັນສະໄໝ 
ຄຽງຄູກັບ ສະພາບແວດລອມທີໜ່າ
ຍາງແບບເພີດເພີນ

ພາລະບົດບາດຂອງແຜນແມບົດຂົນສ່ົງ ໃນການ
ບັນລຸວິໄສທັດໃຫປະກົດຜົນເປນັຈງິ ແມນຫຍັງ? 



2. ແຜນພັດທະນາ

ການພັດທະນາສາງຕົວເມືອງຍອຍການພັດທະນາສາງຕົວເມືອງທ່ີຫຼາກຫຼາຍຈຸດໃຈກາງ

• ມີແຜນຈະພັດທະນາຕົວເມືອງຍອຍ ຢູ “ເຂດຕົວເມືອງຊ້ັນນອກ” ແລະ “ເຂດຊານເມືອງ”. 
→ ຮຽກຮອງໃຫມີ ຍຸດທະສາດທີ່ສອດຄອງກັບການບລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະຫຼັກ ສາລັບການພັດທະນາ
ຮູບແບບການຂົນສົ່ງແບບລວມສູນ TOD
→ ເພີ່ມປະສິດທິພາບໃນການ ປັບໂຄງສາງຂອງຕົວເມືອງໃຫມີຈຸດໃຈກາງຍອຍ ໃນ ນະຄອນວຽງຈັນ

ໝາຍເຫດ: ໄດຂະຫຍາຍເນ້ືອທີ່ຜັງເມືອງໃນປະຈຸບັນ

ຕອງໄດຄານຶງເຖິງການວາງແຜນຕາໜາງ
ຂົນສ່ົງສາທາລະນະໃນອະນາຄົດ

ແຜນພັດທະນາຕົວເມືອງ

4

2. ແຜນພັດທະນາ

5

ຕອງເພີ່ມປະສິດທິພາບຂອງຕາໜາງ

ຕາໜາງລົດເມດວນ ທີ່ເປັນຮູບສ່ີ
ແຈໃນ ເຂດໃຈກາງເມືອງ

ໃຈກາງເມືອງ

ຖະໜົນທາເດ່ືອ ຈີນາຍໂມ 

ເຂດຕົວເມືອງຍອຍ

ນາຊາຍທອງ

ດົງໝາກຄາຍ 
& ທາງອນ

ທານາແລງ



3. ການສຶກສາຂ້ສົມມຸດຖານ

6

ຂ້ສົມມຸດຖານ (ເຫັນດີໃນກອງປະຊຸມວິຊາການ ຄັ້ງທີ່ຜານມາ)

• ບ່ເຮັດຫຍັງເພີ່ມເຕີມ
ຂ້ສົມມຸດຖານ 1

• ສຸມໃສການຂົນສົ່ງສາທາລະນະເປັນຫຼັກ 
ຂ້ສົມມຸດຖານ 2

• ສຸມໃສຖະໜົນຫົນທາງເປັນຫຼັກ 
ຂ້ສົມມຸດຖານ 3

3. ການເລືອກຂ້ສົມມຸດຖານ

7

ພວກເຮົາຢູຈຸດ
ນີ້!

ຂ້ສົມມຸດຖານ 1
ບ່ເຮັດຫຍັງເພີ່ມ

ເຕີມ
(ກລະນີພື້ນຖານ)

ຂ້ສົມມຸດຖານ 2
ສຸມໃສການຂົນສົ່ງ
ສາທາລະນະເປັນ

ຫຼັກ 

ຂ້ສົມມຸດຖານ 3
ສຸມໃສຖະໜົນ
ຫົນທາງເປັນຫັຼກ 

ໃນປະຈຸບັນ
ນີ້

ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດວຽກງານການຂົນສ່ົງ
ສາທາລະນະ

ໃນປະຈຸບັນ
ນີ້

ແຜນທີ່ມີຢູ

ການຈັດຕັ້ງ
ປະຕິບັດເພີ່ມ

ເຕີມ

ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ
ວຽກງານຖະໜົນ

ຫົນທາງການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ
ເພີ່ມເຕີມ

ແຜນທີ່ມີຢູ



ການເລືອກຂ້ສົມມຸດຖານ

8

3. ການເລືອກຂ້ສົມມຸດຖານ

9

ຂ້ສົມມຸດຖານ 2

ຄາອະທິບາຍ
ລົດເມນອຍ
ລົດເມ
ລົດເມດວນ
ທາງສະເພາະລົດເມ

ຂ້ສົມມຸດຖານ 3

ຄາອະທິບາຍ
ສອງແຖວ
ລົດເມ
ລົດເມດວນ
ທາງສະເພາະລົດເມ

ຕາໜາງໃດສອດຄອງກັບ ວິໄສທັດ ແລະ ພາລະກິດ?

ຂ້ສົມມຸດຖານ 2
ສຸມໃສການຂົນສົ່ງສາທາລະນະເປັນຫຼັກ

ສຸມໃສການຂົນສົ່ງສາທາລະນະເປັນຫຼັກ ສຸມໃສຖະໜົນຫົນທາງເປັນຫຼັກ



3. ການເລືອກຂ້ສົມມຸດຖານ

10

ພວກເຮົາຢູຈຸດ
ນີ້!

ຂ້ສົມມຸດຖານ 1
ບ່ເຮັດຫຍັງເພີ່ມ

ເຕີມ
(ກລະນີພື້ນຖານ)

ຂ້ສົມມຸດຖານ 2
ສຸມໃສການຂົນສົ່ງ
ສາທາລະນະເປັນ

ຫຼັກ 

ຂ້ສົມມຸດຖານ 3
ສຸມໃສຖະໜົນ
ຫົນທາງເປັນຫັຼກ 

ໃນອະນາຄົດ

ໃນປະຈຸບັນ
ນີ້

ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດວຽກງານການຂົນສົ່ງ
ສາທາລະນະ

ໃນປະຈຸບັນ
ນີ້

ແຜນທີ່ມີຢູ

ການຈັດຕັ້ງ
ປະຕິບັດເພີ່ມ

ເຕີມ

ການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດວຽກ
ງານຖະໜົນຫົນທາງການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ

ເພີ່ມເຕີມ

ກ່ສາງເສັ້ນທາງເພື່ອຕອບສະ
ໜອງຄວາມຕອງການທ່ີ
ເພີ່ມຂ້ືນເລືື້ອຍໆ.

ແຜນທີ່ມີຢູ

ຂ້ຈາກັດ
ສະພາບແວດລອມ
ງບປະມານ
ການນາໃຊທີ່ດິນ

3. ການເລືອກຂ້ສົມມຸດຖານ

11

• ຈະເກີດຫຍັງຂື້ນໃນອະນາຄົດເມ່ືອພວກເຮົາອາໄສແຕການສາງຖະໜົນ
ຫົນທາງເປັນຫັຼກເພື່ອຮອງຮັບປະລິມານການສັນຈອນ.

ຕອງໄດຂະຫຍາຍປະສິດທິພາບຂອງຖະໜົນຫົນທາງ
ມີການເວ້ັນຄືນທີ່ດິນເປັນຈານວນຫຼວງຫຼາຍໃນການຂະຫຍາຍເສ້ັນທາງ
ມູນຄາກ່ສາງເພີ່ມຂ້ືນສາລັບທາງຍົກລະດັບ

ມີທາງເລືອກໜອຍໃຫແກຜູຄົນທ່ີບ່ມີລົດ
ເຊິ່ງບ່ສາມາດສາງໃຫສັງຄົມເພື່ອທຸກຄົນໄດ.



Dhaka, Bangladesh

Source: http://www.dhakatribune.com/op-ed/2015/jan/31/true-cost-cars

12

Ho Chi Minh City, Vietnam

Source (Picture): http://peteralanlloyd.com/back-part-2/related-regional-articles/ho-chi-minh-city-saigon-by-any-other-name/
Source (Movie): tkimsing https://www.youtube.com/watch?v=azxQx1tX-0o
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Hanoi City, Vietnam

14

Jakarta, Indonesia

Source: http://www.brilio.net/life/8-keuntungan-jika-kamu-tak-hidup-di-jakarta-keuntungan-tak-tinggal-di-jakarta-1504251.html

15
15



Shenzhen city, China

http://www.telegraph.co.uk/news/worldnews/asia/china/9578774/Gridlock-as-China-begins-its-Golden-Week-holidays.html
16

Bogota, Colombia (ຕົວເມືອງທ່ີເນ້ັນໃສການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ)

17



Tokyo M., Japan (ຕົວເມືອງທ່ີເນັ້ນໃສການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ)

18

3. ການເລືອກຂ້ສົມມຸດຖານ

19

ການນາໃຊພື້ນທີ່ຕາມຖະໜົນຫົນທາງຂອງຍານພາຫະນະ



4. ແຜນຈັດຕ້ັງປະຕິບັດສາລັບຂ້ສົມມຸດຖານທີ 2

20

ວິທີການຂອງບັນດາຂະແໜງການດ່ັງລຸມນ້ີ:
a. ການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ,
b. ຕາໜາງເສັ້ນທາງ ແລະ ການຄຸມຄອງດານການສັນຈອນ,
c. ທາງຍາງ,
d. ການຂົນສ່ົງທີ່ບ່ໃຊເຄື່ອງຈັກ: NMT,
e. ຜູສູງອາຍ,ຸ ຜູພິການທາງດານຮາງກາຍ ແລະ ບຸກຄົນອື່ນທີ່ມີຄວາມ

ຫຍຸງຍາກໃນການໃຊການຂົນສ່ົງ ແລະ 
f. ການປຽນແປງພຶດຕິກາຂອງຜູຄົນ

1. ວິທີການຂະແໜງການດານຍດຸທະສາດການຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ

4. ແຜນຈັດຕ້ັງປະຕິບັດສາລັບຂ້ສົມມຸດຖານທີ 2

21

2. ວິທີການຕ່ກັບການຂົນສ່ົົງສາທາລະນະ

ການສາງຕາໜາງຂົນສົ່ງສາທາລະນະ
ແບບເປັນລາດັບ

222222222

Dongdok
& NUOL

KM21

& NUUNUUOOOONNUUNUUNUUNUN OOOOOOOO

Thanaleng

Naxathong

Government Complex

Railway Town

ok
OLLOLOLLLLLOLLOLOLLOLOLLLLLLLLLL

ຄາອະທິບາຍ
ສອງແຖວ
ລົດເມ
ລົດເມດວນ
ທາງສະເພາະລົດເມ

Dong Pak Khai
& Tha Ngondistricts

ລົດເມ

ສອງແຖວ

ສາຍທາງລົດເມດວນຕັດຊ່ື 
ແລະ ອອມຮອບ
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4. ແຜນຈັດຕ້ັງປະຕິບັດສາລັບຂ້ສົມມຸດຖານທີ 2

Source: The Research on Practical Approach for Urban 
Transport Planning, JICA, 2011

2019
(ເຂດສຶກສາ)

2027

2032

2040

2. ວິທີການຕ່ກັບການຂົນສ່ົົງສາທາລະນະ

1.4%

10%

20%

30%

4. ແຜນຈັດຕ້ັງປະຕິບັດສາລັບຂ້ສົມມຸດຖານທີ 2
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ລ
ດ ຕົວຊ້ີວັດ/ ກິດຈະກາ ປີ

2019

ເປ້ົາໝາຍໃນໄລຍະ
ສັ້ນ

(-2027)

ເປ້ົາໝາຍໃນໄລຍະ
ກາງ

(-2032)

ເປ້ົາໝາຍໃນ
ໄລຍະຍາວ

(-2040)

1 ສັດສວນການນາໃຊການຂົນສົ່ງ
ສາທາລະນະ

1.4% 10% 20% 30%

2 ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະຄອບຄຸມການເຂ້ົາເຖິງ
ຂອງປະຊາກອນໃນໄລຍະ 500m

31% 40% 50% 60%

ເປົ້າໝາຍ
- ຜູຄົນໃຊການຂົນສົ່ງສາທາລະນະຢູນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນກວມເອົາ 20% ໃນປີ 2025

ເອກະສານອາງອີງ 1: ກະຊວງ ຍທຂ/ ວິໄສທັດ 2030 ແລະ ຍຸດທະສາດການພັດທະນາ 10 ປີ ຂອງຂະແໜງ ຍທຂ 
(2016-2025)

ເອກະສານອາງອີງ 2: JICA, ກະຊວງ ຍທຂ/ ແຜນແມບົດຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ
(VTMP 2008)
ເປົ້າໝາຍ
- ຜູຄົນໃຊການຂົນສົ່ງສາທາລະນະຢູນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນກວມເອົາ 40% ໃນປີ 2025

ຕົວຢາງການການົດໃນແຜນຜານມາ

2. ວິທີການຕ່ກັບການຂົນສ່ົົງສາທາລະນະ



ປີ 2027: ຕາໜາງການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ໃນ ຂ້ສົມມຸດຖານ 2
ຕາໜາງບລິການ
ລົດເມດວນ

ຕາໜາງຂົນສ່ົງສາທາລະນະ
ເຕັມຮູບແບບ

ຄາອະທິບາຍ
ສອງແຖວ
ລົດເມ
ລົດເມດວນ
ທາງສະເພາະລົດເມ
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Legend
BRT-A1/A2
BRT-B1
BRT-B2
BRT-C
BRT-D

ປີ 2032: ຕາໜາງການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ໃນ ຂ້ສົມມຸດຖານ 2
ຕາໜາງບລິການ
ລົດເມດວນ

ຕາໜາງຂົນສ່ົງສາທາລະນະ
ເຕັມຮູບແບບ

ຄາອະທິບາຍ
ສອງແຖວ/ ລົດເມນອຍ
ລົດເມ
ລົດເມດວນ
ທາງສະເພາະລົດເມ
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Legend
BRT-A1/A2
BRT-B1
BRT-B2
BRT-C
BRT-D
BRT-E
BRT-F
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ຕາໜາງບລິການ
ລົດເມດວນ

ຕາໜາງຂົນສ່ົງສາທາລະນະ
ເຕັມຮູບແບບ

Legend
BRT-A1/A2
BRT-B1
BRT-B2
BRT-C
BRT-D
BRT-E
BRT-F
BRT-G
BRT-H

ຄາອະທິບາຍ
ລົດເມນອຍ
ລົດເມ
ລົດເມດວນ
ທາງສະເພາະລົດເມ
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2. ວິທີການຕ່ກັບການຂົນສ່ົົງສາທາລະນະ
ລະບົບການຈັດລຽງບູລິມະສິດການຂົນສົງ່ສາທາລະນະ
• ທາງສະເພາະລົດເມດວນ BRT
• ເສັ້ນທາງໃຫບູລິມະສິດລົດເມໄປກອນ
• ລະບົບໄຟອານາດໃຫບູລິມະສິດລົດເມ/ ການໃຫບູລິມະສິດໄຟອານາດແກການປຽນຖາຍ

ຜູໂດຍສານ/ການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ (TSP-Transit Signal Priority)
• ສະຖານີປຽນຖາຍຜູໂດຍສານ

ທາງລົດເມດວນສະເພາະ ຢູ Jakarta
ແຫ່ຼງຂ້ມູນ: Wikipedia

ທາງບູລິມະສິດລົດເມ ຢູ ສິງກະໂປ
ແຫ່ຼງຂ້ມູນ: Google street map
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2. ວິທີການຕ່ກັບການຂົນສ່ົົງສາທາລະນະ
ການປຽນຖາຍຜູໂດຍສານທ່ີໂລງລຽນ
• ສາເລັດການກ່ສາງສະຖານີລົດເມຕະຫຼາດເຊົ້າ
• ລະບົບການບອກກາວຂ້ມູນທ່ີທັນສະໄໝ
• ລະບົບ ຈອດລົດສວນຕົວ & ຂີ່ການຂົນສ່ົງສາທາລະນະເຂ້ົາມາໃນຕົວເມືອງ (park and ride) 

ລວມໄປເຖິງລົດຖີບ ແລະ ລົດຈັກ
• ລະບົບຄາໂດຍສານທ່ີທັນສະໄໝ (ຄວາມຄອງຕົວໃນການໃຫບລິການ MaaS: Mobility as a 

Service)

ລົດເມທັນສະໄໝ ຢູ ບາງກອກ, ປະເທດໄທ
ແຫ່ຼງຂ້ມູນ: THAILAND HYPERLINKS website (https://www.thaich.net/bangkoktsushin/bt20200806ui.htm)

4. ແຜນຈັດຕ້ັງປະຕິບັດສາລັບຂ້ສົມມຸດຖານທີ 2
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3. ວິທີການຕ່ກັບຕາໜາງເສັ້ນທາງ ແລະ ການຄຸມຄອງການສັນຈອນ
ຕາໜາງເສັ້ນທາງ
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3. ວິທີການຕ່ກັບຕາໜາງເສັ້ນທາງ ແລະ ການຄຸມຄອງການສັນຈອນ

ຂະຫຍາຍປະສິດທິພາບຂອງເສ້ັນທາງ 
• ຂາດຕາໜາງເສັ້ນທາງທ່ີເຊື່ອມຈອດກັນ
• ການປັບປຸງທາງແຍກ (ຕິດຕັ້ງໄຟອານາດຢູເສັ້ນທາງແຍກ ແລະ ສາງທາງຍົກ
ລະດັບ)

• ຍົກຍາຍການຈອດຍານພາຫະນະລຽບຕາມຖະໜົນຫນົທາງ

ທາງຍົກລະດັບ ຢູ ໂຕກຽວ
ແຫ່ຼງຂ້ມູນ: Tokyo Metropolitan Government HP

ການປັບປຸງທາງແຍກ ຢູ ປະເທດ ຍີປຸນ
ແຫ່ຼງຂ້ມູນ: Japan Society of Civil Engineering HP
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3. ວິທີການຕ່ກັບຕາໜາງເສັ້ນທາງ ແລະ ການຄຸມຄອງການສັນຈອນ
ຫດຜອນຄວາມຕອງການດານການສັນຈອນ (ການໃຊຍານພາຫະນະສວນຕົວ)
• ການບັງຄັບໃຊລະບຽບຢາງເຂ້ັມງວດຂອງເຈົ້າໜາຕາຫຼວດ ຕ່ກັບຜູລະເມີດການ
ສັນຈອນ. (ການຈອດລົດທີ່ບ່ຖືກຕອງຕາມລະບຽບ, ເມົາແລວຂັບ) 

• ເພີ່ມຄາຈອດລົດ

ການຈອດລົດທ່ີທັນສະໄໝດວຍລະບົບເຊັນເຊີ້ 
ແຫ່ຼງຂ້ມູນ: Cleverciti website (https://www.cleverciti.com)

ການບັງຄັບໃຊລະບຽບເມົາແລວຂັບ ຢູ ຍິປຸນ
ແຫ່ຼງຂ້ມູນ: Tokyo Metropolitan Police Department HP
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4. ວິທີການຕ່ກັບທາງຍາງ

ສະພາບແວດລອມການຍາງທ່ີປອດໄພ ແລະ ສະດວກສະບາຍ 
• ມີທາງຍາງໃໝ
• ປັບປຸງທາງຍາງທ່ີມີຢູ ຂະຫຍາຍທາງຍາງໃຫກວາງອອກ, ບ່ໃຫມີລະດັບພື້ນທ່ີ
ຕາງກັນ, ບ່ໃຫມີສິ່ງກີດຂວາງ, ກັນລົດບ່ໃຫເຂົ້າມາທາງຍາງ ແລະ ອື່ນໆ

• ປູກຕົ້ນໄມ ແລະ ສາງທາງຍາງທ່ີຮົ່ມ ເພື່ອກັນແດດ ແລະ ຝົນ

ທາງຍາງທ່ີມີຮົ່ມ ແລະ ຕ້ົນໄມ
ແຫ່ຼຂ້ມູນ: Wikimedia

ເສົາກ້ັນບ່ໃຫລົດເຂົ້າມາທາງຍາງ
ແຫ່ຼງຂ້ມູນ: https://www.cmpionline.com
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4. ວິທີການຕ່ກັບທາງຍາງ
ການສັນຈອນທ່ີສະຫງບ
• ທາງສະເພາະຄົນຍາງເທ່ົານ້ັນ ແລະ ສະຖານີປຽນຖາຍຜູໂດຍສານ
• ຄວບຄຸມການໃຊຄວາມໄວຂອງຍານພາຫະນະ (ສາງຄ້ືນເພື່ອຫດຜອນຄວາມໄວ, ຈາກັດຄວາມໄວ)
• ຫດຜອນການສັນຈອນຂອງຍານພາຫະນະ
• ຄວບຄຸມການຈອດລົດແຄມທາງ

ສະຖານີປຽນຖາຍຜູໂດຍສານ ຢູ Oakland
ແຫ່ຼງຂ້ມູນ: American Planning Association HP

ມື້ປອດຍານພາຫະນະ ຢູ ໂຕກຽວ
ແຫ່ຼງຂ້ມູນ: Wikipedia
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5. ວິທີການຕ່ກັບການຂົນສ່ົງທ່ີບ່ໃຊເຄ່ືອງຈກັ (NMT: Non-motorized Transport)

ການປັບປຸງພ້ືນທີ່ສາລັບການໃຊລດົຖບີ
• ທາງ/ພື້ນທ່ີສາລັບລົດຖີບ
• ພື້ນທີ່ຈອດລົດຖີບ ຢູ ໃນໃຈກາງເມືອງ ແລະ ບອນເຮັດວຽກ
• ພື້ນທີ່/ລະບົບ ຈອດ & ຂີ່ລົດຖີບ 

Bike-n-Ride Shelter in USA
ແຫ່ຼງຂ້ມູນ: https://bouldercounty.gov

ທາງລົດຖີບ ຢູ Siem Reap, ກາປູເຈຍ
ແຫ່ຼງຂ້ມູນ: JICA Expert Team

4. ແຜນຈັດຕ້ັງປະຕິບັດສາລັບຂ້ສົມມຸດຖານທີ 2
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5. ວິທີການຕ່ກັບການຂົນສ່ົງທ່ີບ່ໃຊເຄ່ືອງຈກັ (NMT: Non-motorized Transport)
ການສົ່ງເສີມໃຊລົດຖີບ
• ກິດຈະກາການໃຫຄວາມຮູ ຫຼື ປູກຈຶດສານຶກ 
• ນະໂຍບາຍສິດທິພິເສດສາລັບຜຄູົນເດີນທາງດວຍລົດຖີບ
• ລະບົບຂີ່ລົດຖີບຮວມກັນ MaaS

ລະບົບຂີ່ລົດຖີບຮວມກັນ
ແຫ່ຼງຂ້ມູນ: https://onbikeshare.com

ກິດຈະກາປູກຈຶດສານຶກໃນການໃຊລົດຖີບ
ແຫ່ຼງຂ້ມູນ: https://roadsafewestgate.org.au
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6. ວິທີການຕ່ຜູສູງອາຍຸ, ຜູພິການທາງດານຮາງກາຍ ແລະ ບຸກຄົນອ່ືນທ່ີມີຄວາມ
ຫຍຸງຍາກໃນການໃຊການຂົນສ່ົງ
ປັບປຸງສະພາບແວດລອມໃນການເຄື່ອນໄຫວໄປ-ມາ
• ການຮັກສາ ຄວາມກວາງທ່ີຈາເປັນສາລັບທາງ
ຍາງ

• ການເຂ້ົາເຖິງ ການປອດສ່ິງກີດຂວາງ ອອມ
ຮອບສູນກາງຂົນສ່ົງຫຼັກ

• ບອກນາທາງສາລັບຜູພິການທາງສາຍຕາ
• ລົດເມທີ່ບ່ມີຂັ້ນໄດ

ກົດໝາຍ/ ກົດລະບຽບ
• ກົດໝາຍທ່ີກຽວຂອງກັບການປອດສ່ິງກີດຂວາງ
• ກົດລະບຽບສາລັບການຂົນສົ່ງຕາມຄວາມຕອງການ

ທາງຍາງທີ່ກວາງ ແລະ ມີບອກນາທາງສາລັບຜູ
ພິການທາງສາຍທາງ ຢູ Siem Reap, ກາປູເຈຍ

ແຫ່ຼງຂ້ມູນ: JICA Expert Team
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7. ວິທີການຕ່ກັບການປຽນແປງພຶດຕິກາຂອງຜູຄົນ
ຮູບແບບການເຮັດວຽກ
• ການປັບປຽນເວລາໃນການເຮັດວຽກ
• ເຮັດວຽກຢູບານ

ຮູບແບບການເດີນທາງ
• P&R (ຈອດ ແລະ ຂີ່: ຈອດລົດສວນຕົວ ແລະ ຂີ່ການຂົນສ່ົງສາທາລະນະເຂົ້າມາໃນ

ຕົວເມືອງ) 
• ສົ່ງເສີມລົດໂຮງຮຽນ
• ການໃຊລົດຮວມກັນ
• ຫດຜອນການໃຫອັດຕາເດີນທາງແກຜູໃຊລົດໃຫຍ ແລະ ເພີ່ມອັດຕາດັ່ງກາວໃຫເປັນ

ການໃຊການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ
ການສຶກສາ
• ການນາສະເໜີຕ່ໂຮງຮຽນ (ພຶດຕິກາທ່ີເປັນມິດຕ່ສິ່ງແວດລອມ, ລະບຽບການສັນຈອນ,

ພຶດຕິກາຕ່ກັບການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ອື່ນໆ.)



4. ແຜນຈັດຕ້ັງປະຕິບັດສາລັບຂ້ສົມມຸດຖານທີ 2
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8. ຍຸດທະສາດການເຊື່ອມໂຍງ 
ການປະສົບປະສານຂອງປັດໄຈຊຸກຍູ-ດຶງດດູ

ການບລິການຂົນສົງ່ສາທາລະນະທີດ່ຂີື້ນ ການເຂັ້ມງວດຕ່ກັບການບັງຄັບໃຊລະບຽບ
ຂອງເຈົ້າໜາທ່ີຕາຫຼວດຈາລະຈອນ

ດຶງດູດ ຊຸກຍູ

ການປະສົບປະສານທ່ີຄົບຖວນ ແລະ ສົມບູນ

ຄວາມຖີ່ດານການບລິການລົດເມໄດຮັບການ
ປັບປຸງ ການໃຫບູລິມະສິດລດົເມ

ການປະສົມປະສານດານການເງິນ

ເພິ່ມຄາຈອດລົດ ມີງບປະມານໃນການປັບປງຸການບລກິານ
ຂົນສ່ົງສາທາລະນະໃຫດຂີື້ນກວາເກົາ່

ຂຂອບໃຈ
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ໂຄງການເພື່ອສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງລະບົບການ
ຂົນສົ່ງພາຍໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢູ 

ສາທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊົນລາວ

ກອງປະຊຸມຄະນະຮວມຊ້ີນາໂຄງການ
ຄັ້ງທີ 6 (JCC)

21 ກຸມພາ 2023

JAPAN INTERNATIONAL COOPERATION AGENCY
KATAHIRA & ENGINEERS INTERNATIONAL

INTERNATIONAL DEVELOPMENT CENTER OF JAPAN
ORIENTAL CONSULTANTS GLOBAL

ໂຄງຮາງແຜນແມບົດຂົນສົ່ງ

2

ແຜນແມບົດຂົນສົງ່
ສາເລັດແລວ

ສາເລັດແລວ

ສາເລັດແລວ

ສາເລັດແລວ

ກອງປະຊຸມມື້ນີ້

ວິໄສທັດ

ພາລະກິດ

ເປົ້າໝາຍ

ຍຸດທະສາດ

ແຜນປະຕິບັດງານ



ເນື້ອໃນກອງປະຊຸມ

3

• ແຜນປະຕິບັດງານ (Action Plan) 

1. ການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ

2. ຕາໜາງເສັ້ນທາງ ແລະ ການຄຸມຄອງການສັນຈອນ

3. ການປຽນແປງພຶດຕິກາ

ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ

4
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5. ການພັດທະນາຮູບແບບການຂົນສົງ່
ສາທາລະນະແບບລວມສູນ (TOD) ຄຽງຄູ
ກັບການວາງແຜນນາໃຊທີ່ດິນທ່ີມີ
ປະສິດທິພາບ

1. ເພີ່ມການປັບປຸງການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ
ເພື່ອຍົກລະດັບການບລິການ

3. . ການຮວມມືຢາງແໜນແຟນກັບການ
ບລິການຂົນສົ່ງຍອຍ ແລະ ການຂະຫຍາຍ
ຕາໜາງບລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ

4. ລະບົບການຄຸມຄອງການບລິການຂນົສົ່ງ
ສາທາລະນະ ແລະ ການປະສານງານຂອງ
ອົງການທີ່ຍືນຍົງ

2. ການແບງຂ້ັນຕາໜາງບລິການຂົນສ່ົງ
ສາທາລະນະອີງຕາມລະບົບລົດເມດວນ 
BRT ແລະ ການບລິການທີ່ເຊ່ືອມໂຍງກັນ

ຍຸດທະສາດ ແຜນປະຕິບັດງານ
1. ເພີ່ມການປັບປຸງການຂົນສົ່ງສາທາລະນະເພືອ່ຍົກລະດັບການ

ບລິການ 
<ລົດເມດວນ BRT>
• ສາງທາງລົດເມສະເພາະ
• ລະບົບການໃຫໄຟອານາດແກການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ (PTPS) ລຽບຕາມ

ທາງລົດເມ
• ການຈັດຊ້ືຍານພາຫະນະໃໝ ແລະ ອາໄຫລ
• ສາງສິ່ງອານວຍຄວາມສະດວກໃຫແກການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ ແລະ ການສະ

ໜອງຂ້ມູນຂົນສ່ົງສາທາລະນະ
• ສາງອູລົດເມ ແລະ ສິ່ງອານວຍຄວາມສະດວກໃນການບາລຸງຮກັສາ ແລະ ສູນ

ຄວບຄຸມ
• ລະບົົບເກັບຄາໂດຍສານອັດຕະໂນມັດ 
<ລົດເມ>
• ການຈັດຊ້ືຍານພາຫະນະໃໝ ແລະ ອາໄຫລ
• (ລົດເມ/ ລົດເມຂະໜາດນອຍ/ ລົດເມໂຮງຮຽນ)
• ສາງສິ່ງອານວຍຄວາມສະດວກໃຫແກການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ ແລະ ການສະ

ໜອງຂ້ມູນຂົນສ່ົງສາທາລະນະ
• ສາງອູລົດເມ ແລະ ສິ່ງອານວຍຄວາມສະດວກໃນການບາລຸງຮກັສາ ແລະ ສູນ

ຄວບຄຸມ
• ການຝຶກອົບຮົມພະນັກງານຂັບລົດເມ
• ສາງສິ່ງອານວຍຄວາມສະດວກໃຫແກການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ ແລະ ການສະ

ໜອງຂ້ມູນຂົນສ່ົງສາທາລະນະ
• ການປັບປຸງສະຖານີລົດເມທ່ີມີຢູ (ຄິວລົດເມຕະຫຼາດເຊົ້າCBS)
• ລະບົົບເກັບຄາໂດຍສານອັດຕະໂນມັດ 
• ລະບົບສະຖານທ່ີລົດເມສາລົດລົດເມສາທາລະນະ

ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 
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ຍຸດທະສາດ 
2. ການແບງຂັ້ນຕາໜາງບລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະອີງຕາມລະບົບລົດເມດວນ 

BRT ແລະ ການບລິການທີ່ເຊື່ອມໂຍງກັນ
• ການຈັດສາຍທາງບລິການລົດເມຄືນໃໝໂດຍພິຈາລະນາການບລິການລົດເມດວນ BRT
3. ການຮວມມືຢາງແໜນແຟນກັບການບລິການຂົນສົ່ງຍອຍ ແລະ ການ
ຂະຫຍາຍຕາໜາງບລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 

• ໂຄງການຮວມມືບລິການລົດສອງແຖວ (ຂັ້ນຕອນ1)
• ໂຄງການເຊື່ອມໂຍງບລິການສອງແຖວ (ຂັ້ນຕອນ 2)
• ໂຄງການປຽນລົດສອງແຖວໃໝ (ຂັ້ນຕອນ 3)
• ຈັດຊື້ຍານພາຫະນະທ່ີບ່ໃຊກົນຈັກໃໝ (E-Pedi cab)
4. ລະບົບການຄຸມຄອງການບລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ການປະສານງານ
ຂອງອົງການທີ່ຍືນຍົງ 

• ໂຄງການສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງໃຫແກຂະແໜງຄຸມຄອງ (UTMS)
• “ໂຄງການເຊື່ອມໂຍງການບລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ (MaaS) ແລະ ການປະສານງານ

ຂອງອົງການ"
5. ການພັດທະນາຮູບແບບການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ (TOD) ຄຽງຄູກັບການວາງ
ແຜນນາໃຊທີ່ດິນທີ່ມີປະສິດທິພາບ 

• ການພັດທະນາສຸມໃສການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ (TOD) ຄຽງຄູກັບການລົງທຶນຂອງ BRT
• ປະຕິຮູບການວາງຜັງເມືອງ ແລະ ກົດໝາຍການນາໃຊທ່ີດິນໃຫສອດຄອງກັບ TOD
ບອນອີງ: ໂຄງການຂົນສ່ົງສາທາລະນະລະຫວາງປະເທດ/ ລະຫວາງແຂວງ 
• ທາງລົດໄຟຄວາມໄວສູງ ລາວ-ຈີນ (ຊວງຕ່ເຕີມ): ສະຖານີ ນວ - ປະເທດໄທ
• ທາງລົດໄຟຄວາມໄວສູງ ລາວ-ຈີນ (ຊວງຕ່ເຕີມ): ສະຖານີວຽງຈັນໃຕ - ສະຖານີທາບົກ ທານາ

ແລງ 
• ທາງລົດໄຟລາວ-ໄທ ໄລຍະ 2 : ທານາແລງ – ສະຖານີຄາສະຫວາດ
• ທາງລົດໄຟ ນວ - Vung Ang (ຫວຽດນາມ) 
• ກະເຊ້ົາລອຍຟາ: ທານາແລງ – ປະເທດໄທ

ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 

1. ເພີ່ມການປັບປຸງການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ
ເພື່ອຍົກລະດັບການບລິການ

2. ການແບງຂ້ັນຕາໜາງບລິການຂົນສ່ົງ
ສາທາລະນະອີງຕາມລະບົບລົດເມດວນ BRT
ແລະ ການບລິການທີ່ເຊ່ືອມໂຍງກັນ

ແຜນປະຕິບັດງານ

5. ການພັດທະນາຮູບແບບການຂົນສົງ່
ສາທາລະນະແບບລວມສູນ (TOD) ຄຽງຄູ
ກັບການວາງແຜນນາໃຊທີ່ດິນທ່ີມີ
ປະສິດທິພາບ

3. ການຮວມມືຢາງແໜນແຟນກັບການ
ບລິການຂົນສົ່ງຍອຍ ແລະ ການຂະຫຍາຍ
ຕາໜາງບລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ

4. ລະບົບການຄຸມຄອງການບລິການຂນົສົ່ງ
ສາທາລະນະ ແລະ ການປະສານງານຂອງ
ອົງການທີ່ຍືນຍົງ
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ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 

1. ສາງທາງລົດເມສະເພາະ
2. ລະບົບໄຟອານາດແກການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ (PTPS) ລຽບຕາມທາງລົດເມສະເພາະ
3. ການຈັດຊື້ຍານພາຫະນະໃໝ ແລະ ອາໄຫລ
4. ສາງສິ່ງອານວຍຄວາມສະດວກໃຫແກການຂນົສົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ການສະໜອງຂ້ມູນຂົນສ່ົງສາທາລະນະ
5. ສາງອູລົດເມ ແລະ ສິ່ງອານວຍຄວາມສະດວກໃນການບາລງຸຮັກສາ ແລະ ສູນຄວບຄຸມ
6. ລະບົົບເກັບຄາໂດຍສານອັດຕະໂນມັດ 

ລະບົບການໃຫບູລິມະສິດລົດເມ
(Nagoya, Japan)

Bus shelter (Hanoi, Vietnam)

ບອນລຖາລົດເມ
(Hanoi, Vietnam)

Source: JICA Study Team Source: JICA Study Team

1. ວິທີການເພີ່ມການປັບປຸງການຂົນສ່ົງສາທາລະນະເພ່ືອຍົກລະດັບການບລິການ 

ລົດເມດວນ BRT

8

ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 
ສາງທາງລົດເມສະເພາະ ແລະ PTPS

ຕາຕະລາງການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ

BRT Lane
Curb &
Shoulder BRT Lane

Curb &
Shoulder

3.5m 3.5m3.5m 0.7m

22.9mSidewalk

2.5m

Sidewalk

2.5m

Lane Lane
3.5m0.7m 0.25m 0.25m

3.5m
Lane

3.5m
Lane

27.9m

ກອນ

ຫຼັງ
Lane

Curb &
Shoulder Lane

Curb &
Shoulder

3.5m 3.5m3.5m 1.7m

18.4mSidewalk
2.0m

Sidewalk
2.0m

Lane Lane

3.5m1.7m 1.0m

Median

22.4m
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ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 

1. ການຈັດຊ້ືຍານພາຫະນະໃໝ ແລະ ອາໄຫລ (ລົດເມ/ ລົດເມຂະໜາດນອຍ/ ລົດເມໂຮງຮຽນ)
2. ສາງສ່ິງອານວຍຄວາມສະດວກໃຫແກການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ ແລະ ການສະໜອງຂ້ມູນຂົນສົ່ງ

ສາທາລະນະ
3. ສາງອູລົດເມ ແລະ ສິ່ງອານວຍຄວາມສະດວກໃນການບາລຸງຮັກສາ ແລະ ສູນຄວບຄຸມ
4. ການຝຶກອົບຮົບການຂັບຂ່ີໃຫແກພະນັກງານຂັບລົດເມ 
5. ສາງສ່ິງອານວຍຄວາມສະດວກໃຫແກການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ ແລະ ການສະໜອງຂ້ມູນຂົນສົ່ງ

ສາທາລະນະ
6. ການປັບປຸງສະຖານີລົດເມທີ່ມີຢູ (ຄິວລົດເມຕະຫຼາດເຊົ້າCBS)
7. ລະບົົບເກັບຄາໂດຍສານອັດຕະໂນມດັ 
8. ລະບົບສະຖານທ່ີລົດເມສາລົດລົດເມສາທາລະນະ
9. ການຈັດສັນສາຍທາງລົດເມຄືນໃໝໂດຍພິຈາລະນາເຖິງການບລິການລົດເມດວນ

Source: JICA Study Team

1. ວິທີການເພີ່ມການປັບປຸງການຂົນສ່ົງສາທາລະນະເພ່ືອຍົກລະດັບການບລິການ 

ລົດເມ/ ລົດເມຂະໜາດນອຍ/ ລົດເມໂຮງຮຽນ

10

ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 

Source: JICA Study Team

ຕາຕະລາງການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ
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ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 

1. ການຈັດສັນສາຍທາງລົດເມຄືນໃໝໂດຍພິຈາລະນາເຖິງການບລິການລົດເມດວນ

2. ການແບງຂ້ັນຕາໜາງບລິການຂົນສ່ົງສາທາລະນະອີງຕາມລະບົບ
ລົດເມດວນ BRT ແລະ ການບລິການທ່ີເຊື່ອມໂຍງກັນ

ໄລຍະກາງ ໄລຍະສ້ັນ ໄລຍະຍາວ

ໃຈກາງເມືອງ

ນາຊາຍທອງ

ດົງໝາກຄາຍ
& ທາງອນ

ທານາແລງ

ຫຼັກ 21

ດົງໂດກ 
ແລະ ມຊ

ເຂດທາງລົດໄຟ
ໃຈກາງເມືອງ

ນາຊາຍທອງ

ດົງໝາກຄາຍ
& ທາງອນ

ທານາແລງ

ຫຼັກ 21

ດົງໂດກ 
ແລະ ມຊ

ເຂດທາງລົດໄຟ

ໃຈກາງເມືອງ

ນາຊາຍທອງ

ດົງໝາກຄາຍ
& ທາງອນ

ທານາແລງ

ດົງໂດກ 
ແລະ ມຊ

ເຂດທາງລົດໄຟ

BRT+ ທາງລົດເມສະເພາະ
BRT
ລົດເມ/ ລົດຕູ
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ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 
2. ການແບງຂັ້ນຕາໜາງບລິການຂົນສ່ົງສາທາລະນະອີງຕາມລະບົບລົດເມດວນ BRT
ແລະ ການບລິການທີ່ເຊື່ອມໂຍງກັນ

!

!

!

!

FSB

CBS

NBT

SBT
KM21

NUOL

ITECC

Sikhay

Nongteng

Tat Thong

Naxaythong

age

Buddha Park

Nongteng(W)

Dong Village

Namon Village

Nahai Village

Wattay Airport

Vientiane Sta.

Khamsavath Sta.

Sanghuabo Village

Thadindeng Village

College of National Defence

FSB

CBS

NBT

SBT
KM21

NUOL

ITECC

Sikhay

Nongteng

Tat Thong

Naxaythong

age

Buddha Park

Nongteng(W)

Dong Village

Namon Village

Nahai Village

Wattay Airport

Vientiane Sta.

Khamsavath Sta.

Sanghuabo Village

Thadindeng Village

College of National Defence

CR-01: ຄິວລົດເມສາຍເໜືອ/ ບານສະຫວາງ
CR-02: ຄິວລົດເມສາຍເໜືອ/ ບານນາໄຮ
CR-03: ຄິວລົດເມສາຍເໜືອ/ ທານາແລງ
FR-02: ບານໃໝ/ ສີໄຄ
FR-03: ຂົວມິດຕະພາບ/ ຈິນາຍໂມ 
FR-04: ຄິວລົດເມຕະຫຼາດເຊົ້າ/ ຄິດລົດເມສາຍເໜືອ
FR-05: ຂົວມິດຕະພາບ/ ສະຖານີລົດໄຟ ນວ
FR-06: ຄິວລົດເມສາຍເໜືອ/ບານດົງ
FR-07: ຄິວລົດເມສາຍໃຕ/ ບານນາມົນ
FR-08: ໄອເຕັກ/ ບານນາຜາສຸກ
FR-09: ໄອເຕັກ/ ບານຊາງຫົວບ່
FR-10: ຄິວລົດເມສາຍໃຕ / ບານທາດິນແດງ
FR-11: ຄິວລົດເມຕະຫຼາດເຊ້ົາ/ ຫຼັກ 21
FR-12: ຄິວລົດເມສາຍໃຕ/ທາງອນ
FR-13: ສະໜາມບິນ/ ຂົວມິດຕະພາບ
FR-14: ຄິວລົດເມສາຍໃຕ/ ນາຊາຍທອງ
FR-15: ຄິວລົດເມຕະຫຼາດເຊ້ົາ/ ຫຼັກ 21
CR-04: ຂົວມິດຕະພາບ/ ທາງອນ
CR-05: ສີໄຄ/ ທາງອນ
FR-16: ຄິວລົດເມສາຍເໜືອ/ ທາງອນ
FR-17: ຄິວລົດເມຕະຫຼາດເຊ້ົາ/ ບານນາຜາສຸກ



ໄລຍະການພັດທະນາທ່ີການົດໄວ
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ໄລຍະກາງໄລຍະສ້ັນ ໄລຍະຍາວ

ໃຈກາງເມືອງ

ນາຊາຍທອງ

ດົງໝາກຄາຍ
& ທາງອນ

ທານາແລງ

ຫຼັກ 21

ດົງໂດກ ແລະ 
ມຊ

ເຂດທາງລົດໄຟ

ໃຈກາງເມືອງ

ນາຊາຍທອງ

ດົງໝາກຄາຍ
& ທາງອນ

ທານາແລງ

ຫຼັກ 21

ດົງໂດກ ແລະ 
ມຊ

ເຂດທາງລົດໄຟ

ໃຈກາງເມືອງ

ນາຊາຍທອງ

ດົງໝາກຄາຍ
& ທາງອນ

ທານາແລງ

ດົງໂດກ ແລະ 
ມຊ

ເຂດທາງລົດໄຟ

BRT+ ທາງລົດເມສະເພາະ
BRT
ລົດເມ/ ລົດຕູ
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ປີ 2027: ຕາໜາງຂົນສົ່ງສາທາລະນະໃນຂ້ສົມມຸດຖານ ທີ 2
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Thadindeng Village

College of National Defence

BRT
Busway

Legend
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ປີ 2032: ຕາໜາງຂົນສົ່ງສາທາລະນະໃນຂ້ສົມມຸດຖານ ທີ 2

BRT
Busway

Legend
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College of National Defence
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ປີ 2040: ຕາໜາງຂົນສົ່ງສາທາລະນະໃນຂ້ສົມມຸດຖານ ທີ 2

BRT
Busway

Legend
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ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ

1. ໂຄງການຮວມມືບລິການຂົນສົ່ງສອງແຖວ
(ບາດກາວ 1)

2. ໂຄງການເຊື່ອມໂຍງບລິການຂົນສ່ົງສອງແຖວ
(ບາດກາວ 2)

3. ໂຄງການປຽນລົດສອງແຖວໃໝ (ບາດກາວ3)
4. ຈັດຊ້ືຍານຫາພະນະນະທີ່ບ່ໃຊກນົຈັກໃໝ (E-

Pedi cab)
5. ການປັບປຸງລະບຽບສາລັບການບລິການຂົນສ່ົງ

ສາທາລະນະໃໝ (DRT, BRT ແລະ e-
pedicab ແລະ ອື່ນໆ) 

3. ການຮວມມືຢາງແໜນແຟນກັບການບລິການຂົນສ່ົງຍອຍ ແລະ 
ການຂະຫຍາຍຕາໜາງບລິການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ 

ແຜນປະຕິບັດງານ

18

ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ

1. ໂຄງການສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງໃຫແກຂະແໜງຄຸມຄອງການຂົນສ່ົງ
ໃນຕົວເມືອງ (UTMS)

2. “ໂຄງການເຊື່ອມໂຍງການບລິການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ (MaaS)
ແລະ ການປະສານງານຂອງອົງການ"

4. ລະບົບການຄຸມຄອງການບລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ການ
ປະສານງານຂອງອົງການທີ່ຍືນຍົງ 

Source: Sochor et al., 2017

MaaS

Future integration of 
urban lives in Vientiane

ແຜນປະຕິບັດງານ
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ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ

1. ການພັດທະນາສຸມໃສການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ (TOD) ສອດຄອງກັບການລົງທຶນຂອງລົົດເມດວນ
1)   ໂຄງການພັດທະນາຕົວເມືອງໃໝໜອງປິງ
2)   ໂຄງການພັດທະນາຈັດສັນຕົວເມືອງໃໝໜອງທາ 
3)   ໂຄງການພັດທະນາລຽບຕາມເສ້ັນທາງ 450 ປີ ຕອນເໜືອ 
4) ໂຄງການພັດທະນາລຽບຕາມເສ້ັນທາງ 450 ປີ ຕອນກາງ
5) ໂຄງການພັດທະນາລຽບຕາມເສ້ັນທາງ 450 ປີ ຕອນໃຕ
6)   ໂຄງການພັດທະນາເສດຖະກິດພິເສດບຶງທາດຫຼວງ
7)   ໂຄງການພັດທະນາຕົວເມືອງໃໝດົງໂພສີ
8)   ໂຄງການພັດທະນາອານານິຄົມອຸດສາຫະກາ
9)   ໂຄງການພັດທະນາກວມລວມໄຊເສດຖາ
10) ໂຄງການພັດທະນາເຂດອຸດສາຫະກາວຽງຈັນ

2. ປະຕິຮູບການວາງຜັງເມືອງ ແລະ ກົດໝາຍການນາໃຊທີ່ດິນໃຫສອດຄອງກັບການພັດທະນາ TOD

5. ການພັດທະນາສຸມໃສການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ (TOD) ຄຽງຄູກັບ
ການວາງແຜນນາໃຊທີ່ດິນທ່ີມີປະສິດທິພາບ 
ແຜນປະຕິບັດງານ

ຕາໜາງເສັ້ນທາງ ແລະ ການຄຸມຄອງການສັນຈອນ



1. ຕາໜາງເສັ້ນທາງ
• ການເຊື່ອມຈອດຂອງຕາໜາງເສັ້ນທາງ
• ການຂະຫຍາຍເສັ້ນທາງ
• ປັບປຸງແລວທາງການສັນຈອນ
• ການປັບປຸງລະບົບໄຟອານາດຕາມທາງແຍກ
2. ການຄຸມຄອງ & ບູລະນະຮັກສາເສ້ັນທາງ
• ການບາລຸງຮັກສາ ແລະ ຄຸມຄອງທີ່ດີ ຕ່ກັບ ທາງປູຍາງ, ການແຕມ

ເສັ້ນທາງ ແລະ ອຸປະກອນລະບາຍນ້າ
3. ການຄວບຄຸມການສັນຈອນ ແລະ ການຄຸມຄອງຄວາມຕອງການ
ດານການສັນຈອນ/ເດີນທາງ
• ສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງໃຫແກຕາຫຼວດຈາລະຈອນ & UTMS
• ເພີ່ມຄາຈອດລົດ & ປັບໄໝ
• ການປັບປຸງບັນດາເຄ່ືືອງມືການບັງຄັບໃຊລະບຽບ
• ນິຕິກາສາລັບການຂົນສົງ່ທີ່ຕອບສະໜອງຄວາມຕອງການ

ຕາໜາງເສັ້ນທາງ ແລະ ການຄຸມຄອງການສັນຈອນ
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1. ການຈັດລາດັບບັນດາຕາໜາງເສັ້ນທາງ ແລະ ການ
ບລິການທ່ີເຊ່ືອມໂຍງກັບການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ

3. ຫດຜອນການສັນຈອນທ່ີແອອັດດວຍການຄຸມຄອງການ
ສັນຈອນທ່ີເໝາະສົມ

• ຈາແນກພາລະບົດບາດຂອງແຕລະເສັ້ນທາງ
• ສາງຕາໜາງເສັ້ນທາງທີ່ແຂງແກນ ແລະ ມີການສັນຈອນທ່ີໂລງລຽນ

• ຫດຜອນການສັນຈອນທ່ີແອອັດດວຍການຄຸມຄອງການສັນຈອນ ແລະ 
ການປັບປຸງເສ້ັນທາງທ່ີດີ

2. ປັບປຸງການບລິການຂົນສ່ົງທ່ີມີຢູດວຍການບາລຸງຮັກສາ 
ແລະ ຄຸມຄອງທ່ີດີ

• ປັບປຸງການບລິການຂອງເສັ້ນທາງ ແລະ ຄວາມປອດໄພຂອງເສັ້ນທາງທ່ີມີຢູ 

4. ສະພາບແວດລອມການສັນຈອນທ່ີປອດໄພ ແລະ 
ສະດວກສະບາຍໃຫແກທຸກຄົນ

• ພື້ນທີ່ທາງຍາງທີ່ສະດວກສະບາຍ ແລະ ປອດໄພ ຕາມເສ້ັນທາງ 
• ການສັນຈອນທ່ີປອດໄພ ແລະ ສະດວກສະບາຍ ສາລັບ ທຸກຄົນ

ຍຸດທະສາດ

ແຜນປະຕິບັດງານ
ແຜນປະຕັິບັດງານ

4. ທາງຍາງ (ສິ່ງອານວຍຄວາມສະດວກ & ສະພາບແວດລອມ)
• ການປັບປຸງ ແລະ ສາງທາງຍາງ
• ການຄວບຄຸມຄວາມໄວຂອງຍາພາຫະນະ (ລູກລະນາດ, ຈາກັດຄວາມໄວ)

5. ການຂົນສົ່ງ “ທີ່ບ່ໃຊກົນຈັກ” (ສິ່ງອານວຍຄວາມສະດວກ ແລະ ການສົ່ງເສີມ)
• ການສາງທາງສະເພາະລົດຖີບ
• ກິດຈະກາກຽວກັບການໃຫຄວາມຮູ
• ນະໂຍບາຍທ່ີເພິ່ງພໃຈໃຫແກຜູທ່ີເດີນທາງດວຍລົດຖີບ
• ລະບົບການໃຊລົດຖີບຮວມກັນ

6. ຜູຄົນທີ່ມີຄວາມຫຍຸງຍາກໃນການເດີນທາງ
• ການເຂົ້າເຖິງການປອດສ່ິງກີດຂວາງໃກກັບສະຖານີຂົນສ່ົງປຽນຖຍຜູໂດຍສານຫັຼກ
• ນິຕິກາສາລັບການເຂົ້າເຖິງການປອດສ່ິງກີດຂວາງ

ຕາໜາງເສັ້ນທາງ ແລະ ການຄຸມຄອງການສັນຈອນ
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1. ການຈັດລາດັບບັນດາຕາໜາງເສັ້ນທາງ ແລະ ການ
ບລິການທ່ີເຊ່ືອມໂຍງກັບການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ

3. ຫດຜອນການສັນຈອນທ່ີແອອັດດວຍການຄຸມຄອງການ
ສັນຈອນທ່ີເໝາະສົມ

• ຈາແນກພາລະບົດບາດຂອງແຕລະເສັ້ນທາງ
• ສາງຕາໜາງເສັ້ນທາງທີ່ແຂງແກນ ແລະ ມີການສັນຈອນທ່ີໂລງລຽນ

• ຫດຜອນການສັນຈອນທ່ີແອອັດດວຍການຄຸມຄອງການສັນຈອນ ແລະ 
ການປັບປຸງເສ້ັນທາງທ່ີດີ

2. ປັບປຸງການບລິການຂົນສ່ົງທ່ີມີຢູໂດຍມີການບາລຸງຮັກສາ 
ແລະ ຄຸມຄອງທ່ີດີ

• ປັບປຸງການບລິການຂອງເສັ້ນທາງ ແລະ ຄວາມປອດໄພຂອງເສັ້ນທາງທ່ີມີຢູ 

4. ສະພາບແວດລອມການສັນຈອນທ່ີປອດໄພ ແລະ 
ສະດວກສະບາຍໃຫແກທຸກຄົນ

• ພື້ນທີ່ທາງຍາງທີ່ສະດວກສະບາຍ ແລະ ປອດໄພ ຕາມເສ້ັນທາງ 
• ການສັນຈອນທ່ີປອດໄພ ແລະ ສະດວກສະບາຍ ສາລັບ ທຸກຄົນ

ຍຸດທະສາດ

ແຜນປະຕິບັດງານ
ແຜນປະຕັິບັດງານ
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1.1 ຕາໜາງເສັ້ນທາງທ່ີໝັ້ນຄົງ ແລະ ການສັນຈອນທ່ີໂລງລຽນ
• ການເຊື່ອມຈອດຕາໜາງເສັ້ນທາງ

ຕາໜາງເສັ້ນທາງໃນປະຈຸບັນ

ໃຈກາງເມືອງ

ເສ້ັນວົງ
ແຫວນຮອບນອກ

ເສ້ັນວົງ
ແຫວນຮອບນອກ 2

ເສ້ັນວົງແຫວນຮອບໃນ 2

ເສ້ັນວົງ
ແຫວນຮອບໃນ

ຕາໜາງທີ່ຂາດການເຊື່ອມຈອດ

Lane
Curb &
Shoulder Lane

Curb &
Shoulder

3.5m 3.5m3.5m 0.7m

16.9mSidewalk
2.0m

Sidewalk
2.0m

Lane Lane
3.5m0.7m 1.5m

Median

20.9m

ແບບເຕັກນິກ (ເສັ້ນວົງແຫວນຮອບໃນ) 

ຕາໜາງເສັ້ນທາງລະອຽດ ໃນ ຂ້ສົມມຸດຖານ 2 ໄລຍະຍາວ

ຄາອະທິບາຍ
ການເຊື່ອມຈອດຕາໜາງເສັ້ນທາງ
ທາງດວນ
ອ່ືນໆ

ເສັ້ນທາງເປ້ົາໝາຍ
• ເສັ້ນທາງທ່ີວາງແຜນຈະກ່ສາງໃນເບື້ອງຕ້ົນ
• ວາງແຜນທ່ີຈະພັດທະນາການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ

ຕາໜາງເສັ້ນທາງ ແລະ ການຄຸມຄອງການສັນຈອນ
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1.1 ຕາໜາງເສັ້ນທາງທ່ີໝັ້ນຄົງ ແລະ ການສັນຈອນທ່ີໂລງລຽນ
• ການຂະຫຍາຍເສ້ັນທາງ

ພາກສວນທ່ີຂະຫຍາຍຢູເສັ້ນທາງຫັຼກ

ຕາໜາງເສັ້ນທາງລະອຽດ ໃນ ຂ້ສົມມຸດຖານ 2 ໄລຍະຍາວ

ສວນທ່ີຈະຫຍາຍທາງ

ພາກສວນເສັ້ນທາງຂະຫຍາຍ
• ເສັ້ນທາງທ່ີວາງແຜນຈະກ່ສາງໃນເບື້ອງຕ້ົນ
• ວາງແຜນທ່ີຈະພັດທະນາສາງການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ

ເສ້ັນວົງ
ແຫວນຮອບນອກ

ເສ້ັນວົງ
ແຫວນຮອບນອກ 2

ພາກສວນທ່ີຂະຫຍາຍ
ໃຈກາງເມືອງ

ເສ້ັນວົງແຫວນຮອບໃນ 2

ເສ້ັນວົງ
ແຫວນຮອບໃນ

BRT Lane
Curb &
Shoulder BRT Lane

Curb &
Shoulder

3.5m 3.5m3.5m 0.7m

22.9mSidewalk

2.5m

Sidewalk

2.5m

Lane Lane
3.5m0.7m 0.25m 0.25m

3.5m
Lane

3.5m
Lane

27.9m

ກອນ

ຫຼັງ
Lane

Curb &
Shoulder Lane

Curb &
Shoulder

3.5m 3.5m3.5m 1.7m

18.4mSidewalk
2.0m

Sidewalk
2.0m

Lane Lane

3.5m1.7m 1.0m

Median

22.4m
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1.2 ການປັບປຸງທາງແຍກ
• ລະບົບໄຟອານາດຂອງທາງແຍກ

ລະບົບໄຟອານາດຂອງທາງແຍກ ຢູ ຍິປຸນ 
Source: Japan Society of Civil Engineering HP

2. ນາສະເໜີໃຊລະບົບໄຟອານາດຂອງທາງ
ແຍກ ເຊື່ອມກັບທາງແຍກອື່ນ

Rue Setthathilath

Rue Samsenthai

Khun Bu Lom Rd Khouvieng Rd

Rue Dongpalane

Ave Lane Xang

Transit Mall

Thadeua R
d

Patousay

ປະມານ 70 ຈຸດ
(ລວມທັງການປັບປຸງປະເພດອື່ນ)

1. ນາສະເໜີໃຊລະບົບໄຟອານາດຂອງທາງແຍກ

ທາງແຍກເປົ້າໝາຍ

ລະບົບໄຟອານາດທາງແຍກ
Source: https://www.seiss.co.jp/en/products/its/traffic_control/
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1.2 ການປັບປຸງທາງແຍກ
• ການກ່ສາງສະພານລອຍລົດແລນ

ຖະໜົ
ນລານຊາງ

ເສັ້ນວົງແຫວນຮອບໃນ

ເສັ້ນວົງແຫວນຮອບໃນ

ການໄຫລວຽນຂອງການສັນຈອນ

ທາງແຍກທີ່ເປັນເປ້ົາໝາຍ ຂົວສະພານລອຍ
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GL

-4.0
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4.0
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50300400500600700 0
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B

ແບບເຕັກນິກ A-A

ແບບເຕັກນິກ B-B

AB

ສະພາຍລອຍ ຢູ ໂຕກຽວ
Source: Tokyo Metropolitan Government HP
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ຕາໜາງເສັ້ນທາງໃນປະຈຸບັນ

ຕາໜາງເສັ້ນທາງ ຕາໜາງເສັ້ນທາງໃນໃຈກາງເມືອງ

Naxaithong

Dong Pak Khai 
& Tha Ngondistricts

Dongdok 
& NUOL

Thanaleang

ຄາອະທິບາຍ
ເສັ້ນທາງສາຍຫັຼກ
(Expressway)
ເສັ້ນທາງສາຍເອກ 
ເສັ້ນທາງສາຍເຊື່ອມ

ຕ     ເສັ້ນທາງທອງຖິ່ນ

Naxaithong

Dong Pak Khai 
& Tha Ngondistricts

Thanaleang

Dongdok 
& NUOL
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ຕາໜາງເສັ້ນທາງ ປີ 2027 (ຂ້ສົມມຸດຖານ 2 ໄລຍະສ້ັນ)

ຕາໜາງເສັ້ນທາງ

• ການເຊື່ອມຈອດຕາໜາງທ່ີບ່ເຊື່ອມຕ່
• ເສັ້ນທາງທ່ີໄດມີການແບງຂ້ັນ

ຕາໜາງເສັ້ນທາງໃນໃຈກາງເມືອງ

ຄາອະທິບາຍ
ເສັ້ນທາງສາຍເອກສາຮອງ (ທາງດວນ)

ເສັັ້ນທາງສາຍເອກ ເສັ້ນທາງສານເຊື່ອມຕ່ ເສັ້ນທາງທອງຖ່ິນ
ປັບປຸງໄຟອານາດ (ຢູ ຕາໜາງເສັ້ນທາງໃນໃຈກາງເມືອງ) ສະພາບລອຍລົດແລນ



Naxaithong

Dong Pak Khai 
& Tha Ngondistricts

Thanaleang

Railway town

KM21

Dongdok 
& NUOL
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ຕາໜາງເສັ້ນທາງ

ຕາໜາງເສັ້ນທາງ ປີ 2032 (ຂ້ສົມມຸດຖານ 2 ໄລຍະກາງ)
ຕາໜາງເສັ້ນທາງໃນໃຈກາງເມືອງ

• ການເຊື່ອມຈອດຕາໜາງທ່ີບ່ເຊື່ອມຕ່
• ການເຊື່ອມຈອດລະຫວາງບັນດາຕົວເມືອງຍອຍ
• ສາງເສັ້ນທາງວົງແຫວນຮອບໃນຕົວເມືອງຍອຍ

ຄາອະທິບາຍ
ເສັ້ນທາງສາຍເອກສາຮອງ (ທາງດວນ)

ເສັັ້ນທາງສາຍເອກ ເສັ້ນທາງສານເຊື່ອມຕ່ ເສັ້ນທາງທອງຖ່ິນ
ປັບປຸງໄຟອານາດ (ຢູ ຕາໜາງເສັ້ນທາງໃນໃຈກາງເມືອງ) ສະພາບລອຍລົດແລນ
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ຕາໜາງເສັ້ນທາງ

ຕາໜາງເສັ້ນທາງ ປີ 2040 (ຂ້ສົມມຸດຖານ 2 ໄລຍະຍາວ)

Naxaithong

Dong Pak Khai 
& Tha Ngondistricts

Thanaleang

KM21

Railway town

Dongdok 
& NUOL

ຕາໜາງເສັ້ນທາງໃນໃຈກາງເມືອງ

• ສາງທາງດວນໄປຕາມທິດຕາເວັນອອກ
• ການເຊື່ອມຈອດຕາໜາງທ່ີບ່ເຊື່ອມຕ່
• ສາງທາງເຊື່ອມຕ່

ຄາອະທິບາຍ
ເສັ້ນທາງສາຍເອກສາຮອງ (ທາງດວນ)

ເສັັ້ນທາງສາຍເອກ ເສັ້ນທາງສານເຊື່ອມຕ່ ເສັ້ນທາງທອງຖ່ິນ
ປັບປຸງໄຟອານາດ (ຢູ ຕາໜາງເສັ້ນທາງໃນໃຈກາງເມືອງ) ສະພາບລອຍລົດແລນ
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Short Middle Long
1. Hierarchical road networks and service integration with public transport

5 The project to build a road parallel to the Kaisone Rd - That Luang
Lake Special Economic Zone -  Nongnieng - 450 Year Rd - Construction 3.7 ●

7 Road Construction project from Dongluang village (R. 13 N)-Dong
Xieng Di- Nongphaya Construction 9.5 ●

9-1 Asphalt Road Construction project from KM29 (R.13 South)-Dong
Khwai - Simano (R.11 South). Construction 3.4 ●

9-2 Asphalt Road Construction project from KM29 (R.13 South)-Dong
Khwai - Simano (R.11 South). Construction 9.4 ●

10 Construction of Concrete Road from Nong Buek traffic light-Dong
Bong - Tha Savang-Hai village, Xaithany district Construction 10.7 ●

12 Concrete Road Construction Project from Donnoun-Huay Dan
Muang Construction 2.5 ●

13 Concrete Road Construction Project from Huay Dan Muang -
DonTiew (Road No. 10). Construction 2.3 ●

15 450years to No.3 Construction 1.9 ●
20 outside of Central Ring Road Near No.20 Construction 3.6 ●

21-1 collector street between inner and central Construction 3.6 ●
21-2 collector street between inner and central Construction 1.4 ●

23 Central Ring road Construction 6.4 ●
27 Radial Road between Inner and Central Construction 5.2 ●
28 Inner Ring Road Construction 3.9 ●
29 Outer Ring Road (Eastern Part) Construction 7.4 ●
30 Outer Ring Road (Notrern Part) Construction 8.7 ●
31 Collector Street between Inner and Central Construction 4.7 ●
32 collector street between central and Outer ring road Construction 3.8 ●
33 collector street between central and Outer ring road Construction 2.9 ●
35 collector street between central and Outer ring road Construction 6.6 ●
36 collector street outside of Outer ring road Construction 17.8 ●
39 Development with Lao-China Railway Station Construction 4.9 ●
41 collector street between central and Outer ring road Construction 1.7 ●
42 Widning Inner Ring Road Widning 1.6 ●
46 Widning nd Outer Ring Rd. east Widning 0.8 ●

Action Plan Project type Length
(km)

Timing

ຕາຕະລາງການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ
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54 Widening for public transport (Nongbone Road) Widning 2.8 ●
55 Inner roads in KM21 Construction 6.0 ●
56 Expressway project (east direction) Construction 82.1 ●
57 Expressway project (north direction) Construction 18.1 ●
58 Widning for PT project (Around Patousay) Widning 1.4 ●
59 Widening for PT project (Inner ring Rd.) Widning 1.2 ●
60 Widening for BRT project (Settathilath Rd.) Widning 0.5 ●
61 Widening for PT project (Asean Rd.) Widning 0.1 ●
62 Widening for PT project (2nd Inner ring Rd.) Widning 6.0 ●
63 Widening for PT project (Inner ring Rd. south) Widning 6.1 ●
64 Widening for PT project (2nd Inner ring Rd. south) Widning 12.9 ●
65 Widening for PT project (Riverside Rd. south) Widning 15.0 ●
66 Widening for PT project (Outer ring Rd. south) Widning 1.2 ●
67 Widening for PT project (Road in front of Thanaleng station) Widning 1.0 ●
68 Widening for PT project (Asean palace Rd.) Widning 5.4 ●
69 Widening for PT project (Radial Rd. from Outer ring to 2nd Outer

ring) Widning 6.0 ●
70 Widening for PT project (Radial Rd. from Outer ring to 450 Khoksa-

Ath Rd.) Widning 2.2 ●
71 Widening for PT project (Outer ring Rd. from Ave. Lang Xang to

NUOL) Widning 1.8 ●
72 Widening for PT project (Outer ring Rd. west) Widning 10.3 ●
73 Widening for PT project (NH13 from Vang Vieng Expw. entrance to

north) Widning 4.2 ●
74 Widening for BRT project (Khouvieng Rd. in front of CBS) Widning 1.1 ●
75 Widening for BRT project (Settathilath Rd. west to the airport

direction) Widning 3.8 ●
76 Widening for PT project (Phonetong Rd.) Widning 2.3 ●
77 Widening for PT project (Radial Rd. north from Outer ring to 2nd

Outer ring) Widning 10.5 ●
78 Widening for PT project (Radial Rd. north on the right of NUOL) Widning 1.7 ●
79 Widening for BRT project (Rue. Dongpayna) Widning 2.2 ●
80 Widening for PT project (NH13 from Vang Vieng Expw. entrance to

north extention) Widning 15.2 ●
81 Widening for PT project (2nd Outer ring Rd. east) Widning 5.8 ●
82 Widening for PT project (Radial Rd. from 2nd Outer ring Rd.) Widning 7.5 ●

ຕາຕະລາງການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ
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S 1 ບ່ເຮັດຫຍັງເພ່ີມເຕມີ (2040) S2 ສຸມໃສການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ (2040)

PCU/day PCU/U/ມື້

ເສັ້ນວົງແຫວນຮອບໃນ
ຕາໜາງເສັ້ນທາງທີ່ບ່ເຊ່ືອມຈອດ

ຕົວຢາງຂອງຜົນການຄາດຄະເນຄວາມຕອງການດານການສັນຈອນ
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2.1 ການບາລຸງຮັກສາ & ຄຸມຄອງທາງປູຍາງ

• ທາງຍາງທ່ີເສຍຫາຍ
• ເສັ້ນແບງທາງການສັນຈອນທ່ີແນມ

ບ່ເຫັນ
■ ຮູບພາບການບາລຸງຮັກສາ ແລະ ຄຸມຄອງ ທາງປູຢາງທ່ີດີ

ການປຽນແທນ
ທາງປູຢາງ

ເງື່ອນໄຂການສອມແປງ

ເງື່ອນໄຂໃນການສອມແປງຟ້ືນຟູໃໝ 

ດັດສະນີການປູຢາງ

ການບາລຸງຮັກສາເສັ້ນທາງທີ່ດີ ເຮັດໃຫມີຄວາມປອດໄພ
ຕາມເສັ້ນທາງ ແລະ ປະສິດທິພາບຂອງເສັ້ນທາງທີ່ເພີ່ມ
ຂື້ນ

• ການບາລຸງຮັກສາ & ການຄຸມຄອງທາງປູຍາງ, ການເຕັ້ມເສັ້ນທາງ ແລະ ຮອງລະບາຍນ້າຕາມເສັ້ນທາງ 
ທີ່ດີ

• ຮອງລະບາຍທ່ີໃຊການບ່ໄດ

ແຜນບາລຸງຮັກສາທີ່ດີ
• ການກວດກາແຕລະໄລຍະ
• ການທາຄວາມສະອາດແຕລະໄລຍະ
• ເຄື່ອງມື/ ອຸປະກອນທີ່ທົນທານ
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3.1 ຄວບຄຸມການສັນຈອນເພ່ືອເສີມສາງຄວາມປອດໄພຕາມທອງຖະໜົນ
• ສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງຂອງເຈົ້າໜາທ່ີ
• ປັບປຸງເຄື່ອງມືໃນການບັງຄັບໃຊລະບຽບການສັນຈອນ

ເຄື່ອງມືທີ່ດີໃນການບັງຄັບລະບຽບ
ເມົາແລວຂັບ

ເຄື່ອງມືທີ່ດີໃນການບັງຄັບລະບຽບຈາ
ກັດຄວາມໄວ

• ສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງໃຫແກ UTMS
ຄຸມຄອງການຈອດຍານພາຫະນະຕາມສາຍທາງ
BRT

Parking sign ການໃຫບລິການເທິງມືຖື 
ຕ່ ກັບການບລິການເຂົ້າເຖິງບອນຈອດລົດ
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• ການຄຸມຄອງຄວາມຕອງການດານການສນັຈອນ
3.2 ການຄຸມຄອງຄວາມຕອງການດານການສນັຈອນ & ຄຸມຄອງປະສິທິພາບຂອງເສ້ັນທາງ

ເພີ່ມຄາຈອດລົດ
• ຄຸມຄອງປະສິທິພາບຂອງເສັ້ນທາງ

• ນິຕິກາສາລັບການຂົນສ່ົງທ່ີຕອບສະໜອງຄວາມຕອງການ

Source: https://totallymotor.co.uk/where-to-store-your-car-in-london/

Source: https://www.kentonline.co.uk/malling/news/parking-
fees-set-to-increase-in-new-year-219280/

1. ການບັງຄັບໃຊລະບຽບຈອດລົດຊະຊາຍຂອງເຈົ້າໜາທີ່ເປັນປະຈາ

2. ເພີ່ມຄາປັບໄໝໃນການຈອດລົດ

Source: https://news.abs-cbn.com/

ສາງນິຕິກາສາລັບ ບລິການເອ້ີນລົດ RHS ໃຫເປັນການຂົນສົ່ງໃນ
ຕົວເມືອງ.
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4.1.2 ການປັບປຸງທາງຍາງທ່ີມີຢູ
• ພາກສວນທ່ີປັບປຸງທາງຍາງ

ເສັ້ນທາງເປົ້າໝາຍ

ຖະໜົນເສດຖາທິລາດ

ຖະໜົນສາມແສນໄທ

ຖະໜົນຂົນບູລົມ ຖະໜົນຄູວຽງ

ປະຕູໄຊ
ຖະໜ

ົນລານຊາງ

ສະຖານທີປຽນຖາຍຜູໂດຍສານ

ຖະໜົນດົງປາລານ

ຖະໜົ
ນທາເດື່ອແບບເຕັກນິກ ຢູ ສະຖານີ

ປຽນຖາຍຜູໂດຍສານ

ສວນໃຫຍແມນ ລຽບ
ຕາມການຂົນສົ່ງ
ສາທາລະນະ

ແຫລງຂ້ມູນ: ໂຄງການຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢູ ນວ, ກະຊວງ ຍທຂ (VSUTP)

ສະພາບປະຈຸບັນ

ຫຼັງຈາກການພັດທະນາ

ແຫລງຂ້ມູນ: ກະຊວງ ຍທຂ, ແຜນຜັງເມືອງລວມ ນວ 2030

• ພາບລວມຂອງທາງຍາງໃນອະນາຄົດລຽບ
ຕາມການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ

ຕາໜາງເສັ້ນທາງ ແລະ ການຄຸມຄອງການສັນຈອນ
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4.1.1 ການສາງທາງຍາງໃໝ
• ພາກສວນຂອງທາງຍາງໃໝ

ການສາງທາງຍາງ
Source: https://www.clintonnc.com/news/12068/sidewalk-

construction-seeks-to-improve-clinton-connectivity

ພາກສວນສາງທາງຍາງ

LaneShoulder Lane
3.5m 3.5m3.5m 3.5m

23.5m

Lane Lane
3.5m3.5m 2.5m

Median Shoulder

Lane
Curb &
Shoulder Lane

Curb &
Shoulder

3.5m 3.5m3.5m 0.7m

17.9mSidewalk
2.8m

Sidewalk
2.8m

Lane Lane
3.5m0.7m 2.5m

Median

23.4m

ສະພາບປະຈຸບັນ

ສະພາບໃນອະນາຄົດ

ການສາງທາງຍາງທ່ີເປັນເປົ້າໝາຍ ໃນ ສວນທ່ີ
• ວາງແຜນຈະສາງການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ
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4.2.1 ຖະໜົນຄົນເດີນ & ຄວບຄຸມຄວາມໄວຂອງລົດແລນ
• ຖະໜົນຄົນເດີນ (ສະຖານີປຽນຖາຍຜູໂດຍສານ)

ສະຖານີປຽນຖາຍໂດຍສານ ຢູ Oakland
Source: American Planning Association HP

ລູກລະນາດ

ຖະໜົນເສດຖາທິລາດ

ຖະໜົນສາມແສນໄທ
ສະໜາມບິນ

ສະຖານີປຽນຖາຍຜູໂດຍສານ

• ການຄວບຄຸມຄວາມໄວຂອງລົດແລນ
ຈາກັດຄວາມໄວ

ເສັ້ນທາງທ່ີຄວບຄຸມຄວາມໄວ

• ຄວບຄຸມການຈອດລົດຕາມແຄມທາງ
ການບັງຄັບໃຊລະບຽບການສັນຈອນ

ຕາໜາງເສັ້ນທາງ ແລະ ການຄຸມຄອງການສັນຈອນ
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5.1.1 ທາງລົດຖີບ
• ທາງລົດຖີບ

ທາງຂ່ີລົດຖີບ ຢູ ທາງລົດແລນ

ມະຫາວິທະຍາໄລແຫງ
ຊາດລາວ

ຕະຫຼາດສີໄຄ

ແຜນທ່ີສາລັບທາງລົດຖີບທັງໝົດ ຢູ ໃຈກາງຕົວເມືອງ

ຈິນາຍໂມ 

ແຜນທ່ີສາລັບທາງລົດຖີບທັງໝົດ
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5.1.2 ບອນຈອດລົດຖີບ ແລະ ພື້ນທີ່ຂີ່ລົດຖີບ

ສະຖານີຈອດ ແລວ ຂີ່ລົດຖີບ ຢູ USA
Source: https://bouldercounty.gov

ພື້ນທ່ີຈອດລົດຖີບ
Source: https://cycle-works.com/products/junior-bike-parking/

• ພື້ນທີ່ບອນຈອດ ແລະ ຂີ່ລົດຖີບ

• ສິ່ງອານວຍຄວາມສະດວກໃນການຂ່ີ ແລະ ຈອດລົດຖີບ 

• ຕອງໄດສາງ/ພັດທະນາໃຫກັບສະຖານີຂນົສົງ່ສາທາລະນະ ຢູ ເຂດຕົວເມືອງຍອຍ
• ຜູເດີນທາງເປັນປະຈາດວຍລົດຖບີສາມາດເຂ້ົາເຖງິສະຖານີຂົນສົ່ງສາທາລະນະໄດຢາງງາຍດາຍ

ຕາໜາງເສັ້ນທາງ ແລະ ການຄຸມຄອງການສັນຈອນ
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5.2.1 ກິດຈະກາການປູກຈິດສານຶກ & ລະບົບໃຊລົດຖີບຮວມກັນ + MaaS

• ນະໂຍບາຍທ່ີເໝາະສົມສາລັບຜູທີ່ເດີນທາງດວຍລົດຖີບເປັນປະຈໍາ
ໃຫສວນຫດໃນການໃຊການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ ຈອດ ແລະ ຂີ່ລົດເມເປັນປະຈາ

ລະບົບໃຊລົດຖີບຮວມກັນ
Source: https://onbikeshare.com

ກິດຈະກາປູກຈິດສານຶກ ຢູ ສະຖາບັນສຶກສາ
Source: https://roadsafewestgate.org.au

• ກິດຈະກາປູກຈຶດສານຶກ
ການຊວຍເຫຼືອດານວຊິາການໃຫແກເຈົ້າໜາທ່ີຕາຫຼວດ

• ລະບົບໃຊລົດຖີບຮວມກັນ
ການສາງນິຕິກາ
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6.1 ການປອດສ່ິງກີດຂວາງຢູອອມຮອບສະຖານີໂດຍສານຫັຼກ
• ການປອດສິ່ງກີດຂວາງຢູອອມຮອບສະຖານີໂດຍສານຫັຼກ
• ຄວາມກວາງທ່ີເໝາະສົມສາລັບທາງຍາງ
• ແນະນາລົດເມທີ່ບ່ມີຂັ້ນໄດ
• ນິຕິກາສາລັບການປອດສິ່ງກີດຂວາງ

ການປອດສ່ິງກີດຂວາງຢູສະຖານີໂດຍສານ
ແຫລງຂ້ມູນ: ທະນາຄານໂລກ

ທາງຍາງທີ່ກວາງ ຢູ ຍິປຸນ
ແຫລງຂ້ມູນ: Minato-city

ການປຽນແປງພຶດຕິກາ



ການປຽນແປງພຶດຕິກາ
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ລ
ດ ຕົວຊ້ີວັດ/ ກິດຈະກາ ປີ

2019

ເປ້ົາໝາຍໃນ
ໄລຍະສ້ັນ
(-2027)

ເປ້ົາໝາຍໃນ
ໄລຍະກາງ
(-2032)

ເປ້ົາໝາຍໃນ
ໄລຍະຍາວ

(-2040)

1 ອັດຕາສວນການນາໃຊການ
ຂົນສ່ົງສາທາລະນະ

ເປົ້າໝາຍ 1.4% 10.0% 20.0% 30.0%
ຜົນວິເຄາະ 1.4% 10.9% 14.0% 14.2%

2 ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະຄອບ
ຄຸມການເຂົ້າເຖິງຂອງ
ປະຊາກອນໃນໄລຍະ 500m

ເປົ້າໝາຍ 45.9% 50.0% 55.0% 60.0%

ຜົນວິເຄາະ 45.9% 53.6% 60.8% 62.4%
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ບອນອີງ: ຈານວນຜູໂດຍສານປະຈາວັນ ເປົ້າໝາຍອັດຕາສວນການນາໃຊການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ

ເປັນຫຍັງ “ການປຽນແປງພຶດຕິກາ” ຈຶ່ງມີຄວາມຈາເປັນ?

46

• ຜົນການຄາດຄະເນຄວາມຕອງການດານການສນັຈອນ ຊີ້ໃຫເຫັນວາ 
ເຖິງແມນວາບັນດາໂຄງການທ່ີສະເໜີທັງໝົດໃນແຜນແມບົດຖືກຈັດ
ຕັ້ງປະຕິບັດ ກ່ຍັງເຫັນວາມີຄວາມຫຍຸງຍາກທີ່ຈະບັນລຸອັດຕາສວນຜູ
ໃຊການຂົນສົ່ງສາທາລະນະໃຫໄດ 30% ໃນອະນາຄົດ.

*ການວິເຄາະນີ້ແມນຍັງບ່ທັນໄດພິຈາລະນາເຖິງການຈັດຕັງ້ປະຕິບດັມາດຕະການ
ເບົາເຊັ່ນ: ການຄຸມຄອງການຂົນສ່ົງ MM

• ສະນ້ັນ, ເພື່ອບັນລຸເປົ້າໝາຍທ່ີການົດໄວ ສາຄັນແມນເຮັດໃນສິ່ງທ່ີເຮົາ
ສາມາດປຽນທັດສະນະຄະຕິ/ຄວາມຄິດ ຂອງຜູຄົນທີ່ອາໄສໃນ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ເຊັ່ນ ສືບຕ່ຈັດຕັ້ງ MM.



1. ຍຸດທະສາດຄຸມຄອງການຂນົສົງ່
(mobility management) 
ແລະ ມາດຕະການຄວບຄຸມ
ຄວາມຕອງການດານການ
ເດີນທາງ ເພື່ອຫັນມາໃຊການ
ຂົນສ່ົງສາທາລະນະ
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1. ການປຽນແປງພຶດຕິກາຂອງຜູຄົນ
• ໂຄງການຄຸມຄອງການຂົນສົ່ງ
• ໂຄງການສາງການບລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະໃຫເປັນທ່ີນິຍົມ
• ໂຄງການຫັນມາໃຊການຂົນສົ່ງສາທາລະນະດວຍການຄຸມຄອງການ

ຂົນສ່ົງ
• ສາງສ່ິງອານວຍຄວາມສະດວກ ແລະະ ສົ່ງເສີມ ຈອດ ແລວ ຈອນ 

(P&R)
• ສະຖານີປຽນຖາຍຜູໂດຍສານ/ ຖະໜົນຄົນເດີນ ທີ່ໜາຍາງ ຢູ ເຂດ

ໃຈກາງຕົວເມືອງ
2. ການຄຸມຄອງຄວາມຕອງການດານການສັນຈອນ
• ການປັບປຽນໂມງເຂ້ົາ-ອອກວຽກ
• ເຮັດວຽກຢູບານ
• ການຂີ່ລົດຮວມກັນ
• ຫດຜອນອັດຕາເດີນທາງຂອງລົດສວນຕົວ ແລະ ເພີ່ມເຂົ້າໃນການໃຊ

ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ
3. ການສຶກສາ
• ການສຶກສາຢູໂຮງຮຽນກຽວກັບການເດີນທາງ ແລະ ລະບຽບຈາລະ

ຈອນ
• ສົ່ງເສີມລົດເມໂຮງຮຽນ

ການປຽນແປງພຶດຕິກາ

ຍຸດທະສາດ

ແຜນປະຕິບັດງານ
ແຜນປະຕິບັດງານ
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ການປຽນແປງພຶດຕິກາ

ການຄຸມຄອງການຂົນສ່ົງ (MM) 
ກິດຈະກາ (VTMP)

ສິ່ງອານວຍຄວາມສະດວກ ຈອດ ແລວ ຈອນ 
(Strasbourg, France)

ເຂດຖະໜົນຄົນເດີນ
(Metz, France)

ການອອກແບບເຊື່ອມໂຍງລະບົບລົດເມ
(Osaka, Japan)

1. ໂຄງການຄຸມຄອງການຂົນສ່ົງ
2. ໂຄງການສາງການບລິການຂົນສ່ົງສາທາລະນະໃຫເປັນທີນ່ິຍມົ
3. ໂຄງການຫັນມາໃຊການຂົນສົ່ງສາທາລະນະດວຍການຄຸມຄອງການຂົນສ່ົງ
4. ສາງສິ່ງອານວຍຄວາມສະດວກ ແລະະ ສົ່ງເສີມ ຈອດ ແລວ ຈອນ 

(P&R)
5. ສະຖານີປຽນຖາຍຜູໂດຍສານ/ ຖະໜົນຄົນເດນີ ທີ່ໜາຍາງ ຢູ ເຂດ

ໃຈກາງຕົວເມືອງ

ແຜນປະຕິບັດງານ

1. ສົ່ງເສີມການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ
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1. ການປັບປຽນໂມງເຂົ້າ-ອອກວຽກ
2. ເຮັດວຽກຢູບານ
3. ການຂ່ີລົດຮວມກນັ
4. ຫດຜອນອັດຕາເດີນທາງຂອງລົດສວນຕົວ ແລະ ເພີ່ມເຂົ້າໃນການໃຊການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ

2. ການຄຸມຄອງຄວາມຕອງການດານການສັນຈອນ

3. ການສຶກສາ
1. ການສຶກສາຢູໂຮງຮຽນກຽວກັບການເດີນທາງ ແລະ ລະບຽບຈາລະຈອນ
2. ສົ່ງເສີມລົດເມໂຮງຮຽນ

Public transport education for kids
Public transport education at 
Universities
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ການປຽນແປງພຶດຕິກາ
ຕາຕະລາງການຈັດຕັ້ງປະຕບິັດ
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ກົດລະບຽບ/ 
ການບັງຄັບໃຊ
ກົດລະບຽບ

ມາດ
ຕະການ
ເບົາ

ພື້ນຖານ
ໂຄງລາງ

ຕາໜາງລົດເມດວນ BRT/
ລົດເມ

ຕາໜາງເສັ້ນທາງ

ຈອດລົດບ່ຖືກລະບຽບ
ເມົາແລວຂັບ

ລະບົບການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ
ທີ່ຍືນຍົງ

ພື້ນຖານໂຄງລາງ

ກົດລະບຽບ/ ການບັງຄັບໃຊກົດລະບຽບ

ຜົນສາເລັດ!

ການຄຸມຄອງການຈອດລົດ
ການຄຸມຄອງການຂົນສ່ົງ

ມາດຕະການເບົາ

ບ່ມີການບລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະທ່ີດີ ກ່ບ່ສາມາດບັງຄັບໃຊ
ລະບຽບຢາງເຂັ້ມງວດໄດ.
ບ່ມີການບັງຄັບໃຊລະບຽບເຂ້ັມງວດ ກ່ບ່ສາມາດບັນລຸການບລິການ
ຂົນສ່ົງສາທາລະນະທີ່ດີໄດ.
ກອນການເປີດບລິການລົດເມດວນ BRT ແມນຈັດຕ້ັງການປຶກສາ
ຫາລືກັນຢາງລະອຽດ ແລະ ກົງໄປກົງມາ ເພື່ອເພ່ີມປະສິດຜົນຂອງ
ການບັງຄັບໃຊລະບຽບ

ແຜນວຽກ
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ກຸມພາ ມີນາ ເມສາ ພຶດສະພາ ມິຖຸນາ ກລະກົດ ສິງຫາ

ໂຄງການ

ກິດຈະກາ
ຄະນະຝາຍ
ລາວ

ສາເລັດໂຄງການ

ຮັບຮອງ ຈາກ ນວ ຮັບຮອງຈາກກະຊວງ ຍທຂ

ລາຍງານ
J
C
C

J
C
C

ລາຍງານ

ຝຶກອົບຮົມຢູຍິປຸນ

ຮັບຮອງຈາກ ພະ
ແນກ ຍທຂ, ກຂສ, 
ກະຊວງ ຍທຂ

ກິດຈະກາທ່ີຕິດພັນກັບການຮັບຮອງຢາງເປັນທາງການ

ພະແນກ 
ຍທຂ, ນວ

ການຮັບຮອງ

ກຂສ, 
ກະຊວງ 
ຍທຂ ຍທຂ ການຮັບຮອງ

ເຈົ້າຄອງ ນວ ການຮັບຮອງ

ລັດຖະມົນຕີ 
ກະຊວງ ຍທຂ

ຄາເຫັນ

1. ຕາຕະລາງການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ

2. ຂະບວນການຮັບຮອງແຜນແມບົດຂົນສ່ົງ ນວ

ໃນແຕລະຂັ້ນຕອນແມນຈະຍ່ືນສະເໜີໂດຍ 
ພະແນກ ຍທຂ

ລາຍງານ

Thank you



ໂຄງການເພື່ອສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງລະບົບການ
ຂົນສົ່ງພາຍໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢູ 

ສາທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊົນລາວ

ກອງປະຊຸມຄະນະຮວມຊ້ີນາໂຄງການ
ຄັ້ງທີ 6 (JCC)
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ຍົກລະດັບຄວາມເຂັມ້ແຂງ ຂອງ ສະຖາບັນທ່ີກຽວຂອງ ແລະ ຄະນະຮັບຜິດຊອບໃນການສາງແຜນແມບດົການ
ຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ ຢູ ວຽງຈັນ. ນອກນັ້ນ, ການຈັດຕັ້ງບລິຫານ  ແລະ ການຄຸມຄອງຄວາມສາມາດຂອງພວກ
ເຂົາ ສາລັບ ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ນະໂຍບາຍການຂົນສົງ່ໃນຕົວເມືອງ ຈາກແຜນແມບົດ ແມນມີຄວາມແໜນ
ແຟນຂື້ນ. 

1. ຄວາມເຂົ້າໃຈຕ່ກັບບັນດາຂ້ຄົງຄາງຂອງຄະນະວິຊາການທີໄ່ດເຂົາ້ຝຶກອບົຮມົ ກຽວກັບການສາງແຜນແມບົດ
ຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ ໄດ ຮັບການປັບປຸງ ແລະ ມີຜົນໄດຮັບຫຼາຍກວາ 70% ໃນ ຄະແນນສອບເສັງ ຫຼັງການຝຶກ
ອົບຮົມ
→ ບັນລຸຜົນສາເລັດແລວ

2. ຄວາມເຂົ້າໃຈຂອງຄະນະວິຊາການທີໄ່ດເຂົ້າຝຶກອົບຮົມ (ຈານວນຫຼາຍຄັ້ງ) ກຽວກັບຄູມືການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ
ໂຄງການ ໄດ ຮັບການປັບປຸງ ແລະ ມີຜົນໄດຮັບຫຼາຍກວາ 70% ໃນ ຄະແນນສອບເສັງ ຫຼັງການຝຶກອົບຮົມ
→ ບັນລຸຜົນສາເລັດແລວ

3. ກະຊວງ ຍທຂ, ກຂສ ແລະ ພະແນກ ຍທຂ ຫຼື ບັນດາສະຖາບັນກຽວຂອງ ຮັບຮອງເອົາ ແຜນແມບົດຂົນສົ່ງ
ໃນຕົວເມືອງ ແລະ ແຜນປະຕິບັດ ຢາງເປັນທາງການ (ຈະໄດການົດ "ບັນດາສະຖາບັນອື່ນໆທີກ່ຽວຂອງ" ເຊິ່ງມີ
ໜາທີ່ຮັບຜິດຊອບໃນ ການຮັບຮອງເອົາ ແຜນແມບົດ ແລະ ແຜນປະຕິບັດ", ຖາຈາເປັນ)
→ຄາດວາຈະບັນລຸຜົນສາເລັດພາຍໃນໄລຍະການຈັດຕັງ້ປະຕິບັດໂຄງການ.

ຈຸດປະສົງຂອງໂຄງການ
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ສາງກົນໄກ ການປຶກສາຫາລື ແລະ ການແບງບັນຄວາມຄິດເຫັນ ກຽວກັບບັນດາຂ້ຄົງຄາງ ດານການຂົນສົ່ງໃນຕົວ
ເມືອງ.

1. ຫຼາຍກວາ 3 ຂ້ຄົງຄາງທ່ີໄດການົດໃນຊວງໄລຍະທາອິດຂອງໂຄງການ ແມນໄດຖືກປຶກສາຫາລື ໃນກອງປະຊຸມຄະນະ
ຮັບຜິດຊອບການແກໄຂຄວາມແອອັດ, ການປອງກັນອຸປະຕິເຫດ ໃນການສັນຈອນຕາມເສ້ັນທາງ ແລະ ຄຸມຄອງການຈັດສັນ
ຄວາມເປັນລະບຽບຮຽບຮອຍໃນຕົວເມືອງ ແລະ ຊານເມືອງ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (CTMC) 
→ພາຍໃຕການຄວບຄຸມຂອງໂຄງການ: ບັນລຸຜົນສາເລັດແລວ

2. ຫຼາຍກວາ 3 ຂ້ຄົງຄາງທ່ີໄດການົດ ແລະ ປຶກສາຫາລືກັນ ໃນຊວງໄລຍະທາອິດຂອງໂຄງການ ໃນ CTMC
ແມນໄດປະຕິບັດໂດຍ ສະຖາບັນທ່ີກຽວຂອງ ພອມທັງ ຕິດຕາມກິດຈະກາການເຄື່ອນໄຫວນັ້ນໆ
→ພາຍໃຕການຄວບຄຸມຂອງໂຄງການ: ບັນລຸຜົນສາເລັດແລວ

ໝາກຜົນ 1
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ສາງແຜນແມບົດຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ຈັດການຝຶກອົບຮົມ (ລວມທັງ ການຝຶກອົບຮົມກັບທີ ່OJT) ໃຫແກ
ຄະນະວິຊາການຝາຍລາວ ເພື່ອສາງຄວາມສາມາດໃຫແກພວກເຂົາ.

1. ຄະນະວິຊາການ ຫຼາຍກວາ 70% ຮັບການຝຶກອົບຮົມ ກຽວກັບການສາງແຜນແມບົດຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ
→ ບັນລຸຜົນສາເລັດແລວ

2. ສາງແຜນແມບົດຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນໂດຍປັບປຸງ ຈາກ ສະບັບ ປີ 2008.
→ ກາລັງຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ

3. ສາງແຜນປະຕິບັດງານເພ່ືອຈັດຕ້ັງປະຕິບັດແຜນແມບົດຂົນສົ່ງ.
→ ກາລັງຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ

ໝາກຜົນ 2
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ຈັດຕ້ັງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ (ຫຼາຍກວາໜ່ຶງໂຄງການ) ແລະ ຂ້ຄົງຄາງທີ່ເປັນເປ້ົາໝາຍໄດຫດຜອນລົງ.

1. ຄະນະວິຊາການຫຼາຍກວາ 3 ທານມີພາລະບົດບາດໃນການວາງແຜນ ແລະ ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ
→ ບັນລຸຜົນສາເລັດແລວ

2. ຄະນະວິຊາການຫຼາຍກວາ 18 ທານ ຮັບການຝຶກອົບຮົມ ກຽວກັບຄູມືໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ
ຄະນະວິຊາການຫຼາຍກວາ 70% ຮັບການຝຶກອົບຮົມ ກຽວກັບຄູມືໃນການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດໂຄງການ
→ ບັນລຸຜົນສາເລັດແລວ

3. ຕົວຊີວັດທ່ີກຽວຂອງກັບການສັນຈອນໃນຕົວເມືອງງ ແມນໄດປັບປຸງ ດວຍ ຄວາມໄວໃນການເດີນທາງໂດຍສະເລຍ +5 
km/h ໃນ ພື້ນທ່ີໂຄງການທົດລອງ.
→ ບັນລຸຜົນສາເລັດໃນບາງສວນ

ໝາກຜົນ 3
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ບັນດາມາດຕະການດານສະຖາບັນ ແລະ ໂຄງການສາຄັນທີໄ່ດສະເໜໃີນແຜນແມບົດຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ ແມນ
ໄດຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ຢູນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ພາຍໃຕ ການນາພາຂອງ ລັດຖະບານ ແຫງ ສປປ ລາວ

1. ຫຼາຍກວາ 3 ໂຄງການ ແລະ/ຫຼື ບັນດານະໂຍບາຍທ່ີໄດສະເໜີໃນແຜນແມບດົ ແມນປະກອບເຂົ້າໃນໃນແຜນ
ປະຈາປີຂອງກະຊວງ ຍທຂ, ກຂສ ຫຼື ອົງການທີ່ກຽວຂອງ ກັບ ການຈັດສັນງບປະມານ. 
2. ຫຼາຍກວາ 2 ໂຄງການ ແລະ/ຫຼື ບັນດານະໂຍບາຍທ່ີໄດສະເໜີໃນແຜນແມບດົ ແມນຢູພາຍໃຕການປຶກສາ
ຫາລື ແລະ ພິຈາລະນາເຖິງຜູໃຫທຶນ ເພື່ອການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ.

3. ຫຼາຍກວາ 5 ໂຄງການ ແລະ/ຫຼື ບັນດານະໂຍບາຍທ່ີໄດສະເໜີໃນແຜນແມບດົ ແມນປະກົດຜົນເປັນຈິງ (ພາຍ
ໃຕການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ຫຼື ໄດສາເລັດແລວ)
4. ຕົວຊີ້ວັດທ່ີກຽວຂອງການສນັຈອນ, ຈານວນຜູໂດຍສານລົດເມ ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ໄດຮັບການປັບປຸງ 
370 ເບີເຊັນ ຫຼື ຫຼາຍກວາ.
5. ສາງພາລະບົດບາດຂອງຄະນະຮັບຜິດຊອບການແກໄຂຄວາມແອອັດ, ການປອງກັນອຸປະຕິເຫດ ໃນການ
ສັນຈອນຕາມເສັ້ນທາງ ແລະ ຄຸມຄອງການຈັດສັນຄວາມເປັນລະບຽບຮຽບຮອຍໃນຕົວເມືອງ ແລະ ຊານເມືອງ 
ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (CTMC) ແລະ ໄດປຶກສາຫາລື ຫຼາຍກວາ 2 ຂ້ຄົງຄາງ ຕ່ກັບການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ
ແຜນແມບົດ ໃນກອງປະຊຸມ CTMC ປະຈາປີ.

ເປົ້າໝາຍລວມ
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ກຸມພາ ມີນາ ເມສາ ພຶດສະພາ ມິຖຸນາ ກລະກົດ ສິງຫາ

ໂຄງການ

ກິດຈະກາ
ຄະນະຝາຍ
ລາວ

ສາເລັດໂຄງການ

ຮັບຮອງ ຈາກ ນວ ຮັບຮອງຈາກກະຊວງ ຍທຂ

ລາຍງານ
J
C
C

J
C
C

ລາຍງານ

ຝຶກອົບຮົມຢູຍິປຸນ

ຮັບຮອງຈາກ ພະ
ແນກ ຍທຂ, ກຂສ, 
ກະຊວງ ຍທຂ

ກິດຈະກາທ່ີຕິດພັນກັບການຮັບຮອງຢາງເປັນທາງການ

ພະແນກ 
ຍທຂ, ນວ

ການຮັບຮອງ

ກຂສ, 
ກະຊວງ 
ຍທຂ ຍທຂ ການຮັບຮອງ

ເຈົ້າຄອງ ນວ ການຮັບຮອງ

ລັດຖະມົນຕີ 
ກະຊວງ ຍທຂ

ຄາເຫັນ

1. ຕາຕະລາງການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ

2. ຂະບວນການຮັບຮອງແຜນແມບົດຂົນສ່ົງ ນວ

ໃນແຕລະຂັ້ນຕອນແມນຈະຍ່ືນສະເໜີໂດຍ 
ພະແນກ ຍທຂ

ລາຍງານ

Thank you
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ໂຄງການເພື່ອສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົ່ງ
ພາຍໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢູ 

ສາທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊົນລາວ

ກອງປະຊຸມຄະນະຮວມຊ້ີນາໂຄງການ
ຄັ້ງທີ 7 (JCC)

ຕຸລາ 2023

JAPAN INTERNATIONAL COOPERATION AGENCY
KATAHIRA & ENGINEERS INTERNATIONAL

INTERNATIONAL DEVELOPMENT CENTER OF JAPAN
ORIENTAL CONSULTANTS GLOBAL

1. ບົດລາຍງານແຜນແມບົດຂົນສົ່ງ 

2

ແຜນແມບົດຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງແມນຫຍັງ?
"ແຜນແມບົດຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ" ແມນວິໄສທັດສາລັບລະບບົການຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງໃນອະນາຄດົ ທີ່ການົດ
ໂດຍອົງການທີ່ກຽວຂອງອີງຕາມຜົນສາຫຼວດການເດນີທາງສວນບຸກຄົນ ແລະ ຂ້ມູນອ່ືນໆ ພອມທັງຄາເຫັນຈາກ
ປະຊາຊົນ ແລະ ຜູບລິການຂົນສົ່ງ ເພື່ອແກໄຂບັນຫາການຂົນສ່ົງໃນປະຈຸບນັ ແລະ ອະນາຄົດ ໃນ ເຂດຕົວ
ເມືອງ. 

2

ເປົ້າໝາຍຂອງແຜນແມບົດຂົນສ່ົງ
ກວມເອົາ:
ເຂດຕົວເມືອງໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (780 km2)
ຈານວນປະຊາກອນ: 648,976 (ອີງຕາມຜົນສາຫຼວດ

ພົນລະເມືອງ ໃນປີ 2015)

ປີເປ້ົາໝາຍ
2040

ພາກສວນຮັບຜິດຊອບ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ
ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສ່ົງ



1. ບົດລາຍງານແຜນແມບົດຂົນສົ່ງ 
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ຂະບວນການສາງແຜນແມບົດ 

1. ບົດລາຍງານແຜນແມບົດຂົນສົ່ງ 
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ສະພາບການຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ສິ່ງທາທາຍ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັກາລັງປະເຊີນກັບການນາໃຊຍານພາຫະນະຢາງຫວຼງຫຼາຍ. ພາຫະນະສວນຕົວໄດກາຍເປນັ
ຮູບແບບການຂົນສົ່ງຫຼັກ ແລະ ອັດຕານາໃຊການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ ແມນຫດລງົຈາກ 4.0% ໃນປີ 2007
ເປັນ 1.4% ໃນປີ 2019. ເຮັດໃຫເກີດມີການສັນຈອນທີແ່ອອັດໃນທົ່ວຕົວມືອງວຽງຈັນ.

ການສັນຈອນທ່ີແອອັດ ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ອັດຕາການນາໃຊການຂົນສົງ່ສາທາລະນະທ່ີຕ່າ
(ເຂດເປົ້າໝາຍ)



1. ບົດລາຍງານແຜນແມບົດຂົນສົ່ງ 
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ສະພາບການສັນຈອນໃນອະນາຄົດ ຢູ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 
ຖາຫາກບ່ມີການຈດັຕັ້ງປະຕິບັດເພືອ່ແກໄຂສິ່ງທາທາຍດານການຂົນສົ່ງສາທາລະນະນ້ີ, ອັດຕາການນາໃຊການ
ຂົນສ່ົງສາທາລະນະແມນຄາດວາຈະຫດລງົເລື້ອຍໆ ແລະ ການສັນຈອນກ່ຈະມີສະພາບທີແ່ອອັດ ແລະ ຮຸນແຮງ
ຂື້ນ ໃນ ປີ 2040 ດັ່ງທີ່ສັງເກດເຫນັໃນບັນດາຕົວເມືອງອາຊຽນ.

ສະພາບການສັນຈອນໃນອະນາຄົດ ຢູ ນວ
(ປີ 2040 ໃນກລະນີບ່ມີການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ

ວຽກງານຂົນສົ່ງ)

ຜົນສະທອນຂອງການໃຊພາຫະນະສວນຕົວຫາຼຍເກນີ
ໄປ ໂດຍບ່ມີການຂົນສົງ່ສາທາລະນະທ່ີເໝາະສມົ

(Jakarta, Indonesia)

ັັັ ໃໃໃໃ ົົ ຢ ົ ໃ ົ ີ

1. ບົດລາຍງານແຜນແມບົດຂົນສົ່ງ 

6

ແຜນແມບົດຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 2040 (VTMP2040)

ສາງລະບົບການຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງສາລັບທຸກຄົນ
ແບບຍືນຍົງ, ທັນສະໄໝ ຄຽງຄູກັບສະພາບແວດ

ລອມທີ່ໜາຍາງ

ຫັນເປັນຕົວເມືອງທ່ີໜາຢູ , ສາມາດເຂົ້າເຖິງ ແລະ 
ຍືນຍົງສາລັບທຸກຄົນ ໃນປີ 2040

ວິໄສທັດ

ພາລະກິດ



1. ບົດລາຍງານແຜນແມບົດຂົນສົ່ງ 
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ແຜນແມບົດຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 2040 (VTMP2040)
ເປ້ົາໝາຍ
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ແຜນແມບົດຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 2040 (VTMP2040

ຍຸດທະສາດ

ຍຸດທະສາດທ່ີເປັນເສົາຫຼກັຂອງການຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງວຽງຈັນ ແມນການປັບໂຄງສາງ “ການຂົນສົ່ງ
ສາທາລະນະ” ຄືນໃໝ. ເພື່ອສົ່ງເສີມການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດນ້ີ, ແມນໄດສາງບັນດາຍຸດທະສາດສາລັບ “ຕາ
ໜງເສັ້ນທາງ ແລະ ການຄຸມຄອງການສັນຈອນ”. ສິ່ງທີ່ສາຄັນທີ່ສດຸຕ່ຄວາມຍືນຍົງຂອງລະບົບການ
ຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງໃໝແມນ “ປຽນແປງພຶດຕິກາການເດນີທາງ”.
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ການພັດທະນາລົດເມດວນ BRT ເພ່ືອ ຟື້ນຟູລະບົບຂົນສ່ົງສາທາລະນະ
ການແບງຂັ້ນຕາໜາງບລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 

ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນອະນາຄົດຈະປະກອບເປັນຕາໜາງການບລິການທີ່ມີ
ການແບງຂັ້ນບລິການ ເຊິ່ງ ປະກອບມີຫຼາກຫຼາຍບລິການອີງຕາມລະບົບ BRT
ເຊິ່ງເປັນລະບົບການຂົນສົ່ງຫຼັກ. 

ໂຄງການບູລິມະສິດ ຊຸດ A: ລະບົບການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ດວຍ 
ລົດເມດວນ BRT ເຊິ່ງເປັນແກນຫຼັກຂອງການຂົນສົ່ງ
ບັນດາໂຄງການທ່ີແນໃສການປັບໂຄງສາງຕາໜາງຂົນສ່ົງສາທາລະນະດວຍ
ລົດເມດວນ BRT ແລະ ລົດເມປອນຜູໂດຍສານແມນຖືກຈັດໃຫເປັນ
ໂຄງການບູລິມະສິດ ຊຸດ A ການແບງຂັ້ນຕາໜາງບລິການຂົນສົ່ງ

ສາທາລະນະ ຢູ ນວ ໃນ ປີ 2040 

ການສາງລະບົບ BRT ໃນແຕລະໄລຍະ

ໄລຍະສ້ັນນ ((202727) ໄລຍະກາງງ ((203232)
ູ

ໄລຍະຍາວ
ູ

ວ (
ູ
(204040)
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ການພັດທະນາລົດເມດວນ BRT ເພ່ືອ ຟື້ນຟູລະບົບຂົນສ່ົງສາທາລະນະ
ໂຄງການ ຊຸດ A
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ການພັດທະນາຕາໜາງເສ້ັນທາງເພື່ອສ່ົງເສີມການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ

ວາງແຜນພັດທະນາຕາໜາງເສັ້ນທາງ ເພື່ອ ສາງຕາໜາງຂົນສົ່ງສາທາລະນະທີມ່ີການແບງຂັນ້ບລິການ. ລວມມີ
ການເຊື່ອມຈອດຂອງຕາໜາງເສັ້ນທາງ (ການກ່ສາງໃໝ), ການຂະຫຍາຍເສັນ້ທາງທີມ່ີຢູ ແລະການປັບປຸງທາງ
ແຍກ.

ການພັດທະນາຕາໜາງເສ້ັນທາງ ຈຸດປັບປຸງທາງແຍກ

ການແກໄຂຊອງຫວາງດານພື້ນຖານໂຄງລາງເພ່ືອສ່ົງເສີມການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ 
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ການພັດທະນາຕາໜາງເສ້ັນທາງເພື່ອສ່ົງເສີມການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ

ໂຄງການບູລິມະສິດ ຊຸດ B ແມນຊຸດການພັດທະນາຕາໜາງເສັນ້ທາງເພື່ອສາງການບລກິານລດົເມທີອ່ອມຮອບ
ເສັ້ນທາງວົງແຫວນຮອບໃນ ລວມທັງ ການພັດທະນາສາງຕາໜາງເສັນ້ທາງໃຫເຊື່ອມຈອດກັນ, ການຂະຫຍາຍ
ເສັ້ນທາງ ແລະ ການປັບປຸງທາງແຍກ.

ໂຄງການບູລິມະສິດ ຊຸດ B: ສາຍທາງບລິການລົດເມທ່ີອອມຮອບເສ້ັນທາງວົງແຫວນຮອບໃນ

CR-01 / 
ເສ້ັນທາງວົງ

ແຫວນຮອບໃນ

ແຜນຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ຊຸດ B
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ການຄຸມຄອງການສັນຈອນ ເພື່ອ  ຊີວິດການເປັນຢູທີ່ດີຂື້ນ 

• ເພີ່ມປະສິດທິພາບຂອງເສ້ັນທາງໂດຍບ່ໃຫຈອດລດົຕາມແຄມທາງ 
• ປັບປຸງການເຂົ້າເຖງິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ໂດຍບ່ໃຫຈອດລດົຢບູລເິວນບອນລຖາລົດເມ
• ສາງສະພາບແວດລອມທາງຍາງໃຫທີດ່ີຂື້ນໂດຍບໃ່ຫລົດຈອດຢູເທງິທາງຍາງ

ມາດຕະການທີ່ເປັນໄປໄດແບບທັນການ ເພື່ອ ສະພາບແວດລອມການສັນຈອນທີ່ດີຂື້ນສາລັບ
ຜູຂັບຂ່ີ ແລະ ຜູໃຊທາງຍາງ
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ການຄຸມຄອງການສັນຈອນ ເພື່ອ  ຊີວິດການເປັນຢູທີ່ດີຂື້ນ 

ການບັງຄັບໃຊລະບຽບຂອງເຈົ້າໜາທ່ີຕາຫຼວດຈາລະຈອນ
ການໃຫຄວາມຮູ ຫຼື ໂຄສະນາ ເພ່ືອ ປູກຈດິສານຶກໃຫແກ
ພົນລະເມືອງ
ຂະຫຍາຍຊ່ົວໂມງບລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ

ລົບລາງພຶດຕິກາເມົາ-ແລວ-ຂັບ ເພື່ອປົກປອງຊີວິດ
ຂອງຊາວນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ
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ການຄຸມຄອງການສັນຈອນ ເພື່ອ  ຊີວິດການເປັນຢູທີ່ດີຂື້ນ 

ດວຍການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ VTMP 2040
ທີ່ເໝາະສົມ ແມນສາມາດບັນລຸວິໄສທດັ ການ
ຂົນສ່ົງທີ່ເຂົ້າເຖງີ, ເມືອງທ່ີໜາຢູ ແລະ ຍືນຍົງ 
ໃນປີ 2040 ໄດ. 

ເຖິງວາຢາງໃດກ່ຕາມ, ຖາບ່ມີການປຽນແປງ
ພຶດຕິກາການເດີນທາງ ກ່ຈະເຮັດໃຫອັດຕາ
ສວນການນາໃຊການຂົນສ່ົງສາທາລະນະບ່ມີ
ການປຽນແປງ ແລະ ຢູໃນລະດັບ 14.2% 
ໃນ 2040 ເຊິ່ງ ບ່ສາມາດບັນລຸເປົາ້ໝາຍ 
30%ໄດ. ສະນັ້ນ, ຮຽກຮອງໃຫທຸກຄົນ
ປຽນແປງພຶດຕິກາການເດີນທາງຮວມກັນ 
ເພື່ອບັນລຸຸເປົ້າໝາຍທີກ່ານົດໄວ.

ຄວາມສາຄັນຂອງການປຽນແປງພຶດຕກິາການເດນີທາງ

ອັດຕາສວນການນາໃຊການຂົນສົ່ງສາທາລະນະທ່ີຄາດໄວ 

ຕົວເລກເປົ້າໝາຍ
30%
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ການປຽນແປງພຶດຕິກາການເດນີທາງເປັນກຸນແຈສູຄວາມສາເລັດ

ຄວາມສາຄັນຂອງການປຽນແປງພຶດຕິກາຂອງການເດີນທາງບ່ພຽງແຕສາງລະບົບການຂົນສ່ົງ
ສາທາລະນະເທ່ົານ້ັນ ແຕເປັນການຮັບປະກັນການນາໃຊການຂົນສ່ົງສາທາລະນະແບບຍືນຍົງ. 
ເຖິງແມນວາຈະມີການພັດທະນາໂຄງສາງພື້ນຖານທ່ີດີ, ຖາຫາກບ່ມີການປະກອບສວນຢາງ
ຫາວຫັນໃນການປຽນແປງພຶດຕິກາການເດີນທາງ, ລະບົບເຫຼົ່ານ້ີອາດຈະຫາຍໄປ. ສະນ້ັນ, 
ສິ່ງສາຄັນແມນການຮັບຮູພາລະບົດບາດຂອງການນາພາດານບລຫິານ ແລະ ການສະໜັບສະ
ໜູນຈາກຊຸມຊົນໃນທອງຖິ່ນ. 

ຄວາມສາຄັນຂອງການປຽນແປງພຶດຕກິາການເດນີທາງ

ເປັນຕົວຢາງໃນການນາພາຈດັຕັ້ງປະຕິບັດ: 
ໜວຍງານບລິຫານ ແລະ ທານຜູນາ ເປັນຜູນາພາໃຊການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ແລະ 
ຢຸດພຶດຕິກາຈອດລົດຕາມແຄມທາງ, ເປັນຕົວຢາງໃຫພົນລະເມືອງ.

ການປະເມີນຜົນ ແລະ ການປັບປຸງຢາງຕ່ເນື່ອງ: 
ລວບລວມຄາຕິຊົມຂອງຜູໃຊ ແລະ ປັບປຸງການບລິການຢາງຕ່ເນ່ືອງ.

ການໂຄສະນາຂ້ມູນຂາວສານ ແລະ ການໃຫຄວາມຮູ: 
ຈັດຕັ້ງກິດຈະກາສຶກສາອົບຮົມກຽວກັບຜົນປະໂຫຍດ ແລະ ການນາໃຊການຂົນສົ່ງ
ສາທາລະນະ. 
ຈັດກິດຈະກາທ່ີສະໜອງປະສົບການອັນມວນຊ່ືນຂອງການນາໃຊການຂົນສ່ົງ
ສາທາລະນະ. 

ແຮງຈູງໃຈດານຄາໂດຍສານ: 
ໃຫສວນຫດ ແລະ ສິດທິປະໂຫຍດເພ່ືອຊຸກຍູການນາໃຊການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ.

ການປັບປຸງຄຸນນະພາບ ແລະ ແກໄຂການບລິການຮອດປາຍທາງສຸດທາຍ: 
ສະໜອງການບລິການທີ່ສະດວກສະບາຍ ແລະ ເຊື່ອຖືໄດ, ປັບປຸງການເຂົ້າເຖິງຈາກ
ສະຖານີທ່ີຢູອອມຮອບເຂດ.

ທານຜູນາ ແລະ ລົດເມໃໝ

ການສາຫຼວດພຶດຕິກາການເດີນທາງຂອງຜູໃຊລົດເມ

ກິດຈະກາປູກຈິດສານຶກໃຫແກນັກຮຽນ



1. ບົດລາຍງານແຜນແມບົດຂົນສົ່ງ 
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ຕຸລາ ພະຈິກ ທັນວາ ມັງກອນ

ໂຄງການ

ຂະບວນການ
ໂດຍຝາຍລາວ

ໂຄງການສ້ິນສຸດ

J
C
C ຮັບຮອງຈາກ ພະແນກ ຍທຂ ແລະ ກົມ

ຂົນສ່ົງ, ກະຊວງ ຍທຂ
ຂະບວນການຮັບຮອງຢາງເປັນທາງການ

ພະແນກ 
ຍທຂ, ນວ

ຮັບຮອງ

ກຂສ, 
ກະຊວງ 
ຍທຂ ຍທຂຮັບຮອງ

ເຈົ້າຄອງ ນວ ຮັບຮອງ

ລັດຖະມົນຕີ 
ກະຊວງ ຍທຂ

ີ
ປະກອບຄາເຫັນ

ຕາຕະລາງ

ຂະບວນການຮັບຮອງ

ໃນແຕລະຂັ້ນຕອນແມນຈະຍ່ືນສະເໜີໂດຍ 
ພະແນກ ຍທຂ

ລາຍງານ

ຮັບຮອງໂດຍ ນວ

Thank you
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ໂຄງການເພື່ອສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງລະບົບການ
ຂົນສົ່ງພາຍໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢູ 

ສາທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊົນລາວ
ກອງປະຊຸມຄະນະຮວມຊ້ີນາໂຄງການ ຄ້ັງທີ 7 (JCC)

ກິດຈະກາໂຄງການ | ແບບແຜນໂຄງການ

ຕຸລາ 2023

JAPAN INTERNATIONAL COOPERATION AGENCY
KATAHIRA & ENGINEERS INTERNATIONAL

INTERNATIONAL DEVELOPMENT CENTER OF JAPAN
ORIENTAL CONSULTANTS GLOBAL

2. ກິດຈະກາໂຄງການ | ແບບແຜນໂຄງການ

2

ແບບແຜນໂຄງການປະກອບມີ;

ນອກນັ້ນ, ໃນຈຸດປະສົງຂອງໂຄງການ ແລະ ໝາກ
ຜົນຂອງໂຄງການ ແມນ ມີຕົວຊ້ີວັດຢັ້ງຢືນຄວາມ
ຖືກຕອງ (OVI) ເພື່ອປະເມີນໂຄງການ.

ຈຸດປະສົງຂອງໂຄງການ

ໝາກຜົນ
1

2

3

ກິດຈະກາ

ເປົ້າໝາຍລວມ
(ໃນອີກສາມປີຂາງໜາ)



2. ກິດຈະກາໂຄງການ | ແບບແຜນໂຄງການ

3

ຍົກລະດັບຄວາມເຂັມ້ແຂງ ຂອງ ສະຖາບັນທ່ີກຽວຂອງ ແລະ ຄະນະຮັບຜິດຊອບໃນການສາງແຜນແມບດົການ
ຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ. ນອກນັ້ນ, ຍັງເສີມສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງດານການຈດັຕ້ັງບລິຫານ  
ແລະ ຄຸມຄອງ ເພື່ອຈັດຕ້ັງນະໂຍບາຍການຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງຂອງແຜນແມບົດຂົນສ່ົງ. 

1. ຄວາມເຂົ້າໃຈຕ່ກັບບັນດາຂ້ຄົງຄາງຂອງຄະນະວິຊາການທີໄ່ດເຂົາ້ຝຶກອບົຮມົ ກຽວກັບການສາງແຜນແມບົດ
ຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ ໄດ ຮັບການປັບປຸງ ແລະ ຜົນທົດສອບຫຼງັການຝກຶອົບຮົມ ແມນ ຫຼາຍກວາ 70%
→ ບັນລຸຜົນສາເລັດ (76.0%)

2. ຄວາມເຂົ້າໃຈຂອງຄະນະວິຊາການທີໄ່ດເຂົ້າຝຶກອົບຮົມ (ຈານວນຫຼາຍຄັ້ງ) ກຽວກັບຄູມືການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ
ໂຄງການ ໄດ ຮັບການປັບປຸງ ແລະຜົນທົດສອບຫຼງັການຝກຶອົບຮົມ ແມນ ຫຼາຍກວາ 70%
→ບັນລຸຜົນສາເລັດ (88.2%)

3. ກະຊວງ ຍທຂ, ກຂສ ແລະ ພະແນກ ຍທຂ ຫຼື ບັນດາສະຖາບັນກຽວຂອງ ຮັບຮອງເອົາ ແຜນແມບົດຂົນສົ່ງ
ໃນຕົວເມືອງ ແລະ ແຜນປະຕິບັດ ຢາງເປັນທາງການ (ຈະໄດການົດ "ບັນດາສະຖາບັນອື່ນໆທີກ່ຽວຂອງ" ເຊິ່ງມີ
ໜາທີ່ຮັບຜິດຊອບໃນ ການຮັບຮອງເອົາ ແຜນແມບົດ ແລະ ແຜນປະຕິບັດ", ຖາຈາເປັນ).
→ຄາດວາຈະບັນລຸຜົນສາເລັດພາຍໃນໄລຍະການຈັດຕັງ້ປະຕິບັດໂຄງການ.

ຈຸດປະສົງຂອງໂຄງການ

2. ກິດຈະກາໂຄງການ | ແບບແຜນໂຄງການ
ຈຸດປະສົງໂຄງການ | ການຈັດຕັ້ງໜວຍງານວິຊາການ
12 ໜວຍງານວິຊາການ (WG) ທີ່ກວມເອົາຫຼາກຫຼາຍຂອບເຂດໜາທ່ີຮັບຜິດຊອບ ແມນໄດປະກອບ
ເຂົ້າໃນແຜນແມບົດຂົນສ່ົງ:
• ແຕລະໜວຍງານວິຊາການແມນນາພາໂດຍ ພະແນກ ຍທຂ ແລະ ເຂົ້າຮວມໂດຍຄະນະວິຊາການທີ່ມີ
ໜາທ່ີຮັບຜິດຊອບທ່ີກຽວຂອງ

4

WG 2WG 1

WG 5 WG 6

WG 10WG 9

WG 4WG 3

WG 7 WG 8

WG 12WG 11

ນະໂຍບາຍການ
ຂົນສົ່ງ/
ອົງການ

ແຜນຂົນສົ່ງ
ໃນຕົວເມືອງ

ແຜນຂົນສົ່ງ
ສາທາລະນະ

ແຜນຕາໜາງ
ເສັ້ນທາງ/ ຄຸມຄອງ
ການສັນຈອນ

ສາຫຼວດການ
ສັນຈອນ/ ຄາດຄະເນ
ຄວາມຕອງການດານ

ການສັນຈອນ

ວິເຄາະເສດຖະກິດ
ສັງຄົມ

ວິເຄາະດານການເງິນ/
ແຜນການລົງທຶນ

ຖານຂ້ມູນ GIS 

ການພິຈາລະນາດານ
ສິ່ງແວດລອມ ແລະ 

ສັງຄົມ

ການພັດທະນາຕົວ
ເມືອງ/ ການນາໃຊທີ່

ດິນ

ການຈັດຕັ້ງໂຄງການ
ທົດລອງ/ ແນະນາ
ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ

ການຄຸມຄອງຄວາມ
ປອດໄພ/

ສິ່ງອານວຍຄວາມ
ສະດວກດານການ

ສັນຈອນ

VTMP 
2040
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ຈຸດປະສົງໂຄງການ | ການຈັດຕັ້ງໜວຍງານວິຊາການ

5

ຈັດກອງປະຊຸມໜວຍງານວິຊາການຈານວນ 120 ຄັ້ງ ໃນໂຄງການ:
• ຮວມມືຢາງແໜນແຟນກັບ ຄະນະວິຊາການໂຄງການ ໃນ ການລົງລາຍລະອຽດແຜນ
ແມບົດ

• ຖາຍທອດດານວິຊາການ ຜານ ການລົງສາຫຼວດພ້ືນທີ່ຕົວຈິງ ແລະ ຝຶກອົບຮົມ

2. ກິດຈະກາໂຄງການ | ແບບແຜນໂຄງການ
ຈຸດປະສົງໂຄງການ | ການຈັດຕັ້ງໜວຍງານວິຊາການ: ການທົດສອບທັດສະຄວາມຮູ 

6

76% ແມນຄະແນນສະເລຍຫັຼງຈາກການຝຶກອົບຮົມ ໃນ ການສາງແຜນແມບົດ 

88.2% ແມນຄະແນນສະເລຍຫັຼງຈາກການຝຶກອົບຮົມ ກຽວກັບ ຄູມືການຈັດຕັ້ງ
ປະຕິບັດໂຄງການ

ທັດສະດານການວາງ
ແຜນແນວຄວາມຄິດ

ທັດສະການ
ວິເຄາະ

ທັດສະການໃຊ
ຊອບເວ
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ສາງກົນໄກ ການປຶກສາຫາລື ແລະ ການແບງບັນຄວາມຄິດເຫັນ ກຽວກັບບັນດາຂ້ຄົງຄາງ ດານການຂົນສົ່ງໃນຕົວ
ເມືອງ.

1. ໃນຊວງໄລຍະທາອິດຂອງໂຄງການ ແມນ ໄດປຶກສາຫາລື ຫຼາຍກວາ 3 ຂ້ຄົງຄາງໃນກອງປະຊຸມຄະນະຮັບຜິດຊອບການແກ
ໄຂຄວາມແອອັດ, ການປອງກັນອຸປະຕິເຫດ ໃນການສັນຈອນຕາມເສັ້ນທາງ ແລະ ຄຸມຄອງການຈັດສັນຄວາມເປັນ
ລະບຽບຮຽບຮອຍໃນຕົວເມືອງ ແລະ ຊານເມືອງ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (CTMC) 
→ ຄະນະກາມະການຮວມຊ້ີນາ ພອມທັງ ຄະນະ ໃນ CTMC ໄດປຶກສາຫາລືກັນກຽວກັບບັນດາຂ້ຄົງຄາງ: 
ບັນລຸຜົນສາເລັດ

2. ຫຼາຍກວາ 3 ຂ້ຄົງຄາງທ່ີໄດການົດ ແລະ ປຶກສາຫາລືກັນ ໃນ CTMC ແມນຮັບຜິດຊອບໂດຍ ສະຖາບັນທ່ີກຽວຂອງ 
ພອມທັງ ຕິດຕາມກິດຈະກາການເຄື່ອນໄຫວນ້ັນໆ
→ ໄດຈັດຕັ້ງບັນດາກິດຈະກາຕາງໆ ທີ່ໄດປຶກສາຫາລືກັນໃນຄະນະກາມະການຮວມຊ້ີນາ: ບັນລຸຜົນສາເລັດ

ໝາກຜົນ 1

2. ກິດຈະກາໂຄງການ | ແບບແຜນໂຄງການ
ໝາກຜົນ 1 ໂຄງຮາງການປຶກສາຫາລື ແລະ ກຽວກັບວຽກງານຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ
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• ໃນໂຄງການນີ້, JCC ພອມທັງ ຄະນະໃນ CTMC ໄດປຶກສາຫາລືກັນກຽວກັບຂ້ຄົງຄາງ ແລະ ກິດຈະກາ
ຕາງໆທ່ີໄດຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ.
ຂ້ຄົງຄາງຫຼັກ: ຄວາມຍືນຍົງຂອງເວທີປຶກສາຫາລື; 
ພາກສວນໃດຈະເປັນປະທານໃນການປຶກສາຫາລື? ດົນປານໃດຈຶ່ງປຶກສາຫາລືເທື່ອໜ່ຶງ?

ທິມງານຊຽວຊານໄຈກາ

CTMC

JCC ກອງປະຊຸມເພື່ອກຽມລາຍງານ CTMC

TWG ການົດວາລະກອງປະຊຸມ

ການປຶກສາຫາລື ແລະ ຕັດສິນ

ທິມງານຊຽວຊານໄຈກາ

CTMC

JCC ການປຶກສາຫາລື ແລະ ຕັດສິນ

TWG ການົດວາລະກອງປະຊຸມ

ການປຶກສາຫາລື ແລະ ຕັດສິນ

ຄະນະ
CTMC

ໂຄງຮາງໃນ
ໂຄງການນີ້

ຕາມໄລຍະເວລາ 

ປຶກສາຫາລືໃນ
ພາຍໜາ

ໂຄງຮາງຫຼັງຈາກ
ໂຄງການສີ້ນສຸດລົງ

ແຜນເບື້ອງຕ້ົນ

ຕົວຈິງ ແລະ ພາຍໜາ



2. ກິດຈະກາໂຄງການ | ແບບແຜນໂຄງການ
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ສາງແຜນແມບົດຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ຈັດການຝຶກອົບຮົມ (ລວມທັງ ການຝຶກອົບຮົມກັບທີ ່OJT) ເພື່ອ
ສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງໃຫແກຄະນະວິຊາການຝາຍລາວ.

1. ຫຼາຍກວາ 70% ຂອງຈານວນຄະນະວິຊາການ ໄດຮັບການຝຶກອົບຮົມ ກຽວກັບການສາງແຜນແມບົດຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ
→ບັນລຸຜົນສາເລັດ (75.3%)

2. ສາງແຜນແມບົດຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນໂດຍປັບປຸງ ຈາກ ສະບັບ ປີ 2008.
→ບັນລຸຜົນສາເລັດ

3. ສາງແຜນປະຕິບັດງານເພື່ອຈັດຕ້ັງປະຕິບັດແຜນແມບົດຂົນສ່ົງ.
→ບັນລຸຜົນສາເລັດ

ໝາກຜົນ 2

2. ກິດຈະກາໂຄງການ | ແບບແຜນໂຄງການ
ໝາກຜົນ 2 | ອັດຕາການເຂົ້າຮວມກອງປະຊຸມຂອງຄະນະວິຊາການໂຄງການ
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ອັດຕາການເຂົ້າຮວມກອງປະຊຸມຂອງໜວຍງານວິຊາການແມນ 75.3%
• ບັນລຸເປົ້າໝາຍທີ່ການົດໄວ 70% ຂອງຄະນະວິຊາການທັງໝົດ ໄດຮັບການຝຶກອົບຮົມ
ໃນການສາງແຜນແມບົດ. 



2. ກິດຈະກາໂຄງການ | ແບບແຜນໂຄງການ
ໝາກຜົນ 2 | ສາງແຜນແມບົດ & ແຜນຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ

11

ສາງແຜນແມບົດ ແລະ ແຜນປະຕິບັດງານ (Action plan) ເທື່ອລະກາວ ດວຍການ
ປຶກສາຫາລື ກັບ ຄະນະວິຊາການໂຄງການ ແລະ ພາກສວນທີ່ກຽວຂອງໂດຍຜານ:
ກອງປະຊຸມໜວຍງານວິຊາການ ຈານວນ 120 ຄັ້ງ

ກອງປະຊຸມຄະນະວິຊາການ ຈານວນ 3 ຄັ້ງ

ກອງປະຊຸມຜູມີສວນຮວມຂອງບັນດາຂະແໜງການ ສາລັບ SEA ຈານວນ 8 ຄັ້ງ

ກອງປະຊຸມຄະນະກາມະການຊີ້ນາໂຄງການ ຈານວນ 7 ຄັ້ງ

2. ກິດຈະກາໂຄງການ | ແບບແຜນໂຄງການ
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ຈັດຕ້ັງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ (ຫຼາຍກວາໜ່ຶງໂຄງການ) ແລະ ຂ້ຄົງຄາງທີ່ເປັນເປ້ົາໝາຍໄດຫດຜອນລົງ.

1. ຄະນະວິຊາການຫຼາຍກວາ 3 ທານມີພາລະບົດບາດໃນການວາງແຜນ ແລະ ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ
→ບັນລຸຜົນສາເລັດ

2. ຄະນະວິຊາການຫຼາຍກວາ 18 ທານ ໄດຮັບການຝຶກອົບຮົມ ກຽວກັບຄູມືໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ
ຫຼາຍກວາ 70% ຂອງຈານວນຄະນະວິຊາການໂຄງການ ໄດຮັບການຝຶກອົບຮົມ ກຽວກັບຄູມືໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ
→ບັນລຸຜົນສາເລັດ (72.7%)

3. ຕົວຊີ້ວັດທ່ີກຽວຂອງກັບການສັນຈອນໃນຕົວເມືອງ ແມນໄດປັບປຸງ ດວຍ ຄວາມໄວໃນການເດີນທາງໂດຍສະເລຍ +5 
km/h ໃນ ພື້ນທ່ີໂຄງການທົດລອງ.
→ບັນລຸຜົນສາເລັດໃນບາງສວນ

ໝາກຜົນ 3



2. ກິດຈະກາໂຄງການ | ແບບແຜນໂຄງການ
ໝາກຜົນ 3
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ແມນອັດຕາການເຂົ້າຮວມຝຶກອົບຮົມ
ໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ72.7%

ການຝຶກອົບຮົມກຽວກັບຄູມືການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ

ການເຂົ້າຮວມຢາງຕັງ້ໜາຂອງຄະນະວິຊາການໂຄງການ ໃນ ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ 

2. ກິດຈະກາໂຄງການ | ແບບແຜນໂຄງການ
ໝາກຜົນ 33 | ຜົນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງ
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ແຍກໂຮງກາຍະສິນ | ຖະໜົນເຈ້ົາອານຸ

ຄວາມໄວໃນການເດີນທາງເພ່ີມຂ້ືນ ໃນ ຊວງ
ໂມງເລັ່ງດວນຕອນເຊ້ົາ ຢູ ທິດທາງຕອນໃຕ 
ແລະ ຕອນເໜືອ
ຄວາມໄວໃນການເດີນທາງເພ່ີມຂ້ືນ ໃນ ຊວງ
ໂມງເລັ່ງດວນຕອນແລງ ຢູ ທິດທາງຕອນໃຕ 
ແລະ ຕອນເໜືອ

+18.6 km/h 

+4.2 km/h 

ວົງວຽງຄູວຽງ ຄອມເຊັນເຕີ

ຄວາມໄວໃນການເດີນທາງຫດລົງ ໃນ ຊວງໂມງ
ເລັ່ງດວນຕອນເຊ້ົາ ຢູ ທິດທາງຕາເວັນຕົກ-
ຕາເວັນອອກ

ຄວາມໄວໃນການເດີນທາງເພ່ີມຂ້ືນ ໃນ ຊວງ
ໂມງເລັ່ງດວນຕອນແລງ ຢູ ທິດທາງຕາເວັນຕົກ-
ຕາເວັນອອກ

-2.4 km/h 

+2.6 km/h 

ວົງວຽງຄູວຽງ ໂຮງໝ 109

ຄວາມໄວໃນການເດີນທາງຫດລົງ ໃນ ຊວງໂມງ
ເລັ່ງດວນຕອນເຊ້ົາ ຢູ ທິດທາງຕາເວັນຕົກ-
ຕາເວັນອອກ
ຄວາມໄວໃນການເດີນທາງເພ່ີມຂ້ືນ ໃນ ຊວງ
ໂມງເລັ່ງດວນຕອນແລງ ຢູ ທິດທາງຕາເວັນຕົກ-
ຕາເວັນອອກ

-3.2 km/h 

+6.6 km/h 

ແຍກໂຮງກາຍະສິນ | ຖະໜົນເຈ້ົາອານຸ ຫາ ຖະໜົນ
ສະຫວາງ.

ຄວາມໄວໃນການເດີນທາງເພ່ີມຂ້ືນ ໃນ ຊວງ
ໂມງເລັ່ງດວນຕອນເຊ້ົາ ຢູ ທິດທາງຕາເວັນ
ອອກ-ຕອນເໜືອ

ຄວາມໄວໃນການເດີນທາງເພ່ີມຂ້ືນ ໃນ ຊວງ
ໂມງເລັ່ງດວນຕອນແລງ ຢູ ທິດທາງຕາເວັນ
ອອກ-ຕອນເໜືອ

+18.7 km/h 

-5.8 km/h 



ແບບແຜນໂຄງການ
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ຈັດຕ້ັງປະຕິບັດບັນດາມາດຕະການດານສະຖາບັນ ແລະ ໂຄງການສາຄັນທີ່ໄດສະເໜີໃນແຜນແມບົດຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ພາຍໃຕ ການນາພາຂອງ ລັດຖະບານ ແຫງ ສປປ ລາວ

1. ຫຼາຍກວາ 3 ໂຄງການ ແລະ/ຫຼື ບັນດານະໂຍບາຍທ່ີໄດສະເໜີໃນແຜນແມບົດ ແມນປະກອບເຂົ້າໃນໃນແຜນປະຈາປີຂອງ
ກະຊວງ ຍທຂ, ກຂສ ຫຼື ອົງການທີ່ກຽວຂອງ ພອມທັງ ການຈັດສັນງບປະມານ.

2. ປຶກສາຫາລື ຫຼາຍກວາ 2 ໂຄງການ ແລະ/ຫຼື ບັນດານະໂຍບາຍທ່ີໄດສະເໜີໃນແຜນແມບົດ ກັບ ຜູໃຫທຶນ ເພື່ອການຈັດຕັ້ງ
ປະຕິບັດ.

3. ຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ ຫຼາຍກວາ 5 ໂຄງການ ແລະ/ຫຼື ບັນດານະໂຍບາຍທ່ີໄດສະເໜີໃນແຜນແມບົດ (ພາຍໃຕການຈັດຕ້ັງ
ປະຕິບັດ ຫຼື ໄດສາເລັດແລວ)

4. ຕົວຊີ້ວັດທ່ີກຽວຂອງການສັນຈອນ, ຈານວນຜູໂດຍສານລົດເມ ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ໄດຮັບການປັບປຸງ 370 ເບີເຊັນ 
ຫຼື ຫຼາຍກວາ.

5. ສາງພາລະບົດບາດຂອງຄະນະຮັບຜິດຊອບການແກໄຂຄວາມແອອັດ, ການປອງກັນອຸປະຕິເຫດ ໃນການສັນຈອນຕາມ
ເສັ້ນທາງ ແລະ ຄຸມຄອງການຈັດສັນຄວາມເປັນລະບຽບຮຽບຮອຍໃນຕົວເມືອງ ແລະ ຊານເມືອງ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 
(CTMC) ແລະ ໄດປຶກສາຫາລື ຫຼາຍກວາ 2 ຂ້ຄົງຄາງ ຕ່ກັບການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດແຜນແມບົດ ໃນກອງປະຊຸມ CTMC ປະ
ຈາປີ.

ເປົ້າໝາຍລວມ (ເປົ້າໝາຍແມນ 3ປີຂາງໜາ)
ການປະເມີນຜົນໂຄງການແມນຈະດາເນີນໃນອີກ 3 ປີຂາງໜາ ເພື່ອປະເມີນຄວາມຄືບໜາຂອງເປົ້າໝາຍທີ່ໄດການົດໄວ.

Thank you
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ລາຍການ ກນປະເມີນຜົນ
ຄວາມກຽວຂອງ ປານກາງ
ຄວາມສອດຄອງ ສູງ
ປະສິດທິຜົນ ປານກາງ
ປະສິດທິພາບ ປານກາງ
ຜົນກະທົບ ປານກາງ
ຄວາມຍືນຍົງ ປານກາງ

ຕົວຊີ້ວັດໃນການປະເມີນຜົນ

Relevance Extent to which the aid activity is suited to the priorities and policies of the target group, recipient and donor.

Coherence
Consistency with the development cooperation policy of the Japanese government and JICA, synergies and
interconnections with other JICA projects, and coherence of results with the support from other Japanese projects
and aid from other organizations, as well as alignment with international frameworks and norms/standards/
initiatives.

Effectiveness Extent to which an aid activity attains its objectives.
Efficiency Measure comparing the inputs, project period, cost estimations, and the actual results.

Impact Positive and negative indirect and long-term effects caused by the development intervention.

Sustainability
•Sustainability of the effects produced by the project.
•Situation related to organizational and structural conditions, technical aspects, finances, environmental and
social aspects, risk response, and operation and maintenance status.
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ຄວາມກຽວຂອງ: ປານກາງ 
ຄວາມກຽວຂອງກັບແຜນ ແລະ ຄວາມຕອງພັດທະນາ:
• ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນໄດປະເຊີນກັບການປຽນແປງຢາງວອງໄວໃນເຂດຕົວເມືອງ, ຈານວນປະຊາກອນ, ຈາ

ນວນຍານພາຫະນະຂ້ືນທະບຽນ ແລະ ປັດໄຈອື່ນໆ. 
• ດັ່ງທີ່ກາວມາຂາງເທິງ, ລະບົບການຂົນສົງ່ຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນຄາດວາຈະມີການປຽນແປງທ່ີສາຄັນໃນ

ອະນາຄົດ. ດັ່ງນັ້ນ, ການປັບປຸງແຜນແມບົດຂົນສ່ົງ ສະບັບປີ 2008 ແມນມີຄວາມຈາເປັນ. 

ຄວາມເໝາະສົມຂອງແຜນການ ແລະ ວິທີການຂອງໂຄງການ:
• ຄະນະກາມະການຊີ້ນາຂອງໂຄງການນ້ີແມນການົດໃຫເປນັອະນຸກາມະການ ພາຍໃຕ ກອງປະຊຸມຄະນະ

ຮັບຜິດຊອບການແກໄຂຄວາມແອອັດ, ການປອງກັນອຸປະຕິເຫດ ໃນການສັນຈອນຕາມເສ້ັນທາງ ແລະ ຄຸມ
ຄອງການຈັດສັນຄວາມເປນັລະບຽບຮຽບຮອຍໃນຕົວເມືອງ ແລະ ຊານເມືອງ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 
(CTMC). 

• ຢາງໃດກ່ຕາມ, ການການົດຕາຕະລາງຈັດຕ້ັງກອງປະຊຸມ CTMC ແລະ ຂ້ຈາກັດທ່ີກຽວຂອງກັບ COVID-
19 ເຮັດໃຫຄວາມພະຍາຍາມການົດຕາຕະລາງມີຄວາມຫຍຸງຍາກ. 

• ສະນັ້ນ, ໃນກອງປະຊຸມ ຄະນະກາມະການຊີ້ນາຂອງໂຄງການ (JCC) ຄັ້ງທີ 6 ໄດເຫັນດີໃຫສບືຕ່ຈັດຕ້ັງ
ປະຕິບັດໃນຮູບແບບດຽວກັນທ່ີການົດໃນເບືອ້ງຕ້ົນຂອງ CTMC ເພື່ອຮັບປະກັນຈັດຕ້ັງປະຕິບັດແຜນແມບົດ
ປະຈຸບັນ.
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ຄວາມສອດຄອງ: ສູງ
ຄວາມສອດຄອງກັບນະໂຍບາຍການຮວມມືການພັດທະນາຂອງລັດຖະບານຍ່ີປຸນ/JICA:
• ສອດຄອງກັບຂົງເຂດບູລິມະສິດທີ 1, “ ການພັດທະນາພ້ືນຖານໂຄງລາງເສດຖະກິດ ແລະ ສັງຄົມ,” ໃນ 4

ຂົງເຂດບຸລິມະສິດ (ເປົ້າໝາຍກາງ) ທີ່ໄດລະບຸໄວໃນນະໂຍບາຍການຊວຍເຫືຼອຂອງຍ່ີປນຸໃຫແກລາວ. 
• ຄາດວາໂຄງການດ່ັງກາວຈະປະກອບສວນສາຄັນເຂົາ້ໃນສ່ິງທາທາຍຂອງການພັດທະນາທີນ່ະຄອນຫຼວງວຽງ

ຈັນປະເຊີນຢູ. 

ຄວາມສອດຄອງກັບໂຄງການ JICA ແລະ ໂຄງການອື່ນໆໂດຍຜູໃຫທນຶຈາກພາກສວນອ່ືນ:
• ໂຄງການນີ້ຄາດວາຈະສາງຜົນກະທົບດານບວກຮວມກັນກັບໂຄງການ JICA ແລະ ໂຄງການອ່ືນໆຈາກຜໃູຫ

ທຶນໂດຍພາກສວນອ່ືນ ໂດຍການແລກປຽນຂ້ມູນການສັນຈອນ ແລະ ຄວາມຮູທີ່ໄດເກັບກາຈາກແຕລະ
ພາກສວນ, ນາໃຊຂ້ມູນນ້ັນໆໃຫເກີດປະໂຫຍດສູງສຸດ ແລະ ແກໄຂບັນຫາການຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ.

• ໄດມີການປະສານງານກັບ ລລມ ແລະ ໂຄງການ VSUTP ເພື່ອແລກປຽນຂ້ມູນ ແລະ ຫຼີກລຽງການ
ຊວຍເຫຼືອທີທ່ບັຊອນກັນລະຫວາງບັນດາໂຄງການ.
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ປະສິດທິຜົນ: ປານກາງ

ຈຸດປະສົງ
ໂຄງການ

ຍົກລະດັບຄວາມເຂ້ັມແຂງ ຂອງ ສະຖາບັນທ່ີກຽວຂອງ ແລະ ຄະນະຮັບຜິດຊອບໃນການສາງແຜນແມບົດ
ການຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ ຢູ ວຽງຈັນ. ນອກນັ້ນ, ຍັງເສີມສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງດານການຈັດຕ້ັງບລິຫານ  ແລະ 
ຄຸມຄອງ ເພື່ອຈັດຕັ້ງນະໂຍບາຍການຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງຂອງແຜນແມບົດຂົນສ່ົງ. 

ຕົວຊີ້ວັດການ
ຢັ້ງຢືນຄວາມ
ຖືກຕອງ

ຄວາມເຂົ້າໃຈຕ່ກັບບັນດາຂ້ຄົງຄາງຂອງຄະນະວິຊາການທີ່ໄດເຂົ້າຝຶກອົບຮົມ 
ກຽວກັບການສາງແຜນແມບົດຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ ໄດ ຮັບການປັບປຸງ ແລະ 
ຜົນທົດສອບຫັຼງການຝຶກອົບຮົມ ແມນ ບັນລຸຫຼາຍກວາ 70%

ບັນລຸຜົນສາເລັດ

ຄວາມເຂົ້າໃຈຂອງຄະນະວິຊາການທີ່ໄດເຂ້ົາຝຶກອົບຮົມ (ຈານວນຫຼາຍຄ້ັງ) 
ກຽວກັບຄູມືການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ໄດ ຮັບການປັບປຸງ ແລະ ຜົນທົດ
ສອບຫຼັງການຝຶກອົບຮົມ ແມນ ບັນລຸຫຼາຍກວາ 70%

ບັນລຸຜົນສາເລັດ

ກະຊວງ ຍທຂ, ກຂສ ແລະ ພະແນກ ຍທຂ ຫຼື ບັນດາສະຖາບັນກຽວຂອງ 
ຮັບຮອງເອົາ ແຜນແມບົດຂົນສ່ົງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ແຜນປະຕິບັດ ຢາງ
ເປັນທາງການ (ຈະໄດການົດ "ບັນດາສະຖາບັນອ່ືນໆທ່ີກຽວຂອງ" ເຊິ່ງມີໜາທ່ີ
ຮັບຜິດຊອບໃນ ການຮັບຮອງເອົາ ແຜນແມບົດ ແລະ ແຜນປະຕິບັດ", ຖາຈາເປັນ).

(ຄາດວາ) ບັນລຸ
ຜົນສາເລັດ

• ຕິດພັນກັບຂະບວນການຮັບຮອງ, ຕາມກອງປະຊຸມ JCC ຄັ້ງທີ 6 ແມນຝາຍລາວຈະສືບຕ່ດາເນີນບັນດາ
ຂະບວນການທ່ີຈາເປັນເພືອ່ໃຫແຜນແມບົດຂນົສົງ່ ແລະ ແຜນປະຕິບັດງານ ຖືກຮັບຮອງ. 

• ນອກເໜືອຈາກຜົນໄດຮັບທາງດານປະລິມານ, ການປັບປຸງຄວາມສາມາດຂອງຄະນະວິຊາການໂຄງການແມນ
ໄດຖືກຢືນຢັນຈາກທັດສະນະດານຄນຸນະພາບ. 
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ປະສິດທິພາບ: ປານກາງ
ປະສິດທິພາບແມນທບົທວນຈາກ:

I. ໄລຍະເວລາໂຄງການ
• ໃນເບື້ອງຕົ້ນໄດການົດໄລຍະເວລາໂຄງການ ນັບແຕເດືອນ 2018/12 ຫາ 2021/12 (37 ເດືອນ) ແຕ
ເນື່ອງຈາກມີສະພາບຂ້ຫຍຸງຍາກທ່ີເກີດຈາກພະຍາດໂຄວິດ-19 ແລະ ຂ້ຈາກັດການເປີດປະເທດ/ຊາຍແດນ 
ເຮັດໃຫ ການສາຫຼວດການສັນຈອນ ແລະ ການກະກຽມແຜນແມບົດມີຄວາມລາຊາ ລວມໄປເຖິງການ
ປັບປຸງບົດລາຍງານແຜນແມບົດ, ສະນັ້ນ, ໄລຍະເວລາໂຄງການຈຶງ່ໄດຂະຫຍາຍອອກໄປຕ່ືມ, ເພີ່ມທັງໝົດ 
23 ເດືອນ. 

II. ມູນຄາໂຄງການ
• ມູນຄາໂຄງການສຸດທາຍແມນ 122% ຂອງ ມູນຄາໂຄງການທ່ີຂືນ້ງບປະມານໄວ.
• ເຖິງແມນວາຄາໃຊຈາຍໃນການເດີນທາງຫດລົງ ແຕເນື່ອງມາຈາກ ຂ້ຈາກັດຂອງ COVID-19 ທິມງານ
ຊຽວຊານຈຶ່ງໄດປັບປຽນໜາວຽກທີ່ຈະໄດເຮັດຢູສະຖານທີໂ່ຄງການ ມາເປັນຢູູໃນຍິປຸນແທນ, ຄາໃຊຈາຍ
ເພີ່ມຂ້ຶນເນື່ອງຈາກການຂະຫຍາຍພ້ືນທ່ີໂຄງການ / ພື້ນທີ່ເປົ້າໝາຍຂອງການສຶກສາ, ຄາໃຊຈາຍເຂົ້າໃນ
ໂຄງການທົດລອງ 1, ດາເນີນການສາຫຼວດການສັນຈອນເພ່ີມເຕີມທີ່ຈາເປັນເພື່ອກວດເບິງ່ຜົນກະທບົຂອງ 
COVID-19 ແລະ ຄາໃຊຈາຍອື່ນໆທ່ີເພີ່ມຂ້ືນ.  

ໂດຍທົ່ວໄປແລວ, ຄາໃຊຈາຍທີ່ໃຊເຂົາ້ໃນໂຄງການແມນມີປະສິດທິພາບ. ຢາງໃດກ່ຕາມ, ໃນໄລຍະເວລາຂອງ
ໂຄງການ, ເຖິງແມນວາບາງປັດໃຈແມນຢູນອກເໜອືການຄວບຄຸມຂອງໂຄງການ ແຕກ່ຍັງຄົງເປັນຂ້ຄົງຄາງທີ່ຕິດ
ພັນກັບຄວາມຄືບໜາຂອງການເຮັດວຽກ. 
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ຜົນກະທົບ: ປານກາງ
ຄວາມເປັນໄປໄດຂອງການບັນລຸເປົ້າໝາຍລວມຂອງໂຄງການ:
• ທີມງານໂຄງການ ແລະ ຄະນະວິຊາການໂຄງການໄດເຮດັວຽກຮວມກັນຢາງໃກຊດິ ໃນການປຶກສາຫາລເືນື້ອ

ໃນຂອງການຈັດຕ້ັງໂຄງການ ແລະ ສະເໜີໂຄງການໂດຍອີງໃສຄວາມເປນັໄປໄດ, ນອກຈາກນ້ັນ, ກິດຈະກາ 
ຂອງ CTMC ແມນຈະຖືກຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂດຍການສະຫນັບສະຫນູນຂອງຄະນະກາມະການຊີ້ນາ JCC. 
ດັ່ງນັ້ນ, ຈຶ່ງມີຄວາມເປັນໄປໄດສູງທີ່ຈະບນັລຸເປົ້າໝາຍລວມທ່ີໄດອະທບິາຍໄວໃນວາລະກິດຈະກາຂອງ
ໂຄງການ.

ຄວາມເປັນໄປໄດຂອງຜົນກະທົບດານບວກ / ດານລົບໂດຍທາງອອມ:
• ການປຽນແປງພຶດຕກິາການເດີນທາງເຊັ່ນ: ປຽນການເດີນທາງຂອງປະຊາຊົນຈາກການໃຊລົດສວນຕົວເປນັ

ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ຈະຊວຍຫດຜອນສະພາບການສັນຈອນທ່ີແອອັດ, ຫດຜອນຜົນກະທບົຕ່ສິ່ງແວດ
ລອມ ແລະ ສົ່ງຜົນກະທົບດານບວກ.

• ການປັບປຸງທາງແຍກໂດຍການປັບປຽນຮູບແບບທາງແຍກ ທີ່ໄດຈັດຕັ້ງໃນໂຄງການທດົລອງ, ໃນເບື້ອງຕ້ົນ
ແມນເຮັດໃຫຜູໃຊຖະໜນົເກີດຄວາມສັບສນົ, ດັ່ງນັ້ນ, ຈຶ່ງສົ່ງຜົນກະທົບດານລົບຊ່ົວຄາວ.

ຜົນກະທົບທ່ີອາດຈະມີຕ່ລະບົບ ແລະ ບັນດາມາດຕະຖານທາງສັງຄມົ, ສະຫວັດດີການຂອງປະ
ຊາຊົນ, ສິດທິມະນຸດ, ຄວາມເທົ່າທຽມກັນ ແລະ ສິ່ງແວດລອມ:
• ການຄຸມຄອງການສັນຈອນທ່ີເໝາະສົມຂອງເຈົ້າໜາທ່ີຕາຫຼວດຈະລາຈອນຄາດວາຈະຫດຜອນການຈອດລົດ

ທີ່ບ່ຖືກລະບຽບ/ ຈອດລົງຊະຊາຍ, ລວມໄປເຖິງການປັບປຸງທາງຍາງ ແລະ ຄວາມປອດໄພຕາມທອງຖະ
ໜົນ ສາລັບ ທຸກເພດ, ທຸກໄວ ແລະ ຜູທີ່ບ່ສາມາດຊວຍເຫຼອືຕົນເອງໄດ.

ແບບແຜນໂຄງການ
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ຈັດຕ້ັງປະຕິບັດບັນດາມາດຕະການດານສະຖາບັນ ແລະ ໂຄງການສາຄັນທີ່ໄດສະເໜໃີນແຜນແມບົດຂົນສົງ່ໃນ
ຕົວເມືອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ພາຍໃຕ ການນາພາຂອງ ລັດຖະບານ ແຫງ ສປປ ລາວ
1. ຫຼາຍກວາ 3 ໂຄງການ ແລະ/ຫຼື ບັນດານະໂຍບາຍທ່ີໄດສະເໜໃີນແຜນແມບົດ ແມນປະກອບເຂົ້າໃນໃນແຜນ
ປະຈາປີຂອງກະຊວງ ຍທຂ, ກຂສ ຫຼື ອົງການທີ່ກຽວຂອງ ພອມທັງ ການຈັດສັນງບປະມານ.
2. ປຶກສາຫາລື ຫຼາຍກວາ 2 ໂຄງການ ແລະ/ຫຼື ບັນດານະໂຍບາຍທ່ີໄດສະເໜໃີນແຜນແມບົດ ກັບ ຜູໃຫທຶນ 
ເພື່ອການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ.
3. ຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ ຫຼາຍກວາ 5 ໂຄງການ ແລະ/ຫຼື ບັນດານະໂຍບາຍທ່ີໄດສະເໜີໃນແຜນແມບົດ (ພາຍໃຕ
ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ຫຼື ໄດສາເລັດແລວ)
4. ຕົວຊີ້ວັດທ່ີກຽວຂອງການສັນຈອນ, ຈານວນຜູໂດຍສານລົດເມ ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ໄດຮັບການປັບປຸງ 
370 ເບີເຊັນ ຫຼື ຫຼາຍກວາ.
5. ສາງພາລະບົດບາດຂອງຄະນະຮັບຜດິຊອບການແກໄຂຄວາມແອອັດ, ການປອງກັນອຸປະຕິເຫດ ໃນການ
ສັນຈອນຕາມເສັ້ນທາງ ແລະ ຄຸມຄອງການຈັດສັນຄວາມເປັນລະບຽບຮຽບຮອຍໃນຕົວເມືອງ ແລະ ຊານເມືອງ 
ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (CTMC) ແລະ ໄດປຶກສາຫາລື ຫຼາຍກວາ 2 ຂ້ຄົງຄາງ ຕ່ກັບການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ
ແຜນແມບົດ ໃນກອງປະຊຸມ CTMC ປະຈາປີ.

ການປະເມີນໂຄງການນີ້ແມນຈະດາເນີນສາມປຫີຼັງຈາກໂຄງການສ້ິນສຸດລົງ ເພື່ອປະເມີນຄວາມຄບືໜາຂອງເປົ້າໝາຍ
ທີ່ໄດການົດໄວ. 

ເປົ້າໝາຍລວມ
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ຄວາມຍືນຍົງ: ປານກາງ
I. ດານອົງການ

• ຄະນະກາມະການຮວມຊີ້ນາ ທີ່ນາພາໂດຍ ພະແນກ ຍທຂ ຈະດາເນີນການ
ປຶກສາຫາລືທີ່ກຽວຂອງກັບແຜນແມບົດຂົນສົງ່ ເຊິ່ງ ມີພາລະບົດບາດເປັນອະນຸ
ກາມະການຂອງ CTMC. 

• ຄະນະວິຊາການທັງໝົດໄດຢັ້ງຢືນເຖິງການຮວມມືໃນການຈັດຕັງ້ພາຍໜາ
II. ດານວິຊາການ

• ເສີມສາງຄວາມເຂັ້ມແຂງ ແລະ ຄວາມສາມາດຂອງຄະນະວິຊາການ ໂດຍຜານ
ກອງປະຊຸມ ແລະ ການນາສະເໜີບັນດາກິດຈະກາຕາງໆ ໃນກອງປະຊຸມ JCC. 

• ໄດປັບປຸງການປະສານສົມທົບ ກັບ ວິຊາການຂອງພາກສວນອ່ືນໆ ແລະ ຄະນະ
ວິຊາການມີການປະກອບສວນຢາງຫາວຫັນ ໃນຕະຫຼອດການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ
ໂຄງການ.

3. ການປະເມີນໂຄງການ
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ຄວາມຍືນຍົງ: ປານກາງ
III. ດານນະໂຍບາຍ ແລະ ສະຖາບັນ

• ສາງບັນດາເອກະສານດານນະໂຍບາຍ ໂດຍຮວມມືກັບຄະນະວິຊາການ. ໂດຍ
ສະເພາະແມນສຸມໃສ “ການປຽນແປງພຶດຕກິາການເດີນທາງ” ເຊິ່ງເປັນສ່ິງທ່ີບ່
ໄດເອົາໃຈໃສໃນໄລຍະຜານມາ ແລະ ຄາດວາຄວາມຍືນຍົງດານນະໂຍບາຍ 
ແລະ ສະຖາບັນຂອງແຜນແມບົດຈະໄດຮັບການປັບປງຸ.

IV. ດານການເງິນ
• ໂດຍພິຈາລະນາເຖິງສະພາບການເງິນຂອງລັດຖະບານລາວໃນປະຈຸບນັ, ແຜນ
ແມບົດຂົນສົ່ງນ້ີແມນໄດສະເໜີບັນດາໂຄງການທ່ີສາມາດຈັດຕ້ັງປະຕິບັດໄດ
ດວຍງບປະມານຕ່າ. 

• ນອກນ້ັນ, ຍັງພິຈາລະນາເຖິງການຮວມມືຊວຍເຫືຼອຈາກຜໃູຫທຶນ ເຊິ່ງບພ່ຽງ
ແຕຈາກັດມາດຕະການດານການເງິນຂອງຝາຍລາວເທົ່ານັນ້, ແຕຍັງໄດຄົ້ນຄວາ
ຢາງກວາງຂວາງກຽວກັບຄວາມເປັນໄປໄດໃນການຈັດຕັງ້ປະຕິບັດ.
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ຕົວຫຍ ໍ້ 

ABM  ໂມເດລອ ງຕາມການເດ ນທາງ 
ADB ທະນາຄານພັດທະນາອາຊ  
ADS ການສ າຫຼວດການເຄືົ່ອນໄຫວປະຈ າວັນ 

ASEAN ສະມາຄົມປະຊາຊາດອາຊ ຕາເວັນອອກສຽງໃຕ້ 

Aw 
ການຈັດປະເພດ "Equatorial, ລະດ ຫນາວແຫ້ງ" ຂອງການຈັດປະເພດອາກາດ Kö  ppen-

Geiger 
BRT ລົດເມດ່ວນ 

CBD ເມືອງໃຈກາງທຸລະກິດ 

CBS ຄິວລດົເມຕະຫາຼດເຊົັ້າ 
CDR ບັນທຶກລາຍລະອຽດການໂທ  
CP ຄະນະວຊິາການໂຄງການ 
CTMC ຄະນະຮັບຜິດຊອບການແກ້ໄຂຄວາມແອອັດ, ການປ້ອງກັນອຸປະຕິເຫດໃນການສັນຈອນຕາມເສັັັ້ນ

ທາງ ແລະ ຄຸ້ມຄອງການຈັດສັນຄວາມເປັນລະບຽບຮຽບຮ້ອຍໃນຕົວເມືອງ ແລະ ຊານເມືອງ ຂອງ 
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

DOT ກົມຂົນສົົົ່ງ, ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົົ່ງ 
DPWT ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົົ່ງ, ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

DTP ພະແນກ ຕ າຫຼວດຈະລາຈອນ 

EIRR ອັດຕາຜົນຕອບແທນທາງເສດຖະກິດພາຍໃນ 

EST ການຂົນສົົ່ງແບບຍືນຍົງທ ົ່ເປັນມິດຕ ົ່ສິົ່ງແວດລ້ອມ 

FS ການສຶກສາຄວາມເປັນໄປໄດ້ 

GDP ລວມຍອດຜະລິດຕະພັນພາຍໃນ 

GIS ລະບບົສາລະສົນເທດທາງພ ມສາດ  
GNI ລວມຍອດລາຍຮັບລວມແຫູ່ງຊາດ 

GOJ ລັດຖະບານຍິປຸ ູ່ນ 

GOL ລັດຖະບານແຫູ່ງ ສປປ ລາວ 

GRDP ລວມຍອດຜະລິດຕະພັນພາຍໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

GUP ແຜນຜັງເມືອງລວມ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 2030 

HAI ດັດຊະນ ຊັບສິນມະນຸດ 

IC card ບັດລົດເມທ ົ່ເຊືົ່ອມໂຍູ່ງຫຼາຍຮ ບແບບການຂົນສົົົ່ງ (contactless smartcard) 

ICT ເຕັກໂນໂລຊ ຂ ັ້ມ ນຂ່າວສານ ແລະ ການສືົ່ສານ 

ITECC ສ ນການຄ້າ ລາວ-ໄອເຕັກ 

IRR ອັດຕາຜົນຕອບແທນພາຍໃນ 

JCC ຄະນະກ າມະການຮວ່ມຊ ັ້ນ າໂຄງການ  
JICA ອົງການຮ່ວມມືສາກົນຍິປຸ ູ່ນ 

Lao PDR ສາທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊົນລາວ 

LDC ປະເທດດ້ອຍພັດທະນາ 
LoS ລະດັບການບ ລິການ 

LRT ການຂົນສົົົ່ງດ້ວຍລົດໄຟຟ້າຂະໜາດເບົາ 
LSB ສ ນສະຖິຕິ ແຫູ່ງຊາດລາວ 

MLIT ກະຊວງ ທ ົ່ດິນ, ພືັ້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ຂົນສົົົ່ງ 
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MM ການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົົ່ງ 
MOF  ກະຊວງ ການເງິນ 

MP  ແຜນແມູ່ບົດ 

MPI ກະຊວງ ແຜນການ ແລະ ລົງທຶນ 

MPWT ກະຊວງ ໂຍທາທກິານ ແລະ ຂົນສົົົ່ງ 
NBT ສະຖານ ລົດເມສາຍເໜືອ 

NMT ການຂົນສົົ່ງທ ົ່ບ ົ່ໃຊ້ເຄືົ່ອງຈັກ 

NPO ອົງການທ ົ່ບ ົ່ຫວັງຜົນກ າໄລ 

NR13  ເສັັ້ນທາງເລກທ  13  

NSEDP ແຜນພັດທະນາເສດຖະກດິ-ສງັຄົມແຫູ່ງຊາດ 5ປ  ຄັັ້ງທ  9 (2021-2025) 

NUOL ມະຫາວິທະຍາໄລແຫູ່ງຊາດລາວ 

OD interview  ການສ າພາດຕົັ້ນທາງ-ປາຍທາງຂອງການເດ ນທາງ  
ODA  ການຊ່ວຍເຫຼືອພັດທະນາຢູ່າງເປັນທາງການ 

Off-JT ການຝຶກອບົຮົມນອກສະຖານທ ົ່ 
OJT ການຝຶກອບົຮົມກັບທ ົ່ 
P & R  ຈອດແລວ້ຈອນ 

PDCA  ວາງແຜນ-ປະຕິບັດ-ກວດສອບ-ປບັປຸງ  
PDM  ແບບແຜນໂຄງການ 

PO ແຜນຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ 

PPP ການຮ່ວມມືພາກລດັ ແລະ ເອກະຊນົ  
PT surveys  ການສ ໍໍາຫວຼດການເດ ນທາງສວ່ນບກຸຄນົ 

PTI ສະຖາບັນ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂນົສົົ່ງ  
PR ປະຊາສ າພນັ 

R/D ບົດບນັທຶກການປຶກສາຫາລ ື

RHS ບ ລິການເອ ັ້ນລົດ 

SA ຂອບເຂດສືກສາ  
SBT ສະຖານ ລດົເມສາຍເໜືອ  
SDGs ເປົັ້າໝາຍການພດັທະນາແບບຍນືຍງົຂອງສະຫະປະຊາຊາດ  
SNS  ບ ລິການເຄືົ່ອຂ່າຍສັງຄົມ  
SP  ຄວາມຕ້ອງການທ ົ່ກ ານົດໄວ ້

STRADA ລະບບົວິເຄາະຄວາມຕ້ອງການດ້ານການສັນຈອນ  
S1 ຂ ັ້ສົມມຸດຖານ 1: ການຈັດຕັັ້ງປະຕບິັດຂັັ້ນພືັ້ນຖານ 

S2 ຂ ັ້ສົມມຸດຖານ 2: ສມຸໃສູ່ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເປັນຫຼກັ 

S3 ຂ ັ້ສົມມຸດຖານ 3: ສຸມໃສູ່ຖະໜົນຫົນທາງເປັນຫຼັກ 

TA ຂອບເຂດເປົັ້າໝາຍ  
TAZ ເຂດວິເຄາະການສັນຈອນ  
TDM ການຄຸ້ມຄອງຄວາມຕອ້ງການດ້ານການຂົນສົົ່ງ  
TOD ການພັດທະນາທ ົ່ສມຸໃສູ່ການຂົນສົົ່ງ 
TWG ໜ່ວຍງານວິຊາການ  
UN ສະຫະປະຊາຊາດ  
UNFPA ກອງທນຶປະຊາກອນຂອງສະຫະປະຊາຊາດ 

Urban MP 2011 ແຜນແມູ່ບົດພັດທະນາຕວົເມອືງນະຄອນຫວຼງວຽງຈັນ ໃນ ປ  2011 

UTMS ໜ່ວຍງານຄຸ້ມຄອງການຂນົສົົ່ງໃນຕວົເມືອງ  



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂັັ້ມແຂງລະບົບການຂົົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ 

 
xv 

VC ນະຄອນຫວຼງວຽງຈັນ  
VC Vision ວິໄສທັດຮອດປ  2030 ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ 

VCSBE ລັດວສິາຫະກດິລົດເມນະຄອນຫວຼງວຽງຈນັ   
VSEDP ແຜນພັດທະນາເສດຖະກດິ-ສງັຄົມ 5ປ  ຄັັ້ງທ  9 ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ (2021-2025) 

VSUTP ໂຄງການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍນືຍົງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 
VSUTP PIC ທິມງານທ ົ່ປກຶສາໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ ສ າລບັ ໂຄງການຂົນສົົ່ງໃນຕວົເມືອງແບບຍືນຍົງນະຄອນຫວຼງ

ວຽງຈັນ 

VTMP  ໂຄງການແຜນແມູ່ບດົຂົນສົົ່ງໃນຕວົເມືອງຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

VTMP2040 ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ ຮອດປ  2040 

WBS  ໂຄງຮາ່ງການແບູ່ງໜ້າວຽກ 

WG ກຸູ່ມວິຊາການ 

2008MP ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ ສະບັບປ  2008 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 



ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ

ແຜນແມ່ບົດຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ 2040

(VTMP 2040)

ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ, 2023



1

ແຜນແມ່ບົດຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງແມ່ນຫຍັງ?

"ແຜນແມບົ່ດຂົນສົງ່ໃນຕວົເມອືງ" ແມນ່ວໄິສທັດສາໍລບັລະບົບການຂົນສົງ່ໃນຕວົເມອືງໃນອະນາຄດົ ທ່ີກາໍນດົໂດຍອງົການທ່ີກ່ຽວຂ້ອງອງີຕາມ
ຜົນສໍາຫຼວດການເດີນທາງສ່ວນບຸກຄົນ ແລະ ຂ້ໍມູນອື່ນໆ ພ້ອມທັງຄໍາເຫັນຈາກປະຊາຊົນ ແລະ ຜູ້ບໍລິການຂົນສົ່ງ ເພ່ືອແກ້ໄຂບັນຫາການ
ຂົນສົ່ງໃນປະຈບັຸນ ແລະ ອະນາຄົດ ໃນ ເຂດຕົວເມືອງ. 

ເປ້ົາໝາຍຂອງແຜນແມ່ບົດຂົນສົ່ງ
・   ກວມເອົາ: ເຂດຕົວເມືອງ ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ
   (780 km2)

・   ຈາໍນວນປະຊາກອນ: 648,976 
   (ອີງຕາມຜົນສໍາຫຼວດພົນລະເມືອງໃນປີ 2015)

ປີເປ້ົາໝາຍ
・   ຮອດປີ 2040 

ພາກສ່ວນຮັບຜິດຊອບ 
・   ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ 
・   ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ

ປ່ຽນແປງ
ພຶດຕິກໍາ

ການເດີນທາງ

VTMP

2040

ການຂົນສົ່ງ
ສາທາລະນະ

ຕາໜາ່ງ
ເສັ້ນທາງ

ແຜນແມ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ 2040

ເຂ
ດເ

ປົ້າ
ໝ

າຍ

ຂະບວນການສ້າງແຜນແມ່ບົດ

ການຄົ້ນຄວາ້ວທິະຍາສາດ
(ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງປະຊາຊົນ)
ສໍາຫຼວດການເດີນທາງສ່ວນບຸກຄົນ,
ສໍາຫຼວດແບບສໍາພາດຕາມແຄມທາງ

ການວເິຄາະຂ້ໍມູູນ
ສະພາບປະຈບັຸນ, ຄວາມຕ້ອງການ

ດ້ານການສັນຈອນໃນອະນາຄົດ

ການປຶກສາຫາລື ແລະ ການປະສານງານ
ຄະນະວຊິາການ, ຄະນະຊ້ີນາໍ

ການສ້າງແຜນແມ່ບົດຂົນສົ່ງ
ວໄິສທັດ, ພາລະກິດ, ຍຸດທະສາດ, ໂຄງການ

ການຮັບຮອງຢ່າງເປັນທາງການ
ເຈົາ້ຄອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ

ຄົ້ນຄວາ້ ແລະ ຕິດຕາມ
ກວດສອບຄວາມຄືບໜາ້ໂດຍ GIS



ແຜນແມ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ 2040

ສະພາບການຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ສິ່ງທ້າທາຍ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ

ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັກໍາລັງປະເຊີນກັບການນາໍໃຊ້ຍານພາຫະນະຢ່າງຫຼວງຫຼາຍ. ພາຫະນະສ່ວນຕົວໄດ້
ກາຍເປັນຮູບແບບການຂົນສົ່ງຫັຼກ ແລະ ອັດຕານາໍໃຊ້ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ແມ່ນຫຸຼດລົງຈາກ 4.0% ໃນ
ປີ 2007 ເປັນ 1.4% ໃນປີ 2019. ເຮັດໃຫ້ເກີດມີການສັນຈອນທ່ີແອອັດໃນທ່ົວຕົວເມືອງວຽງຈນັ.

ສະພາບການສັນຈອນໃນອະນາຄົດ ຢູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ 
ຖ້າຫາກບ່ໍມກີານຈດັຕັງ້ປະຕບັິດເພ່ືອແກໄ້ຂສິງ່ທ້າທາຍຂອງການຂົນສົງ່ສາທາລະນະນີ້, ອດັຕາການນາໍ
ໃຊ້ການຂົນສົງ່ສາທາລະນະແມນ່ຄາດວາ່ຈະຫຸຼດລງົເລື້ອຍໆ ແລະ ການສນັຈອນກໍຈ່ະມສີະພາບທ່ີແອ
ອັດ ແລະ ຮຸນແຮງຂ້ືນ ໃນ ປີ 2040 ດັ່ງທ່ີສັງເກດເຫັນໃນບັນດາຕົວເມືອງອາຊຽນ.
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

2019

2007

ລົດໃຫຍ່ ລົດຈກັ ລົດບັນທກຸ ລົດເມ, ສອງແຖວ
ຕກຸໆ, ຈາໍໂບ້ ລົດຖີບ ຍ່າງ ອື່ນໆ

ການສັນຈອນທ່ີແອອັດ ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ
ການນາໍໃຊ້ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ

ຢູ່ໃນອັດຕາສ່ວນທ່ີຕໍ່າ (ເຂດເປ້ົາໝາຍ)

2

VCR: ອັດຕາສ່ວນຂອງປະລິມານການສັນຈອນ/
ປະສິດທິພາບຂອງເສັ້ນທາງ
VCR: ອັດຕາສ່ວນຂອງປະລິມານການສັນຈອນ/
ປະສິດທິພາບຂອງເສັ້ນທາງ

ຄໍາອະທິບາຍ
VCR

0.0 - 0.8
0.8 - 1.0
1.0 - 1.2
1.2 - 1.5
1.5 ແລະ ຫຼາຍກວາ່

ສະພາບການສັນຈອນໃນອະນາຄົດ ຢູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ
(ປີ 2040 ໃນກໍລະນບ່ໍີມີການຈດັຕັ້ງປະຕິບັດວຽກງານຂົນສົ່ງ)

ຜົນສະທ້ອນຂອງການໃຊ້ພາຫະນະສ່ວນຕົວຫຼາຍເກີນໄປ ໂດຍບ່ໍມີ
ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະທ່ີເໝາະສົມ (ຈາກາຕ້າ, ອິນໂດເນເຊຍ)

2007 10%

24% 63% 9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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3 ແຜນແມ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ 2040

ເສາົຄໍາ້ຂອງຍດຸທະສາດການຂົນສົງ່ໃນຕວົເມອືງວຽງຈນັ ແມ່ນການປັບໂຄງສາ້ງ “ການຂົນສ່ົງສາທາລະນະ” 
ຄືນໃໝ.່ ເພ່ືອສົ່ງເສີມການຈດັຕັ້ງປະຕິບັດນີ້, ແມ່ນໄດ້ສ້າງບັນດາຍຸດທະສາດສໍາລັບ “ຕາໜາ່ງເສັ້ນທາງ 
ແລະ ການຄຸມ້ຄອງການສນັຈອນ”. ສິງ່ສາໍຄນັທ່ີສຸດຕ່ໍຄວາມຍືນຍົງຂອງລະບົບການຂົນສ່ົງໃນຕວົເມອືງໃໝ່
ແມ່ນ “ປ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດີນທາງ”.

ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 
ຍຸດທະສາດເສົາຄໍ້າ

ຕາໜາ່ງເສັ້ນທາງ ແລະ
ການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົ່ງ

ຍຸດທະສາດສົ່ງເສີມ

ປ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດີນທາງ
ຍຸດທະສາດເສົາຄໍ້າເພ່ືອລະບົບການຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ

ແຜນແມ່ບົດຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ 2040 (VTMP2040)

ວໄິສທັດ

ເປ້ົາໝາຍ

ຍຸດທະສາດ

ຫັນເປັນຕົວເມືອງທ່ີໜາ້ຢູ່,
ສາມາດເຂ້ົາເຖິງ ແລະ ຍືນຍົງ
ສໍາລັບທກຸຄົນ ໃນປີ 2040

ພາລະກິດ

ສ້າງລະບົບການຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ
ສໍາລັບທກຸຄົນແບບຍືນຍົງ, ທັນສະໄໝ
ຄຽງຄູ່ກັບສະພາບແວດລ້ອມທ່ີໜາ້ຍ່າງ

ພ້ືນທ່ີທາງຍ່າງ
ທ່ີດີຂ້ືນ ອັດຕານາໍໃຊ້

ການຂົນສົ່ງ
ສາທາລະນະ

30%

ຮູບແບບ
ຕົວເມືອງ
ກະທັດຮັດ

ເປັນມິດຕໍ່
ສິ່ງແວດລ້ອມ

ການຂົນສົ່ງ
ສາທາລະນະ
ແບບຍືນຍົງ

ການຂົນສົ່ງ
ທ່ີເຂ້ົາເຖິງ,

ເພ່ືອທກຸຄົນ ແລະ
ໜາ້ເຊ່ືອຖື
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ການພັດທະນາລົດເມດ່ວນ BRT ເພ່ືອຟ້ືນຟູລະບົບຂົນສົ່ງສາທາລະນະ

ການແບ່ງຂ້ັນຕາໜາ່ງບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ
ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນອະນາຄົດຈະປະກອບເປັນຕາໜາ່ງການ
ບໍລິການທ່ີມີການແບ່ງຂ້ັນບໍລິການ ເຊ່ິງ ປະກອບມີຫຼາກຫຼາຍບໍລິການ
ອີງຕາມລະບົບ BRT ເຊ່ິງເປັນລະບົບການຂົນສົ່ງຫັຼກ. 

ໂຄງການບູລິມະສິດ ຊຸດ A: ລະບົບການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 

ດ້ວຍ ລົດເມດ່ວນ BRT ເຊ່ິງເປັນລະບົບການຂົນສົ່ງຫັຼກ
ບັນດາໂຄງການທ່ີແນໃ່ສກ່ານປັບໂຄງສາ້ງຕາໜາ່ງຂົນສົງ່ສາທາລະນະ
ດວ້ຍລດົເມດ່ວນ BRT ແລະ ລດົເມປ້ອນຜູ້ໂດຍສານແມນ່ຖືກຈດັໃຫ້ເປັນ
ໂຄງການບູລິມະສິດ ຊຸດ A. BRT+ ທາງລົດເມສະເພາະ

BRT

ລົດເມ / ລົດຕູ້

ນາຊາຍທອງ

ດົງໂດກ
& ມຊ

ດົງໝາກຄາຍ & ທ່າງອ່ນ

ຫັຼກ 21

ຕົວເມືອງ
ອ້ອມຮອບ
ທາງລົດໄຟ

ທ່ານາແລ້ງ

ໃຈກາງເມືອງ

ການແບ່ງຂ້ັນຕາໜາ່ງບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ (2040)

ການພັດທະນາລະບົບລົດເມດ່ວນ BRT ໃນແຕ່ລະໄລຍະ

ໂຄງການ / ກິດຈະກໍໍາ

ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ້ັມແຂງຂອງໜວ່ຍງານຄຸ້ມຄອງ
ການຂົນສົ່ງໃນຕົວເມືອງ (UTMS)

ການປັບປຸງລະບຽບການບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະຄືນໃໝ່

ຈດັຊ້ືລົດເມດ່ວນ BRT/ ລົດເມ / ລົດເມນອ້ຍ

ການຈດັສັນສາຍທາງບໍລິການລົດເມ /
ສອງແຖວ ຄືນໃໝ ່ເພ່ືອການບໍລິການ BRT

ສ້າງອູ່ລົດເມ & ສິ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການສ້ອມແປງ 
ແລະ ສູນຄວບຄມຸ

ຝຶກອົບຮົມພະນກັງານຂັບລົດເມ

ທາງລົດເມສະເພາະ ແລະ ສິ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນ
ການປ່ຽນຖ່າຍຜູ້ໂດຍສານ

PTPS, ການບໍລິການຢູ່ສະຖານ,ີ ສ້າງລະບົບຄ່າໂດຍສານ

ເພ່ີມປະສິດທິພາບຂອງການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນ / 
ການບັງຄັບໃຊ້ລະບຽບ (ສ້າງຄວາມເຂ້ັມແຂງ)

ການປັບປຸງສະພາບແວດລ້ອມຂອງທາງຍ່າງ 
(ປອດສິ່ງກີດຂວາງ)

ໂຄງການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົ່ງ

ໂຄງການສ້າງການບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະໃຫ້ເປັນທ່ີນຍົິມ
ໂຄງການຫັນມານາໍໃຊ້ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະດ້ວຍ
ການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົ່ງ

ໄລຍະສັ້ນ (ຮອດປີ 2027)

ເປີດບໍລິການລົດເມດ່ວນ (2024)

ແຕ່ງຕັ້ງໜວ່ຍງານຮັບຜິດຊອບ

ແຕ່ງຕັ້ງໜວ່ຍງານຮັບຜິດຊອບ

ສາຍທາງBRT ສາຍA1, B1, B2, D ສາຍທາງ BRT ສາຍ C ແລະ ລົດເມ

ສະຖານປ່ີຽນຖ່າຍຜູ້ໂດຍສານ
(ຖະໜນົສາມແສນໄທ)

ສວນເຈົາ້ຟ້າງຸມ່ ຫາ ມຊ,
ຄິວລົດເມຕະຫຼາດເຊ້ົາ

ກະກຽມ/ແຈງ້ການ
ຈດັຕັ້ງປະຕິບັດ

ການປັບປຸງສິ່ງທ່ີມີຢູ່ ລວມທັງ
ສະຖານປ່ີຽນຖ່າຍຜູ້ໂດຍສານ 

ສ້າງໃໝ ່(ເລີ່ມຈາກການ
ຈດັສັນເສັ້ນທາງຄືນໃໝ)່

ໄລຍະສັ້ນ (2027) ໄລຍະກາງ (2032) ໄລຍະຍາວ (2040)
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ການພັດທະນາຕາໜາ່ງເສັ້ນທາງ ຈດຸປັບປຸງທາງແຍກ

ຈດຸປັບປຸງທາງແຍກ

ສະເໜສີ້າງຂົວລອຍ

ໂຄງການ / ກິດຈະກໍໍາ

ກໍ່ສ້າງເສັ້ນທາງວງົແຫວນຮອບໃນເສັ້ນໃໝ ່
(ເພ່ືອການເຊ່ືອມຈອດຂອງຕາໜາ່ງເສັ້ນທາງ)

ຂະຫຍາຍໜາ້ທາງຂອງເສັ້ນທາງວງົແຫວນ
ຮອບໃນ (ຝາກຕາເວນັຕົກ)

ຂະຫຍາຍໜາ້ທາງຂອງເສັ້ນທາງວງົແຫວນ
ຮອບໃນ (ຖະໜນົອາຊຽນ, ຖະໜນົແຄມຂອງ 
ຕອນໃຕ້)

ກໍ່ສ້າງຂົວລວຍເພ່ືອລະບາຍການສັນຈອນ 
(ເສັ້ນທາງວງົແຫວນຮອບໃນ ແລະ ຖະໜນົ
ໄກສອນພົມວຫິານ)

ໄລຍະສັ້ນ (ຮອດປີ 2027)

ເປີດບໍລິການລົດເມດ່ວນ (2024)

ໂຄງການບູລິມະສິດ ຊຸດ B ແມ່ນການພັດທະນາຕາໜາ່ງເສັ້ນທາງເພ່ືອສ້າງການບໍລິການລົດເມ
ທ່ີອ້ອມຮອບເສັ້ນທາງວງົແຫວນຮອບໃນ ລວມທັງ ການພັດທະນາສ້າງຕາໜາ່ງເສັ້ນທາງໃຫ້
ເຊ່ືອມຈອດກັນ, ການຂະຫຍາຍເສັ້ນທາງ ແລະ ການປັບປຸງທາງແຍກ.

ການພັດທະນາຕາໜາ່ງເສັ້ນທາງເພ່ືອສົ່ງເສີມການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ

CR-01 / ເສັ້ນທາງ
ວງົແຫວນຮອບໃນ

ການກໍ່ສ້າງໃໝ ່

ຂະຫຍາຍໜາ້ທາງ 

ຕາໜາ່ງເສັ້ນທາງທ່ີມີຢູ່

ໂຄງການບູລິມະສິດ ຊຸດ B: ສາຍທາງບໍລິການລົດເມທ່ີອ້ອມຮອບເສັ້ນທາງ
ວງົແຫວນຮອບໃນ

ວາງແຜນພັດທະນາຕາໜາ່ງເສັນ້ທາງ ເພ່ືອ ສາ້ງຕາໜາ່ງຂົນສົງ່ສາທາລະນະທ່ີມກີານແບ່ງຂ້ັນບໍລກິານ ລວມມກີານເຊ່ືອມຈອດຂອງຕາໜາ່ງ
ເສັ້ນທາງ (ການກໍ່ສ້າງໃໝ)່, ການຂະຫຍາຍເສັ້ນທາງທ່ີມີຢູ່ ແລະ ການປັບປຸງທາງແຍກ.

ການແກ້ໄຂຊ່ອງຫວາ່ງດ້ານພ້ືນຖານໂຄງລ່າງເພ່ືອສົ່ງເສີມການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 

ແຜນຈດັຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ ຊຸດ B

ຄໍາອະທິບາຍ
ການກໍ່ສ້າງໃໝ່

ໄລຍະຍາວ 
ໄລຍະກາງ
ໄລຍະສັ້ນ

ການຂະຫຍາຍໜາ້ທາງ 
ໄລຍະຍາວ 
ໄລຍະກາງ
ໄລຍະສັ້ນ
ຕາໜາ່ງເສັ້ນທາງທ່ີມີຢູ່

ໄປດົງໂດກ

ໄປປະຕໄູຊ

ທາງແຍກທ່ີມີ
ການສັນຈອນ

ແອອັດ

ເສັ້ນທາງວງົແຫວນຮອບໃນ ສະເໜສີ້າງ
ຂົວລອຍ
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ເພ່ືອສົ່ງເສີມການນາໍໃຊ້ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ໃຫ້ມີປະສິດທິພາບ
ຍ່ິງຂ້ືນ, ແມ່ນຄວນສົ່ງເສີມ ວທີິການຊຸກຍູ້ ແລະ ດຶງດດູ (PUSH & 
PULL).
 
ປັດໄຈດຶງດດູແມ່ນຕິດພັນກັບການສ້າງການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ໃຫ້
ດຂ້ືີນດ້ວຍການບໍລກິານລດົເມທ່ີມີຄວາມຖ່ີເພ່ີມຂ້ືນ, ຫຸຼດຄາ່ໂດຍສານ 
ແລະ ອື່ນໆ.

ປັດໄຈຊຸກຍູ້ແມ່ນຕິດພັນກັບການສ້າງຄວາມຫຍຸ້ງຍາກໃຫ້ແກ່ຜູ້ໃຊ້
ພາຫະນະສ່ວນຕົວ ດ້ວຍການເຂ້ັມງວດການຈອດລົດ, ເກັບຄ່າ
ທໍານຽມທ່ີເຮັດໃຫ້ມີຄວາມແອອັດໃນການສັນຈອນ ແລະ ອື່ນໆ.

ດັ່ງນັນ້, ຈຶງ່ເປັນສິ່ງຈາໍເປັນທ່ີຈະປະຕິບັດມາດຕະການທ່ີປະສົມ
ປະສານເຫ່ົຼານີ້.

ຊຸກ (ຍູ້)
ຍູ້ຜູ້ໃຊ້ລົດສ່ວນຕົວ
ອອກຈາກລົດ

ຕົວຢ່າງ: ເຂ້ັມງວດ
ໃນການຈອດລົດ

ດຶງ (ດດູ)
ດງຶໃຫ້ຜູ້ຄນົມາໃຊ້ການຂົນສົງ່
ສາທາລະນະ

ຕົວຢ່າງ: ການບໍລິການ
ທ່ີມີຄວາມຖ່ີສູງ 

ວທິິການຊຸກຍູ້ & ດຶງດດູ

ການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນເພ່ືອຊີວດິການເປັນຢູ່ທ່ີດີຂ້ືນ

PUSH PULL

ມາດຕະການທ່ີເປັນໄປໄດ້ແບບທັນການ ເພ່ືອສະພາບແວດລ້ອມການສັນຈອນທ່ີດີຂ້ຶນສໍາລັບ ຜູ້ຂັບຂ່ີ ແລະ ຄົນຍ່າງ
• ເພ່ີມປະສິດທິພາບຂອງເສັ້ນທາງໂດຍບ່ໍໃຫ້ຈອດລົດຕາມແຄມທາງ 
• ປັບປຸງການເຂ້ົາເຖິງການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ໂດຍບ່ໍໃຫ້ຈອດລົດຢູ່ບໍລິເວນບ່ອນລໍຖ້າລົດເມ
• ສ້າງສະພາບແວດລ້ອມທາງຍ່າງທ່ີດີຂ້ືນ ໂດຍບ່ໍໃຫ້ລົດຈອດຢູ່ທາງຍ່າງ

ລົບລ້າງພຶດຕິກໍາເມົາແລ້ວຂັບ ເພ່ືອປົກປ້ອງຊີວດິຂອງຊາວນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ 
• ການບັງຄັບໃຊ້ລະບຽບຂອງເຈົາ້ໜາ້ທ່ີຕໍາຫຼວດຈະລາຈອນ
• ການໃຫ້ຄວາມຮູ້ ຫືຼ ໂຄສະນາ ເພ່ືອ ປູກຈດິສໍານກຶໃຫ້ແກ່ພົນລະເມືອງ
• ຂະຫຍາຍຊ່ົວໂມງບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ

ຖ້າຕ້ອງການດື່ມແບບມ່ວນເຕັມທ່ີ
ຄວນຫີຼກລ້ຽງການຂັບລົດເດັດຂາດ,
ວທີິຫີຼກລ້ຽງ:
• ບ່ໍເອົາລົດໄປ, ຈອດໄວຢູ່້ເຮືອນ

• ວາງແຜນເພ່ືອກຽມເດີນທາງດ້ວຍວທີິອື່ນ

• ໃຊ້ບໍລິການ Taxi
• ນອນຢູ່ເຮືອນໝູ ່(ປອດໄພທ່ີສຸດ)
• ໃຫ້ໝູຜູ້່ທ່ີບ່ໍໄດ້ດື່ມຂັບແທນ

• ໃຫ້ໝູ ່ຫືຼ ຄົນໃນຄອບຄົວມາຮັບ

ຜົນເສຍຂອງທາດເຫ້ົຼາຕໍ່ການຂັບຂ່ີ
• ເຮັດໃຫ້ການເຮັດວຽກຂອງສະໝອງ ແລະ

  ການຕອບສະໜອງຊ້າລົງ

• ເຮັດໃຫ້ບ່ໍຮູ້ສຶກໂຕວາ່ໃຊ້ຄວາມໄວເກີນໄປ

• ຄວາມຮັບຜິດຊອບໜອ້ຍລົງໃນທກຸໆດ້ານ

• ຄວາມສາມາດໃຫ້ການແນມເຫັນຫຸຼດລົງ

• ເຮັດໃຫ້ເຫງາົນອນ



ຕົວແບບໃນການນາໍພາຈດັຕັ້ງປະຕິບັດ:  
      ໜວ່ຍງານບໍລິຫານ ແລະ ທ່ານຜູ້ນາໍ ເປັນຜູ້ນາໍພາໃຊ້ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ຢຸດພຶດຕິກໍາຈອດລົດຕາມແຄມທາງ, 
      ເປັນຕົວແບບໃຫ້ພົນລະເມືອງ

ການປະເມີນຜົນ ແລະ ການປັບປຸງຢ່າງຕໍ່ເນື່ອງ: 
      ລວບລວມຄໍາຕິຊົມຂອງຜູ້ໃຊ້ ແລະ ປັບປຸງການບໍລິການຢ່າງຕໍ່ເນື່ອງ 

ການໂຄສະນາຂ້ໍມູນຂ່າວສານ ແລະ ການໃຫ້ຄວາມຮູ້: 
      ຈດັຕັ້ງກິດຈະກໍາສຶກສາອົບຮົມກ່ຽວກັບຜົນປະໂຫຍດ ແລະ ການນາໍໃຊ້ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ. 
        ຈດັກິດຈະກໍາທ່ີແບ່ງປັນປະສົບການອັນມ່ວນຊ່ືນຂອງການນາໍໃຊ້ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ.

ແຮງຈງູໃຈດ້ານຄ່າໂດຍສານ: 
      ໃຫ້ສ່ວນຫຸຼດ ແລະ ສິດທິປະໂຫຍດເພ່ືອຊຸກຍູ້ການນາໍໃຊ້ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ.

ການປັບປຸງຄນຸນະພາບ ແລະ ການແກ້ໄຂການບໍລິການຮອດປາຍທາງສຸດທ້າຍ: 
      ສະໜອງການບໍລິການທ່ີສະດວກສະບາຍ ແລະ ເຊ່ືອຖືໄດ້, ປັບປຸງການເຂ້ົາເຖິງຈາກສະຖານໃີກ້ຄຽງ.

ການປ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດີນທາງເປັນກຸນແຈສູ່ຄວາມສໍາເລັດ

ຕິດຕໍ່ພົວພັນທ່ີ: ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ
ຖະໜນົເສດຖາທິລາດ, ບ້ານ ເກົ້າຍອດ, ເມືອງ ສີສັດຕະນາກ, ເລກທີໄປສະນ:ີ 2787,

ໂທ: 021-212 629
7

ຮູບ: ທ່ານ ອິຊິຕະ ມາຊະໂຕະຊິ, ເລຂາ ໂທ
ສະຖານທດູຍ່ີປຸ່ນ ປະຈາໍ ສປປ ລາວ

ທ່ານຜູ້ນາໍ ແລະ ລົດເມໃໝ່

ການສໍາຫຼວດພຶດຕິກໍາ
ການເດີນທາງຂອງຜູ້ໃຊ້ລົດເມ

ກິດຈະກໍາປູກຈດຶສໍານກຶໃຫ້ນກັຮຽນ

ຄວາມສໍາຄັນຂອງການປ່ຽນແປງພຶດຕະກໍາການເດີນທາງ
ດ້ວຍການຈດັຕັ້ງປະຕິບັດ VTMP 2040 ທ່ີເໝາະສົມ ແມ່ນສາມາດບັນລວຸໄິສ
ທັດ ການຂົນສົ່ງທ່ີເຂ້ົາເຖີງ, ເມືອງທ່ີໜາ້ຢູ່ ແລະ ຍືນຍົງ ໃນປີ 2040 ໄດ້.

ເຖິງວາ່ຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ຖ້າບ່ໍມີການປ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດີນທາງກໍ່ຈະເຮັດ 
ໃຫ້ອດັຕາສວ່ນການນາໍໃຊ້ການຂົນສົງ່ສາທາລະນະບ່ໍມກີານປ່ຽນແປງ ແລະ ຢູ່ໃນ
ລະດັບ 14.2% ໃນ 2040 ເຊ່ິງບ່ໍສາມາດບັນລເຸປ້ົາໝາຍ 30%ໄດ້. ສະນັນ້, 
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ທກຸຄົນປ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດີນທາງຮ່ວມກັນ ເພ່ືອບັນລຸເຸປ້ົາ 
ໝາຍທ່ີກໍານດົໄວ.້

ຄວາມສາໍຄັນຂອງການປ່ຽນແປງພຶດຕກິາໍການເດນີທາງບ່ໍພຽງແຕສ່າ້ງລະບົບ
ການຂົນສົງ່ສາທາລະນະເທ່ົານັນ້, ແຕຍັ່ງເປັນການຮັບປະກນັການນາໍໃຊ້ການຂົນສົງ່ສາທາລະນະແບບຍືນຍົງ. ເຖິງແມນ່ວາ່ຈະມກີານພັດທະນາ
ໂຄງສ້າງພ້ືນຖານທ່ີດີ, ຖ້າຫາກບ່ໍມີການປະກອບສ່ວນຢ່າງຫ້າວຫັນໃນການປ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດີນທາງ, ລະບົບເຫ່ົຼານີ້ອາດຈະຫາຍໄປ. 
ສະນັນ້, ສິ່ງສໍາຄັນແມ່ນການຮັບຮູ້ພາລະບົດບາດຂອງການນາໍພາດ້ານບໍລິຫານ ແລະ ການສະໜບັສະໜນູຈາກຊຸມຊົນໃນທ້ອງຖ່ິນ.

ອັດຕາສ່ວນການນາໍໃຊ້ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະທ່ີຄາດໄວ ້
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ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  

 
1-1 

ໝວດທີ 1  ບົດນໍາສະເໜີ  

1.1 ຄວາມເປັນມາ ແລະ ຈຸດປະສົງຂອງແຜນແມ່ບົດຂົນສົົ່ງຕົວເມືອງຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັັນ 
(VTMP2040) 

1.1.1 ການພັດທະນາເສດຖະກິດ ແລະ ການຫັນເປັນຕົວເມືອງ ຢ ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ  

ໃນສປປ ລາວ ມີປະຊາກອນທ ງໝົດປະມານ 6,8 ລ້ານຄົນ ເຊ ົ່ງໃນນ ັ້ນ 800,000ຄົນ ແມູ່ນອາໄສຢ ູ່ ນະຄອນຫຼວງ
ວຽງຈ  ນ ໂດຍອີງຕາມ ຂໍັ້ມ ນການສໍາຫຼວດປະຊາກອນ ແລະ ທີົ່ຢ ູ່ອາໄສ ປີ 2015. ຈໍານວນປະຊາກອນໃນນະຄອນຫຼວງ
ວຽງຈ ນຄາດວ່າຈະເພີົ່ມຂ ັ້ນເປ ນ 1.4ລ້ານຄົນ ໃນປີ 2030. ການເພີົ່ມຂືັ້ນຂອງປະຊາກອນນີັ້ແມູ່ນເກີດມາຈາກການຫ ນ
ເປ ນຕົວເມືອງ ເຊ ົ່ງເຮ ດໃຫ້ຈໍານວນຍານຫາະນະເພີົ່ມຂືັ້ນຢູ່າງໄວວາ ແລະ ສົົ່ງຜົນໃຫ້ມກີານສ ນຈອນທີົ່ແອອ ດຕາມ
ເສ ັ້ນທາງສາຍຫຼ ກໃນຊ່ວງຊົົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນຕອນເຊົັ້າ ແລະ ຕອນແລງ.  

ພາຍໃຕ້ຄວາມເປ ນມານີັ້, ບ ນດາແຜນພ ດທະນາແຫູ່ງຊາດໄດ້ແກ້ໄຂບ ນຫານີັ້ດ້ວຍຫຼາກຫຼາຍທ ດສະນະທີົ່ແຕກຕ່າງກ ນ. 

ແຜນຍຸດທະສາດທີົ່ຕ ດພ ນກ ບການສ້າງໂຄງລ່າງພືັ້ນຖານ  ໄດ້ຈ ດເປ ນໂຄງການພ ດທະນາບ ລ ມະສ ດແຫູ່ງຊາດ ທີົ່ລະບຸໃນ
ແຜນພ ດທະນາແຫູ່ງຊາດ “ວ ໄສທ ດ 2030”. ໃນ “ແຜນພ ດທະນາເສດຖະກ ດ-ສ ງຄົມແຫູ່ງຊາດ ຄ ັ້ງທີ 8 (2016-

2020)” ຍ ງຈໍາແນກໃຫ້ເຫ ນເຖ ງໜ ົ່ງໃນບ ນຫາຫຼ ກກໍົ່ຄືການປ ບປຸງ ແລະ ຄຸ້ມຄອງການສ ນຈອນ. ນອກນ ັ້ນ, ແຜນ 5ປີ 
ຂອງກະຊວງໂຍທາທ ການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ (ກະຊວງ ຍທຂ) ໄດ້ກໍານົດການປ ບປຸງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເປ ນໜ ົ່ງໃນ
ບ ນດາບຸລ ມະສ ດທີົ່ສໍາຄ ນສ ງສຸດ. ໃນຂະແໜງການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ, ການຂົນທີົ່ເປ ນມ ດຕໍົ່ສ ົ່ງແວດລ້ອມແບບຍືນຍົງ 
(EST) ໄດ້ຮ ບການສົົ່ງເສີມໃຫ້ເປ ນຍຸດທະສາດເພືົ່ອສົົ່ງເສີມການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນຕົວເມືອງທີົ່ເປ ນມ ດຕໍົ່
ສ ົ່ງແວດລ້ອມ. ນອກຈາກນີັ້, ແຜນຍຸດທະສາດ 10 ປີ ຂອງ ກະຊວງ ຍທຂ ຍ ງໄດ້ກ່າວເຖ ງການພ ດທະນານະຄອນຫຼວງ
ວຽງຈ ນ ໃຫ້ເປ ນຕົວເມືອງທີົ່ມີຄວາມເປ ນລະບຽບຮຽບຮ້ອຍ ແລະ ເປ ນແບບຢູ່າງໃນການພ ດທະນາຕົວເມືອງຂະໜາດ
ໃຫຍ່ໃນທົົ່ວປະເທດ ເຊ ົ່ງຈະບ ນລຸຜົນສໍາເລ ດໄດ້ດ້ວຍການຈ ດຕ ັ້ງປະຕ ບ ດລະບົບຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງທີົ່ຄົບຖ້ວນ ແລະ 
ສົມບ ນ ເພືົ່ອປ ບປຸງການເດີນທາງໄປ-ມາໃຫມ້ີຄວາມສະດວກສະບາຍ, ຫຼຸດຜ່ອນການສ ນຈອນທີົ່ແອອ ດ, ເພີົ່ມ
ປະສ ດທ ພາບຂອງການເຂົັ້າເຖ ງແບບເຊືົ່ອມໂຍູ່ງ-ເຊືົ່ອມຈອດ ແລະ ຊຸກຍ ກ້ານຈະເລີນເຕີບໂຕແບບຍືນຍົງ. 

1.1.2 ຄວາມສໍາຄັນຂອງການປັບປງຸແຜນແມ່ບົດຂົນສົົ່ງ 

ໃນ "ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງຕົວເມືອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ" (ຕໍົ່ຈາກນີັ້ເອີັ້ນວ່າ ແຜນແມູ່ບົດ 2008), ທີົ່ໄດ້ສ້າງຂືັ້ນດ້ວຍ
ການສໍາຫຼວດທີົ່ຈ ດຕ ັ້ງ ໃນປີ 2007-2008 ໂດຍຊ່ວຍເຫຼືອດ້ານວ ຊາຈາກອົງການຮ່ວມມືສາກົນຍີົ່ປຸູ່ນ (JICA), ແຜນແມູ່
ບົດ 2008 ແມູ່ນມີປີເປົັ້າໝາຍຮອດ 2025 ແລະ ໄດ້ສະເໜີບ ນດາວຽກງານບຸລ ມະສ ດຕ່າງໆເຊ ົ່ນ: ການພ ດທະນາຕາ  
ໜ່າງເສ ັ້ນທາງ, ການປ ບປຸງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ການປ ບປຸງການຄຸ້ມຄອງການສ ນຈອນ. ອີງຕາມຂໍັ້ສະເໜີໃນ
ແຜນແມູ່ບົດ 2008 ແມູ່ນມີຫຼາຍໂຄງການທີົ່ສຸມໃສູ່ການ ປ ບປຸງການບໍລ ການລົດເມ ແລະ ໄດ້ຖກືຈ ດຕ ັ້ງປະຕ ບ ດມາແຕູ່
ປີ 2011, ລວມທ ງການສະໜອງລົດເມຂະໜາດໃຫຍ່ພາຍໃຕ ້ "ແຜນການປ ບປຸງການຂົນສົົ່ງລົດເມຢ ູ່ນະຄອນຫຼວງວຽງ
ຈ ນ (2011-2012)," ແລະ ການຊ່ວຍເຫຼືອດ້ານວ ຊາການພາຍໃຕໂ້ຄງການ “ເພີົ່ມປະສ ດທ ພາບລ ດວ ສາຫະກ ດລົດເມ 
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ (ລລມ) (2012-2015)” ແລະ “ເພີົ່ມປະສ ດທ ພາບລ ດວ ສາຫະກ ດລົດເມ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ
ໄລຍະ 2 (2016-2020)”. ນອກຈາກນີັ້, ແຜນແມູ່ບົດ 2008 ຍ ງໄດ້ສະເໜີແຜນຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງ (ທີົ່ຄອບຄຸມເຂດວາງ
ຜ ງເມືອງ) ແລະ ສ້າງແຜນຜ ງນໍາໃຊ້ທີົ່ດ ນລວມ ພາຍໃຕ ້ "ໂຄງການແຜນແມູ່ບົດການພ ດທະນາຕົວເມືອງວຽງຈ ນ 
(2010-2011)" ແລະ "ໂຄງການພ ດທະນາຂອງລ ດຖະບານແຫູ່ງຊາດລາວ (2017). " 

ໃນຂະນະທີົ່ຫຼາຍໆໂຄງການທີົ່ສະເໜີໃນແຜນແມູ່ບົດ 2008 ໄດ້ມີການຈ ດຕ ັ້ງປະຕ ບ ດຢູ່າງຕໍົ່ເນືົ່ອງ, ແຕູ່ສະພາບ
ຈະລາຈອນໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນກໍົ່ຍ ງຮ້າຍແຮງຂ ັ້ນ. ຈໍານວນພາຫະນະໄດ້ເພີົ່ມຂ ັ້ນປະມານ 690.000 ຄ ນ, ເຊ ົ່ງໄດ້
ເພີົ່ມຂືັ້ນເກີນ 490.000 ຄ ນ ຕາມທີົ່ໄດ້ຄາດຄະເນໃນປີ 2025 ໂດຍແຜນແມູ່ບົດປີ 2008. ຍ ົ່ງໄປກວ່ານ ັ້ນ, ການນໍາໃຊ້
ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຍ ງບໍົ່ມີທາ່ທີຈະເພີົ່ມຂ ັ້ນຕາມທີົ່ຄາດໄວ້ ແລະ ນ ບມືັ້ນ ບນ້ອຍລົງ ເຊ ົ່ງເຮ ດໃຫຜ້ ້ຄົນນໍາໃຊ້ລົດສ່ວນ
ຕົວຫຼາຍຂືັ້ນ ແລະ ຍ ງເປ ນສ ົ່ງທ້າທາຍທີົ່ສໍາຄ ນຕໍົ່ກ ບຄວາມຍືນຍົງ. ໃນໄວໆນີັ້, ທະນາຄານພ ດທະນາອາຊີ (ADB) ນໍາ
ສະເໜີການຂົນສົົ່ງລົດເມດ່ວນ (BRT) ເຊ ົ່ງຄາດວ່າຈະມກີານປູ່ຽນແປງທີົ່ສໍາຄ ນໃນການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ບ ນຫາ



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
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ເຫຼົົ່ານ ັ້ນໄດ້ກາຍເປ ນສ ົ່ງສໍາຄ ນໃນການປ ບປຸງ ແລະ ພ ຈາລະນາແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງຄືນໃໝູ່ໂດຍມີຈຸດປະສົງໃນການສ້າງ
ລະບົບການຂົນສົົ່ງແບບຍືນຍົງ. 

ກ່ອນຈະປ ບປຸງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງນີັ້, ສະພາແຫູ່ງຊາດລາວ ໄດ້ຮ ບຮອງເອົາແຜນແມູ່ບົດການພ ດທະນາຕົວ
ເມືອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແລະ ປະກາດໃຊ້ຢູ່າງເປ ນທາງການ ເພືົ່ອເປ ນແນວທາງ ແລະ ເຄືົ່ອງມືດ້ານຫຼ ກການໃນການ
ພ ດທະນາຕົວເມືອງໃນອະນາຄົດ. ອີງຕາມແຜນແມູ່ບົດພ ດທະນາຕົວເມືອງລວມຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ, ແຜນແມູ່
ບົດຂົນສົົ່ງສະບ ບນີັ້ ມີຈຸດປະສົງເພືົ່ອເສີມຂະຫຍາຍອົງປະກອບການຂົນສົົ່ງຕົວເມືອງໃນການວາງແຜນໃນອະນາຄົດ ແລະ
ລົງລາຍລະອຽດເພີົ່ມເຕີມກ່ຽວກ ບການຂະຫຍາຍຕົວຂອງການຂົນສົົ່ງຕົວເມືອງ.. 

ເນືັ້ອໃນຂອງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແມູ່ນສ ງລວມໂດຍຄະນະວ ຊາການຂອງພະແນກການທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງຂອງຝູ່າຍ
ລາວ ຮ່ວມກ ບທີມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ ແລະ ຄາດວ່າຈະໄດ້ຮ ບການຮ ບຮອງຈາກນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນໂດຍທ ນທີ. 

 

1.2 ການເຊືົ່ອມໂຍ່ງຂອງບັນດາແຜນພັດທະນາ 

ແຜນພ ດທະນາທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ການຈ ດປະເພດແຜນພ ດທະນາ ແມູ່ນມີລາຍລະອຽດດ ົ່ງລຸູ່ມນີັ້. ຂໍັ້ສະຫຼຸບຂອງແຕູ່ລະ
ແຜນພ ດທະນາແມູ່ນໄດ້ອະທ ບາຍໃນໝວດທີ 2. 

 ໂຄງຮ່າງໂດຍລວມ ຂະແໜງ ໂຍທາທ ການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ວ ໄສທ ດຂອງກົມ
ການເມືອງ 

ຂ ັ້ນສ ນກາງ 

   

ນະຄອນຫຼວງ
ວຽງຈ ນ 

   

ການວາງ
ຜ ງເມືອງ 

   

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

ຮ ບ 1.2-1 ການເຊືົ່ອມໂຍ່ງຂອງບັນດາແຜນພັດທະນາທີົ່ມີຢ ່  
  

ແຜນພ ດທະນາ
ເສດຖະກ ດ-
ສ ງຄົມ ແຫູ່ງ

ຊາດ 

 

ແຜນພ ດທະນາ
ເສດຖະກ ດ-ສ ງຄົມ 

ນວ 

ແຜນພ ດທະນາກະຊວງ ຍທຂ 

ແຜນພ ດທະນາພະແນກ ຍທຂ  

ແຜນແມູ່ບົດຂນົສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ 2023  ແຜນຜ ງເມືອງລວມ 

ວ ໄສທ ດ 
ນວ 2030 ມະຕ  

ວ ໄສທ ດ ກະຊວງ ຍທຂ 2030 
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1.3 ໝາກຜົນຂອງແຜນແມ່ບົດຂົນສົົ່ງ 2008 ແລະ ແນວຄວາມຄິດຂອງແຜນແມ່ບົດຂົນສົົ່ງ 2040 

1.3.1 ໝາກຜົນຂອງແຜນແມ່ບົດຂົນສົົ່ງ 2008 

(1) ສັງລວມແຜນແມ່ບົດຂົນສົົ່ົ່ງ ສະບັບປີ 2008 

 

  

ສະເໜີຕາໜ່າງບໍລ ການລົດເມ ສະເໜີຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ 2008 

ຮ ບ 1.3-1 ຕາໜ່າງບໍລິການລົດເມ ແລະ ຕາໜ່າງເສັັ້ນທາງ ທີົ່ໄດ້ສະເໜໃີນແຜນແມບ່ົດຂົນສົົ່ງ 
2008 

 

 

ວ ໄສທ ດ

•ຕົວເມືອງສະອາດ ແລະ ປອດໄພ

ເປົັ້າໝາຍ

•ປະສ ດທ ພາບ/ ປະສ ດທ ຜົນ: ສະພາບແວດລ້ອມຂອງການສ ນຈອນທີົ່ໂລູ່ງລ່ຽນ ແລະ ປອດໄພ 
•ໜ້າຢ ູ່: ສະພາບແວດດລ້ອມຂອງການເປ ນຢ ູ່ທີົ່ດີ
•ປອດໄພ ແລະ ຄວາມສະເໝີພາບ: ການຂົນສົົ່ງທີົ່ສະດວກສະບາຍ ແລະ ປອດໄພ ໃຫ້ແກູ່ຜ ້ດ້ອຍໂອກາດ
•ຕົວເມືອງ: ສ ົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນຕົວເມືອງທີົ່ດີເລີດ

ຍຸດທະສາດ

•ເຊືົ່ອມໂຍູ່ງ/ ເຊືົ່ອມຈອດ: ການພ ດທະນາຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງ
•ປ ບປຸງ ແລະ ຍົກລະດ ບລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 
•ປ ບປຸງການຄຸ້ມຄອງການສ ນຈອນ 
•ປ ບປຸງສະພາບແວດລ້ອມຂອງຕົວເມືອງ ແລະ ການສ ນຈອນ 
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(2) ທົບທວນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບດັທີົ່ລະບຸໃນແຜນແມ່ບົດຂນົສົົ່ງ ສະບັບປີ 2008 

ໃນເວລາສ້າງແຜນແມູ່ບົດ ສະບ ບປີ 2008, ຄວາມແອອ ດໃນການ
ສ ນຈອນຕາມທ້ອງຖະໜົນຖືວ່າຍ ງບໍົ່ທ ນຮ້າຍແຮງຫຼາຍເມືົ່ອທຽບໃສູ່
ບ ນດານະຄອນຫຼວງໃນອາຊີ, ສະນ ັ້ນ, ຄວາມຕ້ອງການ ແລະ ຄວາມ
ຮີບດ່ວນໃນການປ ບປຸງເສ ັ້ນທາງຍ ງຂ້ອນຂ້າງຕໍົ່າ. ດ້ວຍເຫດນ ັ້ນ, 

ແຜນແມູ່ບົດປີ ສະບ ບປີ 2008 ໄດ້ສຸມໃສູ່ “ບ ນດາມາດຕະການ
ການຈ ດຕ ັ້ງຢູ່າງຫ້າວຫ ນ”, ໃຫ້ບ ລ ມະສ ດໃນການພ ດທະນາການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຫຼາຍກວ່າການເພີົ່ມປະສ ດທ ພາບຂອງເສ ັ້ນທາງ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ 2008 

ຮ ບ 1.3-2 ທາງລົດເມສະເພາະ 
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1) ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ  

ມາດຕະການທີົ່ສະເໜີ: ເສີມຂະຫຍາຍການບໍລ ການລົດເມ, ເພີົ່ມຈໍານວນລົດເມ, ປ ບປຸງບ່ອນຈອດ/ ລໍຖ້າລົດເມ, ການ
ແນະນໍາເສ ັ້ນທາງລົດເມສະເພາະ, ໂດຍມີ
ຈຸດປະສົງເພີົ່ມເຕີມເພືົ່ອນໍາສະເໜີການບໍລ ການ
ຂອງລົດເມດ່ວນ (BRT).  

ຕ ດພ ນກ ບການເພີົ່ມຈໍານວນລົດເມ, ໃນເບືັ້ອງ
ຕົັ້ນໄດ້ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ເພີົ່ມລົດເມຈໍານວນ 100 
ຄ ນ, ຖ ດມາແມູ່ນຈ ດຊືັ້ລົດເມຈໍານວນ 55 ຄ ນ
ໃນແຕູ່ລະປີ. ຮອດປີ 2013, ຄາດຄະເນວ່າຈະມີ
ລົດເມ 264 ຄ ນໃຫ້ບໍລ ການ. ດ ົ່ງສະແດງໃນ ຮ ບ 

1.3-3 ມ ນຄ່າທີົ່ຄາດຄະເນໄວ້ສໍາລ ບການລ ເລີົ່ມ
ນີັ້ແມູ່ນ 1.5 ຫາ 3.7 ລ້ານໂດລາສະຫະລ ດຕໍົ່ປີ,  
ມ ນຄ່າເຫຼົົ່ານີັ້ຖືວ່າມີຄວາມເປ ນໄປໄດ້ໃນການຈ ດ
ສ ນງົບປະມານສໍາລ ບ ລ ດຖະບານ ສປປ 
ລາວ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ຍ ງໄດ້ສະເໜີໃຫ້ 
ລ ດຖະມົນຕີວ່າການກະຊວງໂຍທາທ 
ການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ (ກະຊວງ ຍທຂ) ບໍົ່
ພຽງແຕູ່ສະໜອງງົບປະມານດ້ານຈໍາ
ນວນລົດເມເທົົ່ານ ັ້ນ ແຕູ່ຍ ງເປ ນການເສີມ
ສ້າງຄວາມສາມາດໃນການຄຸ້ມຄອງຂອງ
ບໍລ ສ ດລົດເມອີກດ້ວຍ.  

ເພືົ່ອຕອບສະໜອງກ ບຄວາມຕ້ອງການ
ທີົ່ກ່າວມາກ່ອນນີັ້, ໃນປີ 2012 ແມູ່ນໄດ້
ເລີົ່ມສະໜອງລົດເມຂະໜາດໃຫຍ່ຈໍາ
ນວນ 42ຄ ນ ຜ່ານໂຄງການຊ່ວຍເຫຼືອລ້າ
ຂອງ JICA ແລະ ຫຼ ງຈາກນ ັ້ນ, ກໍົ່ເລີົ່ມ
ຈ ດຕ ັ້ງໂຄງການຊ່ວຍເຫຼືອດ້ານວ ຊາການ
ລົດເມ. ສືບເນືົ່ອງມາຈາກການສະໜອງ
ລົດເມບໍລ ການ ແລະ ການຊ່ວຍເຫຼືອ
ດ້ານວ ຊາການ ເຮ ດໃຫ ້  ລລມ ມີຈໍາ
ນວນຜ ້ໂດຍສານທີົ່ເພີົ່ມຂືັ້ນ.  

ຢູ່າງໃດກໍົ່ຕາມ, ຍ້ອນການຂາດທ ນຮອນ
ໃນການຈ ດຊືັ້ລົດເມໃໝູ່, ເຮ ດໃຫ້ຈໍາ
ນວນລົດເມໃຫ້ບໍລ ການຍ ງຄົງຢຸດຢ ູ່ທີົ່ 
42ຄ ນ ເຊ ົ່ງເຮ ດໃຫ້ຈໍານວນຜ ້ໂດຍສານ
ຫຼຸດລົງໄປເທືົ່ອລະກາ້ວຕາມກາລະເວລາ. ແລະ ຍ້ອນສ ົ່ງທ້າທາຍເຫຼົົ່ານ ັ້ນ, ບໍລ ສ ດລົດເມກໍົ່ປະສົບບ ນຫາກ ບການບໍລ ການ
ທີົ່ຂາດທ ນ ແລະ ການສະໜ ບສະໜ ນດ້ານການເງ ນຂອງລ ດຖະບານລາວຍ ງບໍົ່ແມູ່ນທາງເລືອກທີົ່ເໝາະສົມ ເນືົ່ອງຈາກມີ
ຂໍັ້ຈໍາກ ດດ້ານງົບປະມານໃນປະເທດ. ສະນ ັ້ນ, ການບ ນລຸການບໍລ ການທີົ່ກຸ້ມຕົນເອງໄດ້ ຈ ົ່ງກາຍເປ ນສ ົ່ງຈໍາເປ ນສໍາລ ບ
ການປ ບປຸງການບໍລ ການລົດເມ.  

ດ້ວຍທ ນຮອນໃນການຊ່ວຍເຫຼືອຈາກໂຄງການຊ່ວຍເຫຼືອດ້ານວ ຊາການ, ລລມ ໄດ້ພະຍາຍາມເຕ ມທີົ່ໃນການປ ບປຸງ
ສະພາບການເງ ນ ແລະ ຄຸ້ມຄອງຂອງຕົນໃຫ້ມີສະພາບທີົ່ຄ່ອງແຄ້ວຂືັ້ນ. ສະນ ັ້ນ, ຮອດປີ 2019, ບໍລ ສ ດລົດເມໄດ້ມີກໍາ

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ 2008 

ຮ ບ 1.3-3 ງົບປະມານທີົ່ຈໍາເປັນໃນການຈັດຊືັ້ລົດເມ  

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ລລມ 

ຮ ບ 1.3-4 ຈໍານວນຜ ້ໂດຍສານ 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ໂຄງການເພືົ່ອເພີົ່ມປະສ ດທ ພາບລ ດວ ສາຫະກ ດລົດເມນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ
, ໄລຍະ II 

ຮ ບ 1.3-5 ບົດລາຍງານທາງດ້ານການເງິນປະຈໍາປ ີຂອງ ລລມ  



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  

 
1-6 

ໄລຈາກການບໍລ ການສາຍທາງ.  

 

 

 

 

ຕາໜ່າງບໍລ ການລົດເມທີົ່ໄດ້ສະເໜີ ເສ ັ້ນທາງບໍລ ການລົດເມ (2019) 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ແຜນແມູ່ບົດ 2008 ແລະ ລລມ 

 

ຮ ບ 1.3-6 ຕາໜ່າງບໍລິການລົດເມສະເໜໃີນແຜນແມ່ບດົຂົນສົົ່ງ 2008 ແລະ ຕາໜ່າງບໍລິການ
ລົດເມໃນປະຈຸບັນ 

 

ເຖ ງວ່າຈະມກີານປ ບປຸງເຫຼົົ່ານີັ້, ຈໍານວນຜ ້ໂດຍສານຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຍ ງຕໍົ່າ. ອີງຕາມການສໍາຫຼວດການເດີນທາງສ່ວນ
ບຸກຄົນ ໃນປີ 2019, ອ ດຕາສ່ວນຜ ້ໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະມພີຽງແຕູ່ 1.4% ເຊ ົ່ງຕໍົ່າກວ່າເປົັ້າໝາຍທີົ່ຄາດໄວ້  40% 
ໃນປີ 2025. 

ການນໍາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ: ເປົັ້າໝາຍ ແລະ ສະພາບປະຈຸບ ນ 

ອ ດຕາສ່ວນການໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນປີເປົັ້າໝາຍ 2025  40.0% 

ອ ດຕາສ່ວນການໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຕົວຈ ງ ອີງຕາມການສໍາ
ຫຼວດການເດ ນທາງສ່ວນບຸກຄົນໃນປີ 2019 

1.4% 
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1) ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ 

ໃນຂົງເຂດໂຄງການເສ ັ້ນທາງ, ຂໍັ້ຈໍາກ ດທາງດ້ານການເງ ນແມູ່ນຖືວ່າເປ ນສ ົ່ງທ້າທາຍຫຼາຍ. ເຖ ງຢູ່າງໃດກໍົ່ຕາມ, ດ້ວຍການ
ຮ່ວມມືຂອງຜ ໃ້ຫ້ທ ນ ແລະ ການຈ ດສ ນງົບປະມານພາຍໃນປະເທດ ເສ ັ້ນທາງບາງສ່ວນ ແລະ ເສ ັ້ນທາງວົງແຫວນຮອບ
ນອກ ແມູ່ນໄດ້ຮ ບການຈ ດຕ ັ້ງໂດຍປະສົບຜົນສໍາເລ ດ.  

 

 

 

ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງການທີົ່ໄດ້ສະເໜີ ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງໃນປະຈຸບ ນ (2020) 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ແຜນແມູ່ບົດ 2008 ແລະ ທ ມງານຊ່ຽວຊານ 

ຮ ບ 1.3-7 ຕາໜ່າງເສັັ້ນທາງສະເໜີໃນ ແຜນແມ່ບົດຂົນສົົ່ງ ສະບັບປີ 2008 ແລະ ຕາໜ່າງເສັັ້ນທາງໃນ
ປະຈຸບັນ 

 

 
ຮ ບ 1.3-8 ເສັັ້ນທາງທີົ່ໄດ້ຈດັຕັັ້ງປະຕິບັດຕາມການສະເໜໃີນແຜນແມ່ບົດ 

 

ເສ ັ້ນທາງທີົ່ໄດ້ຈ ດຕ ັ້ງປະຕ ບ ດ 
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2) ຄໍາແນະນໍາອີງໃສູ່ການທົບທວນແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ ສະບ ບປີ 2008  

ເຊ ົ່ນດຽວກ ບສະພາບແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ ສະບ ບປີ 2008, ການຮ ບປະກ ນການລົງທ ນຢູ່າງຕໍົ່ເນືົ່ອງຜ່ານງົບປະມານແຫູ່ງ
ລ ດຍ ງຄົງເປ ນສ ົ່ງທ້າທາຍຫຼ ກ. ແລະ ການລ ເລີົ່ມໃນອະນາຄົດຍ ງຄົງເປ ນວາງແຜນພ ດທະນາການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 
ແລະ ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ. ຢູ່າງໃດກໍົ່ຕາມ, ນອກຈາກສຸມໃສູ່ການກໍົ່ສ້າງພືັ້ນຖານໂຄງລ່າງແລ້ວ ແມູ່ນຈໍາເປ ນຕ້ອງມີການລ 
ເລີົ່ມທີົ່ສົົ່ງເສີມການປູ່ຽນແປງພ ດຕ ກໍາການເດີນທາງຂອງປະຊາຊົນ ແລະ ນໍາໃຊ້ບຸກຄະລະກອນທ້ອງຖ ົ່ນ. ສະນ ັ້ນ, ກອບ
ແນວຄວາມຄ ດສໍາລ ບການລ ເລີົ່ມເຫຼົົ່ານີັ້ແມູ່ນຈະອະທ ບາຍໃນພາກຕໍົ່ໄປ. 

1.3.2 ບາດກ້າວພາຍໜ້າດ້ວຍແຜນແມ່ບົດຂົນສົົ່ງ 2040 

ໃນແຜນແມູ່ບົດທີົ່ຜ່ານມາ (ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ 
2008), ໄດ້ມີການສະເໜີການພ ດທະນາເສ ັ້ນທາງ 
ແລະ ມາດຕະການການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ແຕູ່ມີ
ພຽງບາງສ່ວນເທົົ່ານ ັ້ນທີົ່ໄດ້ຖກືປະຕ ບ ດ. ໂດຍລວມ
ແລ້ວ, ຄວາມຄືບໜ້າຍ ງບໍົ່ທ ນບ ນລຸຕາມແຜນການທີົ່
ວາງໄວ້. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ສະຖານະການທີົ່ບໍົ່ໄດ້ຄາດ
ຄ ດຂອງການລະບາດຂອງເຊືັ້ອພະຍາດໂຄວ ດ-19 
ໄດ້ເຮ ດໃຫ້ມກີານປ ດການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ເຊ ົ່ງ
ເຮ ດໃຫ້ເກີດຄວາມເສຍຫາຍຢູ່າງຫຼວງຫຼາຍຕໍົ່ກ ບ
ການຂະຫຍາຍການບໍລ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. 

ໂດຍພ ຈາລະນາເຖ ງສະພາບການເຫຼົົ່ານ ັ້ນ, ພວກເຮົາ
ໄດ້ດໍາເນີນການສ້າງແຜນແມູ່ບົດໃໝູ່. ໃນການປ ກສາ
ຫາລືລະຫວ່າງຄະນະວ ຊາການຝູ່າຍລາວ ແລະ ທ ມ
ງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ ກ່ຽວກ ບສະຖານະການປະຈຸ
ບ ນ ແລະ ວ ໄສທ ດໃນອະນາຄົດ ໄດ້ສະຫຼຸບວ່າ ພ ມ
ສ ນຖານທີົ່ມີຢ ູ່ ແລະ ຄວາມອຸດົມສົມບ ນສີຂຽວ
ຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນສ່ວນໜ ົ່ງຂອງສະເໜູ່ວຽງຈ ນ ແລະ ຄວນຮ ກສາໄວ້ຕະຫຼອດການ ລວມທ ງໃນຊ່ວງ
ໄລຍະການພ ດທະນາຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງ. ສະນ ັ້ນ, ການພ ດທະນາໃນອະນາຄົດ ແມູ່ນສຸມໃສູ່ການພ ດທະນາທີົ່ຜົນກະທົບ
ນ້ອຍທີົ່ສຸດຕໍົ່ົ່ກ ບທ ດສະນີຍະພາບທີົ່ເກີດຈາກການຂະຫຍາຍຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ, ໃນຂະນະດຽວກ ນນ ັ້ນ, ກໍົ່ນໍາໃຊ້ຖະໜົນ
ຫົນທາງທີົ່ມີຢ ູ່ຢູ່າງມີປະສ ດທ ພາບ ເພືົ່ອເພີົ່ມຂີດຄວາມສາມາດໃນການສ ນຈອນດ້ວຍການພ ດທະນາຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ. ນອກນີັ້, ສໍາລ ບປະຊາຊົນແລ້ວ, ການຊຸກຍ ກ້ານນໍາໃຊ້ລົດໂດຍສານສາທາລະນະມີຜົນດີຢູ່າງຫຼວງຫຼາຍ 

ເຊ ົ່ນ: ຫຼຸດຜ່ອນພາລະທາງດ້ານສ ົ່ງແວດລ້ອມ, ຫຼຸດຜ່ອນການສ ນຈອນແອອ ດ, ສຸຂະພາບທີົ່ດີຂືັ້ນ, ຫຼຸດຜ່ອນພາລະຄ່າ
ບໍາລຸງຮ ກສາພາຫະນະ. 

ຢູ່າງໃດກໍົ່ຕາມ, ຈະອາໄສແຕູ່ການພ ດທະນາຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແມູ່ນບໍົ່ພຽງພໍ; ເພືົ່ອຮ ກສາ ແລະ ເພີົ່ມການນໍາໃຊ້
ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແມູ່ນ ການປູ່ຽນແປງພ ດຕ ກໍາການເດີນທາງຂອງປະຊາຊົນ. ສະນ ັ້ນ, 3 ເສົາຫຼ ກຂອງມາດຕະການ
ໃນອະນາຄົດແມູ່ນການປູ່ຽນແປງພ ດຕ ກໍາ, ການເພີົ່ມປະສ ດທ ພາບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ການພ ດທະນາຕາໜ່າງ
ເສ ັ້ນທາງ. 

ໃນບາດກ້າວພາຍໜ້າແມູ່ນມີຄວາມປາດຖະໜາຢາກໃຫມ້ກີານປ ບປຸງ ໂດຍນໍາໃຊ້ທ ງງົບປະມານແຫູ່ງຊາດ ແລະ ການ
ຊ່ວຍເຫຼືອຈາກຜ ໃ້ຫທ້ ນ ດ້ວຍການເນ ັ້ນໜ ກເຖ ງບ ນດາຍຸດທະສາດທີົ່ສາມາດປະຕ ບ ດໄດ້ຢູ່າງໝ ັ້ນຄົງ, ໃນແຜນແມູ່ບົດ
ສະບ ບນີັ້ ໄດ້ເນ ັ້ນໜ ກເຖ ງການປູ່ຽນແປງພ ດຕ ກໍາການເດີນທາງຂອງຜ ້ຄົນເຊ ົ່ງເປ ນວຽກງານທີົ່ໃຊ້ງບົປະມານຕໍົ່າ ຖ້າ
ທຽບໃສູ່ການກໍົ່ສ້າງພືັ້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ການລົງທ ນອຸປະກອນທີົ່ສາມາດປະຕ ບ ດໄດ້ພາຍໃນງົບປະມານຂອງປະເທດ
ລາວເອງ. ຂໍັ້ພ ຈາລະນານີັ້ແມູ່ນໄດ້ອະທ ບາຍໃນໝວດທີ 11. 
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1.4 ພາບລວມຂອງແຜນແມ່ບົດຂົນສົົ່ງ 2040 

1.4.1 ຂອບເຂດແຜນແມ່ບດົຂົນສົົ່ງ 2040 

(1) ເຂດເປົັ້າໝາຍ 

ຂອບເຂດເປົັ້າໝາຍສໍາລ ບແຜນແມູ່ບົດສະບ ບນີັ້ແມູ່ນສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບລຸູ່ມນີັ້. ນອກຈາກເຂດທີົ່ໄດ້ກາໍນົດໃນແຜນຜ ງການ
ນໍາໃຊ້ທີົ່ດ ນທີົ່ລະບຸໃນແຜນພ ດທະນາແລ້ວ, ເຂດເປົັ້າໝາຍຍ ງລວມມີເຂດຕອນເໜືອ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ (ທ່າ
ງອນ), ເຊ ົ່ງແມູ່ນຢ ູ່ໃນຂອບເຂດການບໍລ ການລົດເມໃນຕົວເມືອງ. 

 

ຮ ບ 1.4-1 ເຂດເປົັ້າໝາຍຂອງແຜນແມ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ 2040 

ໂດຍພືັ້ນຖານແລ້ວ, ເຂດເປົັ້າໝາຍຂອງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນີັ້ແມູ່ນຄືກ ນກ ບແຜນຜ ງນໍາໃຊ້ທີົ່ດ ນ ແຕູ່ເພີົ່ມເຂດຕອນເໜືອ
ຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ (ທ່າງອນ) ເຂົັ້າໃນເຂດເປົັ້າໝາຍເຕີົ່ມໂດຍອີງຕາມຂອບເຂດການບໍລ ການລົດເມ. ຂອບເຂດ
ເປົັ້າໝາຍແມູ່ນປ ບຕາມຂອບເຂດບ້ານ. ຮ ບ 1.4-2 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນຄວາມແຕກຕ່າງລະຫວ່າງ ຂອບເຂດເປົັ້າໝາຍຂອງ
ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ ສະບ ບປີ 2008, ແຜນຜ ງນໍາໃຊ້ທີົ່ດ ນ ແລະ ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ ຮອດປີ 2040.  
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ຮ ບ 1.4-2 ເຂດເປົັ້າໝາຍຂອງແຜນແມ່ບົດຂົນສົົ່ງ ສະບັບປີ 2008, ແຜນຜັງນໍາໃຊ້ທີົ່ດນິ ແລະ ແຜນ
ແມ່ບົດຂົນສົົ່ງ ຮອດປີ 2040 

(2) ປີເປົັ້າໝາຍ 

ປີເປົັ້າໝາຍຂອງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ ສະບ ບນີັ້ແມູ່ນ ຮອດປີ 2040 ນ ັ້ນກໍົ່ຄື 17 ປີຫຼ ງການຮ ບຮອງ/ເຜີຍແຜູ່ ເຊ ົ່ງມີໄລຍະ
ຄືກ ນກ ບແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງປີ 2008 ທີົ່ກໍານົດປີເປົັ້າໝາຍຮອດ 2025. ແລະ ເພືົ່ອໃຫ້ເປ ນໝາກໝາຍອ ນສໍາຄ ນໃນ
ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕ ບ ດ, ແຜນແມູ່ບົດນີັ້ໄດ້ກໍານົດປີເປົັ້າໝາຍທຸກໆ 5ປີ ເຊ ົ່ງ ປີເປົັ້າໝາຍໄລຍະສ ັ້ນ ແມູ່ນ ຮອດປີ 2027 
ແລະ ໄລຍະກາງຮອດປີ 2032.  

ໃນເບືັ້ອງຕົັ້ນແມູ່ນໄດ້ວາງແຜນວ່າຈະປ ບປຸງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງໃຫ້ສໍາເລ ດໃນປີ 2022 ແລະ ປີເປົັ້າໝາຍໄລຍະສ ັ້ນ ຮອດ 
2027, ເຊ ົ່ງແມູ່ນ 5 ປີຕໍົ່ມາ. ເຖ ງວ່າຢູ່າງໃດກໍຕາມ, ໃນຂະນະທີົ່ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງສ້າງແລ້ວ ໃນປີ 2023, ເປົັ້າໝາຍໃນ
ໄລຍະສ ັ້ນຮອດ 2027 ແມູ່ນເປ ນເວລາ 4 ປີ .  

ນອກນ ັ້ນ, ຍ ງໄດ້ແນະນໍາໃຫ້ມກີານຕ ດຕາມກວດກາ ຄວາມຄືບຫນ້າ ແລະ ການປູ່ຽນແປງຂອງສະຖານະການໃນແຕູ່ລະ
ໄລຍະ ໂດຍມກີານປ ບປຸງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງເລ ກນ້ອຍອີງຕາມຄວາມຈໍາເປ ນ. 

 

ຮ ບ 1.4-3 ປີເປົັ້າໝາຍ ແລະ ໄລຍະການວາງແຜນ  
 

 

 

ໄລຍະຍາວ

~2040ໄລຍະກາງ

~2032ໄລຍະສ ັ້ນ

~20272023 2040 2032 2027 

ປີເປົັ້າໝາຍ 

ແຜນຜ ງນໍາໃຊ້ທີົ່ດ  ນ 

2008MP 

ແຜນແມູ່ບົດສະບ ບນີັ້  

ຂອບເຂດແຜນຜ ງນໍາໃຊ້ທີົ່ດ ນ 
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1.4.2 ໂຄງຮ່າງຂອງແຜນແມ່ບົດຂນົສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ  

ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງປະກອບດ້ວຍວ ໄສທ ດ, ພາລະກ ດ, ເປົັ້າໝາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດ. ອີງຕາມຍຸດທະສາດ
ແມູ່ນ ໄດ້ຖືກສະເໜີຫຼາກຫຼາຍໂຄງການ ແລະ ໄດ້ສ້າງແຜນປະຕ ບ ດງານ ຕາມຄວາມເໝາະສົມ ດ ົ່ງລຸູ່ມນີັ້:  

• ວ ໄສທ ດ: ພວກເຮົາຄາດຫວ ງຕົວເມືອງວຽງຈ ນ
ໃຫ້ເປ ນຕົວເມືອງແນວໃດໃນອະນາຄົດ? 

• ພາລະກ ດ: ພາລະບົດບາດຂອງແຜນແມູ່ບົດ
ຂົນສົົ່ງ ໃນການບ ນລຸວ ໄສທ ດໃຫປ້ະກົດຜົນ
ເປ ນຈ ງ ແມູ່ນຫຍ ງ? 

• ເປົັ້າໝາຍ: ແມູ່ນຫຍ ງທີົ່ເປ ນເປົັ້າໝາຍກໍານົດໄວ້ 
ແລະ ຕົວຊີັ້ວ ດເຖ ງຄວາມສໍາເລ ດ? ເປົັ້າໝາຍ
ດ ົ່ງກ່າວຄວນຈະບ ນລຸຜົນສໍາເລ ດໃນເມືົ່ອໃດ? 

• ຍຸດທະສາດ: ພວກເຮົາຈະບ ນລຸເປົັ້າໝາຍໄດ້
ແນວໃດ? ມີຍຸດທະວ ທຫີຍ ງແນູ່ທີົ່ຄວນເອົາ
ເຂົັ້າໃນແຜນປະຕ ບ ດງານ? 

 

 

1.4.3 ຂະບວນການສ້າງແຜນແມ່ບດົຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ 

ແຜນແມູ່ບົດການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແມູ່ນຖືກສ້າງຂືັ້ນໂດຍຜ່ານຂະບວນການປ ກສາຫາລືຫຼາຍຄ ັ້ງ ກ ບ ພາກສ່ວນທີົ່
ກ່ຽວຂ້ອງ ໂດຍອີງໃສູ່ຜົນຂອງການສໍາຫຼວດການເດີນທາງສ່ວນບຸກຄົນ ແລະ ຂໍັ້ມ ນອືົ່ນໆ ແລະ ການປະກອບຄໍາຄ ດຄໍາ
ເຫ ນຂອງພົນລະເມືອງ ແລະ ຜ ້ປະກອບການຂົນສົົ່ງ ເພືົ່ອແກ້ໄຂບ ນຫາການຂົນສົົ່ງໃນປະຈຸບ ນ ແລະ ໃນອະນາຄົດໃນ
ເຂດເປົັ້າໝາຍ. 

ໂດຍສະເພາະແມູ່ນການປ ກສາຫາລືດ້ານວ ຊາການໃນກອງປະຊຸມຂອງແຕູ່ລະໜ່ວຍງານຮ ບຜ ດຊອບ ແລະ ຜົນຂອງການ
ປ ກສາຫາລືແມູ່ນສະຫຼຸບໃນກອງປະຊຸມວ ຊາການ (TWG). ນອກຈາກນ ັ້ນ, ກອງປະຊຸມຄະນະກາໍມະການຮ່ວມຊີັ້ນໍາ 
(JCC) ກໍົ່ໄດ້ຈ ດຂືັ້ນທຸກໆຫົກເດືອນ ເພືົ່ອ ອະທ ບາຍ ແລະ ຮ ບຮອງເອົາວ ໄສທ ດ, ຍຸດທະສາດ ແລະ ແຜນປະຕ ບ ດງານ
ໃນພາຍໜ້າ ກ່ຽວກ ບການວາງແຜນຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. 

1.5 ອົງປະກອບຂອງບົດລາຍງານແຜນແມ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມອືງ  

ບົດລາຍງານແຜນແມູ່ບົດນີັ້ ປະກອບມີເນືັ້ອໃນດ ົ່ງທີົ່ສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບລຸູ່ມນີັ້ ເຊ ົ່ງປະກອບມີ ຂໍັ້ມ ນພືັ້ນຖານ, ສະພາບປະຈຸ
ບ ນ ແລະ ແຜນການໃນອະນາຄົດ. 

ວ ໄສທ ດ

ພາລະກ ດ

ເປົັ້າໝາຍ

ຍຸດທະສາດ
ໂຄງການ ແລະ ແຜນປະຕ ບ ດ

ງານ 
 

ຮ ບ 1.4-4 ໂຄງຮ່າງຂອງແຜນແມ່ບົດຂົນສົົ່ງ 
ໃນຕົວເມືອງ  
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ຂໍັ້ມ ນພືັ້ນຖານ

ໝວດທີ 1 ບົດນໍາສະເໜີ

ໝວດທີ 2 ແຜນພ ດທະນາທີົ່ມີຢ ູ່

ໝວດທີ 3 ຄວາມເປ ນມາຂອງເຂດສ ກສາໂຄງການ

ສະພາບໃນປະຈຸບ ນ

ໝວດທີ 4 ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນປະຈຸບ ນ

ໝວດທີ 5 ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງທີົ່ມີຢ ູ່

ໝວດທີ 6 ສະພາບການສ ນຈອນ

ໝວດທີ 7 ການຄຸ້ມຄອງການສ ນຈອນ ແລະ ຄວາມປອດໄພດ້ານ
ການສ ນຈອນ

ໝວດທີ 8 ການພ ຈາລະນາສ ົ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ສ ງຄົມ

ໝວດທີ 9 ສະພາບດ້ານການເງ ນ

ໝວດທີ 10 ບ ນຫາການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ

ການວາງແຜນໃນອະນາຄົດ
ໝວດທີ 11 ນະໂຍບາຍຂອງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ 

ໝວດທີ 12 ໂຄງການ ແລະ ແຜນປະຕ ບ ດງານ 

 

ຮ ບ 1.5-1 ອົງປະກອບຂອງບດົລາຍງານແຜນແມ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ 
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ໝວດທີ 2  ແຜນພັດທະນາ ແລະ ໂຄງການພັດທະນາ 

ໃນໝວດນ ີ້ແມູ່ນໄດ້ສະຫຼຸບບັນດາແຜນພັດທະນາທ ົ່ໄດ້ພິຈາລະນາເຂົີ້າໃນການສ້າງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງນ ີ້. 

 

2.1 ແຜນພັດທະນາທີີ່ກຽ່ວຂ້ອງກັບແຜນແມ່ບົດຂນົສົີ່ງຕົວເມືອງ 

ແຜນພັດທະນາທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງຕົວເມືອງມ ດັົ່ງລ ູ່ມນ ີ້. ບັນດາແຜນການນັີ້ນແມູ່ນໄດ້ສະຫຼຸບໄວ້ໃນ    
ໝວດທ  2. 

ຕາຕະລາງ 2.1-1 ແຜນພັດທະນາທີີ່ມີຢ  ່
 ເນືື້ອໃນແຜນການ ຕົວຫຍ ື້ ພາກສ່ວນ ປີເຜີຍແຜ ່

1 
ແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມແຫູ່ງຊາດ 5 ປ  ຄັີ້ງທ  

IX (2021-2025) 
NSEDP 

ກະຊວງ 
ແຜນການ 
ແລະ ການ
ລົງທຶນ 

ກັນຍາ 2020 

(ປັບປ ງເດືອນ
ພຶດສະພາ 
2021) 

2 ວິໄສທັດ 2030 ຂອງນະຄອນຫວຼງວຽງຈັນ 
ວິໄສທັດ ນວ 

2030 

ນະຄອນຫຼວງ
ວຽງຈັນ 

ສິງຫາ 2018 

3 
ແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ 5 ປ  ຄັີ້ງທ  IX ຂອງ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (2021-2025) 

VSEDP 
ນະຄອນຫຼວງ
ວຽງຈັນ 

ທັນວາ 2020 

4 ແຜນຜັງເມືອງລວມ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 2030 GUP ສະພາແຫູ່ງຊາດ ພະຈິກ 2020 

5 

ວິໄສທັດຮອດປ  2030 ແລະ ແຜນຍ ດທະສາດການ
ພັດທະນາຂອງຂະແໜງໂຍທາທກິານ ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
ໄລຍະ 10 ປ  (2016-2025) 

ວິໄສທັດຂອງ
ກະຊວງ 
ຍທຂ 2030 

ກະຊວງ ຍທຂ ທັນວາ 2016 

6 
ແຜນພັດທະນາ 5 ປ  ຂອງຂະແໜງໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົົ່ງ (2021-2025) 

ແຜນພັດທະນາ
ກະຊວງ 
ຍທຂ 

ກະຊວງ ຍທຂ ທັນວາ 2020  

7 
ທິດທາງແຜນ 5ປ  ຄັີ້ງທ  9 ຂອງ ພະແນກ ຍທຂ 
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (2021-2025) 

ແຜນພັດທະນາ
ພະແນກ 
ຍທຂ 

ພະແນກ ຍທຂ ມ ນາ 2021 

8 
ມະຕິກ່ຽວກັບການພັດທະນານະຄອນຫຼວງວຽງຈັນປ  

2020 
ມະຕິ 

ກົມການເມືອງ
ສ ນກາງພັກ 

ເມສາ 2020 

9 
ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງຕົວເມືອງ ຢ ູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 
ສະບັບປ  2008 

ແຜນແມູ່ບົດ
2008 

JICA ກັນຍາ 2008 

ຂ ີ້ມ ນ: ທ ມຊ່ຽວຊານໄຈກາ. 
 

ປ ເຜ ຍແຜູ່ ແລະ ປ ເປົີ້າໝາຍຂອງແຕູ່ລະແຜນພັດທະນາທ ົ່ກ່າວມາຂ້າງເທິງແມູ່ນສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບ 2.1-1. 

ພາກສ່ວນ ແຜນການ ‘08 … ‘16 '17 '18 '19 '20 '21 '22 '23 '24 '25 '26 '27 '28 '29 '30 

ກຜລ 

ແຜນພັດທະນາ
ເສດຖະກິດ-ສັງຄົມແຫູ່ງ
ຊາດ 

      ●           

ນວ ວິໄສທັດ ນວ 2030     ●             



ໂຄງການສ້າງຄວາມສາມາດລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສ ປ ປ ລາວ 
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ແຜນພັດທະນາ
ເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ ນວ 

      ●           

ສພຊ ແຜນແຜງເມືອງລວມ       ●           

ກະຊວງ 
ຍທຂ 

ວິໄສທັດ ຂອງ ກະຊວງ 
ຍທຂ 2030 

  ●               

ແຜນພັດທະນາຂອງ 
ກະຊວງ ຍທຂ  

      ●           

ພະແນກ 
ຍທຂ 

ແຜນພັດທະນາຂອງ ພະ
ແນກ ຍທຂ 

       ●          

ກມສພ ມະຕິກອງປະຊ ມ       ●           

JICA ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ 2008 ●                 

●: ປ ເຜ ຍແຜູ່ 
■: ປ ເປົີ້າໝາຍ 

ຂ ີ້ມ ນ: ທ ມຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮ ບ 2.1-1 ປີເຜີຍແຜ ່ແລະ ປີເປົື້າໝາຍ 
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2.2 ສະຫຼຸບແຜນພັດທະນາ 

ພາກຕ ົ່ໄປນ ີ້ຈະນ າສະເໜ ການສະຫຼຸບຂອງແຜນການພັດທະນາທ ົ່ກຽ່ວຂ້ອງກັບແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ. 

ໃນລະຫວ່າງການປຶກສາຫາລືກຽ່ວກັບການກ ານົດວິໄສທັດຂອງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແມູ່ນໄດ້
ພິຈາລະນາບັນດາຄ າສັບສ າຄັນທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົົ່ງ ໃນແຕູ່ລະແຜນພັດທະນາ ແລະ ຈະອະທິບາຍໃນໝວດທ  11. 

2.2.1 ກະຊວງແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ/ ແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມແຫ່ງຊາດ 5ປ ີຄັື້ງທ ີIX 

(2021-2025) (NSEDP) 

(1) ທິດທາງ 

ມ ຄ ນນະພາບສ ງ, ສ ຂຽວ, ຍືນຍົງ, ສ ມໃສູ່ການຂະຫຍາຍຕົວ  

(2) ບັນດາຈຸດສຸມທີີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົີ່ງ 

• ເຊືີ່ອມໂຍງ/ເຊືີ່ອມຈອດ: ຫັນປູ່ຽນປະເທດລາວຈາກປະເທດບ ົ່ມ ທາງອອກສ ູ່ທະເລເປັນປະເທດເຊືົ່ອມຈອດ
ທາງບົກ ໂດຍຜ່ານການຈັດຕັີ້ງປະຕິບັດບັນດາໂຄງການຂະໜາດໃຫຍ່ ແລະ ການກ ົ່ສ້າງ, ຍົກລະດັບ, ການຮັກສາ
ພືີ້ນຖານໂຄງລ່າງການຂົນສົົ່ງ 2,800 ກໂິລແມັດຕາມແລວທາງເສດຖະກິດ 

• ສະອາດ: ສົົ່ງເສ ມການນ າໃຊ້ຍານພະຫະນະພະລັງງານສະອາດ ເຊັົ່ນ ຍານພາຫະນະໄຟຟ້າທ ົ່ນ າໃຊ້ພະລັງງານນ ີ້າ/
ແສງອາທິດ ເພືົ່ອຫຼຸດຜ່ອນການນ າເຂົີ້ານ ີ້າມັນເຊືີ້ອໄຟ ແລະ ການປູ່ອຍອາຍພິດເຮືອນແກ້ວ 

• ປະສິດທິພາບ/ປະສິດທິຜົນ: ປັບປ ງການບ ລິການດ້ານການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນວຽງຈັນໂດຍຜ່ານ
ໂຄງການປັບປ ງລັດວິສາຫະກິດລົດເມນະຄອນຫຼວງ ເພືົ່ອຮັບປະກນັຄ ນນະພາບການບ ລິການ ແລະ ການເຂົີ້າເຖິງທ ົ່
ເປັນລັກສະນະສາກົນສ າລັບຜ ້ໂດຍສານ 

• ອັດສະລິຍະ/ທັນສະໄໝ: ດ າເນ ນການສຶກສາຄວາມເປັນໄປໄດ້ສ າລັບຕົວເມືອງອັດສະລິຍະຢ ູ່ບ້ານໜອງແປນໃນ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ  

1) ເປົີ້າໝາຍດ້ານເສດຖະກິດ 

• ຫຼຸດພົີ້ນຈາກສະຖານະປະເທດດ້ອຍພັດທະນາ (LDC) 

• ກາຍເປັນປະເທດທ ົ່ມ ລາຍຮັບປານກາງ-ສ ງ ໃນປ  2030 

• ເສດຖະກິດຂະຫຍາຍຕົວເພ ົ່ມຂືີ້ນ 6.5-7% ຕ ົ່ປ  ເຮັດໃຫ້ອັດຕາການຂະຫຍາຍຕົວຂອງປະຊາກອນເພ ົ່ມຂືີ້ນ 1.7% ຕ ົ່
ປ  

• ລວມຍອດຜະລິດຕະພັນພາຍໃນ ສະເລູ່ຍຕ ົ່ຫົວຄົນໃຫ້ໄດ້ 4,000 ໂດລາ 
2) ເປົີ້າໝາຍດ້ານການຂົນສົົ່ງ (ແຫູ່ງຊາດ) 

• ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງບ ລິມາດການຈ ລະຈອນຂອງສິນຄ້າ ແລະ ຜ ້ໂດຍສານເພ ົ່ມຂືີ້ນ 8% ຕ ົ່ປ  
• ຍານພາຫະນະພະລັງງານສະອາດມ ອັດຕາສ່ວນເພ ົ່ມຂືີ້ນ 14% 

• ສ ມໃສູ່ການບັນລ ເປົີ້າໝາຍການພັດທະນາທ ົ່ຍືນຍົງ (SDG) ຂອງອົງການສະຫະປະຊາຊາດ (UN)  ລ າດັບທ  11:  
ຕົວເມືອງ ແລະ ຊ ມຊົນທ ົ່ຍືນຍົງ 

(3) ຄວາມສອດຄ່ອງຂອງແຜນພັດທະນາກັບແຜນແມ່ບົດຂົນສົີ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

ບັນດາທິດທາງ ແລະ ຄ າສັບສ າຄັນທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົົ່ງທ ົ່ລະບ ໄວ້ໃນແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມແຫູ່ງຊາດ 

ໄດ້ຖືກພິຈາລະນາເຂົີ້າໃນການກ ານົດພາລະກິດ ແລະ ວິໄສທັດຂອງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ. ບັນດາເປົີ້າ
ໝາຍໝາຍດ້ານເສດຖະກິດກ ົ່ໄດ້ຖືກພິຈາລະນາເຂົີ້າໃນການກ ານົດກອບເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ. ການເພ ົ່ມຂືີ້ນຂອງ
ປະລິມານການຂົນສົົ່ງ ແລະ ການນ າໃຊ້ຍານພາຫະນະພະລັງງານສະອາດ, ຄຽງຄ ູ່ກັບຜົນສ າເລັດຂອງເປົີ້າໝາຍການ
ພັດທະນາທ ົ່ຍືນຍົງລ າດັບທ  11 ກ ົ່ໄດ້ຖກືພິຈາລະນາເຂົີ້າໃນການສ້າງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນເຊັົ່ນດຽວ
ກັນ. 
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2.2.2 ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ/ ວິໄສທັດ 2030 ຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

(1) ວິໄສທັດ 2030 

ຕົວເມືອງສະຫງົບໃນໄລຍະໃໝູ່ດ້ານການເມືອງ, ຄວາມເປັນລະບຽບຮຽບຮ້ອຍທາງສັງຄົມ, ເສດຖະກິດ, ສະພາບແວດ
ລ້ອມທາງດ້ານສັງຄົມ, ການດ າລົງຊ ວິດ ແລະ ການພັດທະນາທ ົ່ຍືນຍົງ.  

(2) ເປົື້າໝາຍຍຸດທະສາດທີີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົີ່ງ 

• ປະສິດທພິາບ/ປະສິດຕິຜົນ: ການສັນຈອນທ ົ່ໂລູ່ງລ່ຽນ, ບ ົ່ມ ຄວາມແອອັດ (ມ ໂຄງລ່າງພືີ້ນຖານການຂົນສົົ່ງ, 
ລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການຂອງປະຊາຊົນ, ມ ລະບົບສະຖານ  ແລະ ບ່ອນຈອດ
ລົດສ າລັບພາຫະນະຂອງທັງທາງພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ, ມ ປ້າຍໃຫ້ຂ ີ້ມ ນຂ່າວສານ ແລະ ກິດຈະກ າປະຊາສ າພັນທ ົ່
ພຽງພ ) 

• ປອດໄພ: ຄວາມປອດໄພສາທາລະນະ (ຄວາມປອດໄພຕາມທ້ອງຖະໜົນສ າລັບຜ ້ຂັບຂ ົ່, ຜ ້ໂດຍສານ, ຜ ຂ້ ົ່ລົດຖ ບ, 

ຄົນຍ່າງ ແລະ ອືົ່ນໆ.) 

• ຄວາມສະເໝີພາບ: ຄວາມສ ກ/ຊ ວິດການເປັນຢ ູ່ທ ົ່ດ  (ສ ຂະພາບແຂງແຮງ/ສະຫວັດດ ການດ ) 
1) ເປົີ້າໝາຍ 

• ການນ າໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເພ ົ່ມຂືີ້ນ 10% ຕ ົ່ປ  
• ຍານພາຫະນະສ່ວນຕົວມ ອັດຕາສ່ວນທ ົ່ຫຼຸດລົງ 10% ຕ ົ່ປ  
• ສະຖານ ລົດເມເພ ົ່ມຂືີ້ນ 7 ສະຖານ  (5 ສະຖານ ຍ່ອຍ ແລະ 2 ສະຖານ ຫຼັກ) 

• ຫຼຸດຜ່ອນເວລາຂອງການເດ ນທາງໄປ-ວຽກ ທ ົ່ໃຊ້ເວລາບ ົ່ໃຫ້ເກ ນ 45 ນາທ  
• ຫຼຸດຜ່ອນການໃຊ້ຄວາມໄວບ ົ່ໃຫກ້າຍ 30 ກິໂລແມັດ/ຊົົ່ວໂມງ 

 

 
ຂ ີ້ມ ນ: [ຊ້າຍ] Institute for Transportation & Development Policy China (ITDP China); ທະນາຄານພັດທະນາອາຊ  (ADB). (2014). 

Vientiane BRT Conceptual Design, Final Report. ITDP China; ADB. [ຂວາ] ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ (ກະຊວງ ຍທຂ); 

ໂຄງການຂົນສົົ່ງແບບຍືນຍົງໃນຕົວເມືອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (VSUTP). (2019). ແນວຄວາມຄິດໃນການອອກແບບໂຄງການ ສະບັບປັບປ ງ. ກະຊວງ 
ຍທຂ; VSUTP. 

 

(3) ຄວາມສອດຄ່ອງຂອງແຜນພັດທະນາກັບແຜນແມ່ບົດຂົນສົີ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

ວິໄສທັດ 2030 ແລະ ເປົີ້າໝາຍຍ ດທະສາດກຽ່ວຂ້ອງກັບການຂົນສົົ່ງ ໄດ້ຖືກພິຈາລະນາເຂົີ້າໃນການກ ານົດພາລະກິດ  
ແລະ ວິໄສທັດຂອງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ. ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ຍັງໄດ້ລວມເອົາ
ເປົີ້າໝາຍຂອງແຜນພັດທະນາເພືົ່ອສົົ່ງເສ ມການນ າໃຊ້ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ຫຼຸດຜ່ອນອັດຕາສ່ວນການນ າໃຊ້
ຍານພາຫະນະສ່ວນຕົວ ແລະ ປັບປ ງປະສິດທິພາບຂອງການສັນຈອນ, ເຖິງແມູ່ນວ່າຈະບ ົ່ມ ການພິຈາລະນາບັນດາເປົີ້າ  
ໝາຍທ ົ່ເປັນຕົວເລກຢູ່າງຊັດເຈນ.  

ຮ ບ 2.2-1 ແນວຄວາມຄິດໃນການອອກແບບລົດເມດ່ວນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ  (BRT) 
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2.2.3 ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ/ ແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດສັງຄມົ 5 ປີ ຄັື້ງທີ IX ຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

(2021-2025) (VSEDP) 

(1) ບັນດາຈຸດສຸມທີີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົີ່ງ 

• ທັນສະໄໝ, ມີປະສິດທພິາບ/ປະສິດທິຜົນ, ປອດໄພ, ສະເໝີພາບກັນ: ປັບປ ງລະບົບການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະໃຫ້ມ ຄວາມທັນສະໄໝ, ມ ຄວາມສະດວກວ່ອງໄວ ແລະ ປອດໄພຂືີ້ນກ່ອນເກົົ່າ ເພືົ່ອຕອບສະໜອງ
ຄວາມຕ້ອງການຂອງປະຊາຊົນ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນຊ່ອງຫວ່າງໃນການເຂົີ້າເຖິງບັນດາພືີ້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ການ
ບ ລິການ 

• ເຊືີ່ອມໂຍງ/ເຊືີ່ອມຈອດ: ພືີ້ນຖານໂຄງລ່າງມ ການເຊືົ່ອມໂຍງ-ເຊືົ່ອມຈອດພາຍໃນ, ພາກພືີ້ນ ແລະ ສາກົນ ເພືົ່ອ
ອ ານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກູ່ການຜະລິດ, ການບ ລິການ ແລະ ການລົງທຶນ 

1) ເປົີ້າໝາຍດ້ານການຂົນສົົ່ງ (ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ) 

• ສ ້ຊົນຈ ານວນຜ ້ໂດຍສານຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃຫ້ໄດ້ 72 ລ້ານເທືົ່ອຄົນ ພາຍໃນ 5 ປິ  
• ສະເລູ່ຍບ ລິມາດການຈ ລະຈອນໂດຍສານ 16.16 ລ້ານຄົນ/ກິໂລແມັດ 

2) ເປົີ້າໝາຍດ້ານເສດຖະກິດ 

• ລວມຍອດຜະລິດຕະພັນພາຍໃນພາກພືີ້ນໃຫ້ບັນລ ໄດ້ 84,916 ຕືີ້ກ ບ (2025) 

• ເສດຖະກິດຂະຫຍາຍຕົວເພ ົ່ມຂືີ້ນ 7-8% ຕ ົ່ປ  
• ລວມຍອດພະລິດຕະພັນພາຍໃນພາກພືີ້ນ ສະເລູ່ຍຕ ົ່ຫົວຄົນ ໃຫ້ບັນລ ໄດ້ 8,750 ໂດລາ 
• ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງເສດຖະກດິຂອງແຕູ່ລະຂະແໜງການ:  

(a) - ຂະແໜງກະສິກ າ: 4-4.5% ຕ ົ່ປ  
(b) - ຂະແໜງອ ດສາຫະກ າ: 11.5% ຕ ົ່ປ  
(c) - ຂະແໜງບ ລິການ: 6.5% ຕ ົ່ປ  

(2) ໂຄງການທີີ່ວາງແຜນໄວ້ ແລະ ກ າລັງຈັດຕັື້ງປະຕິບັດ ຢ  ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

ແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມໄດ້ກ ານົດໂຄງການພືີ້ນຖານໂຄງລ່າງດ້ານການຂົນສົົ່ງທ ົ່ວາງແຜນໄວ້ ແລະ ກ າລັງຈັດ
ຕັີ້ງປະຕິບັດ ຢ ູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ, ລວມທັງໂຄງການດັົ່ງຕ ົ່ໄປນ ີ້: 

• ໂຄງການກ ົ່ສ້າງທາງລົດໄຟ ແລະ ສະຖານ ລົດໄຟແຫູ່ງຊາດ ໄລຍະນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (ທາງລົດໄຟລາວ-ຈ ນ) 

• ໂຄງການກ ົ່ສ້າງເຂດໂລຈິດສະຕິກ (Logistic) ເຊືົ່ອມໂຍງ-ເຊືົ່ອມຈອດກັບທາງລົດໄຟ ແລະ ທາງດ່ວນ  

• ໂຄງການກ ົ່ສ້າງທາງດ່ວນ ວຽງຈັນ-ວັງວຽງ (BOT)  

• ໂຄງການກ ົ່ສ້າງທາງດ່ວນວຽງຈັນ ໝາຍເລກ 1 (BOT)  

• ໂຄງການກ ົ່ສ້າງທາງດ່ວນວຽງຈັນ ໝາຍເລກ 2 (ດອນໜ ນ-ບ້ານນາຄ ນນ້ອຍ) (PPP, BOT) (ສ າຫວຼດ) 

• ໂຄງການກ ົ່ສ້າງທາງດ່ວນວຽງຈັນ ຕາມເສັີ້ນທາງເລກ 10 ວຽງຈັນ-ແຂວງວຽງຈັນ (BOT) (ສ າຫຼວດ) 

• ໂຄງການກ ົ່ສ້າງທາງດ່ວນວຽງຈັນ-ທ່າແຂກ (BOT) (ສ າຫຼວດ) 

• ໂຄງການກ ົ່ສ້າງເສັີ້ນທາງໃໝູ່ ເພືົ່ອສົົ່ງເສ ມການພັດທະນາ (ບັນດາເສັີ້ນທາງໄປຄົບກັບຖະໜົນ 450 ປ , ເສັີ້ນທາງໄປ
ສະໜາມບິນໃໝູ່, ເສັີ້ນທາງໄປເມອືງຈະສ້າງຂືີ້ນໃໝູ່. (PPP, BOT) 

• ໂຄງການກ ົ່ສ້າງຂົວຂ້າມນ ີ້າງືົ່ມແຫູ່ງໃໝູ່ (PPP, BOT) 

• ໂຄງການຍົກລະດັບເສັີ້ນທາງເກົົ່າຈ ານວນໜຶົ່ງ: ເສັີ້ນທາງແຕູ່ 3 ແຍກສ ໄຄ ເມືອງສ ໂຄດຕະບອງ-ໂພນໂຮງ ແຂວງວຽງ
ຈັນ; ເສັີ້ນທາງບ້ານຫ້ອມ-ບ້ານທ່າແຂກ ເມືອງຫາດຊາຍຟອງ (ທຶນ ODA) 
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ຂ ີ້ມ ນ: [ຊ້າຍ] Mapillary/Wikipedia, [ຂວາ] ທ ມຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮ ບ 2.2-2 ທາງດ່ວນວຽງຈນັ-ວັງວຽງ 
ຮ ບ 2.2-3 ທາງລົດໄຟລາວ-ຈີນ  

(ສະຖານີນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ) 

 

(3) ຄວາມສອດຄ່ອງຂອງແຜນພັດທະນາກັບແຜນແມ່ບົດຂົນສົີ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

ໂຄງການຂົນສົົ່ງທ ົ່ລະບ ໄວ້ໃນແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແມູ່ນປະກອບເຂົີ້າໃນແຜນ
ແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ. ເຊິົ່ງໄດ້ມ ການພິຈາລະນາເປົີ້າໝາຍດ້ານການເພ ົ່ມຜ ້ໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 
ແລະ ປະລິມານຜ ້ໂດຍສານອ ກດ້ວຍ, ແຕູ່ວ່າບ ົ່ໄດ້ມ ການພິຈາລະນາເປົີ້າໝາຍດ້ານການຂົນສົົ່ງທ ົ່ເປັນຕົວເລກສະເພາະ ໃນ
ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ. ນອກຈາກນັີ້ນ, ເປົີ້າໝາຍດ້ານເສດຖະກິດໃນແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-
ສັງຄົມຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ກ ົ່ໄດ້ຖກືພິຈາລະນາເຂົີ້າໃນໃນການກ ານົດກອບເສດຖະກິດ-ສັງຄົມດ້ວຍ.  

 

2.2.4 ສະພາແຫ່ງຊາດ/ ແຜນຜັງເມືອງລວມ ຂອງ ນະຄອນຫວຼງວຽງຈັນ 2030 

(1) ເປົື້າໝາຍ 

ສ້າງແຜນນ າໃຊ້ທ ົ່ດິນລວມ ທົົ່ວນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແລະ ແຜນນ າໃຊ້ທ ົ່ດິນລະອຽດ ສ າລັບເຂດຕົວເມືອງຊັີ້ນໃນ ແລະ 
ເຂດປົກປັກຮັກສາຕົວເມືອງເກົົ່າ ທ ົ່ສອດຄ່ອງກັບການພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ, ການປກົປັກຮັກສາທາງດ້ານ
ສະຖາປັດຕະຍະກ າ, ການພັດທະນາພືີ້ນຖານໂຄງລ່າງ, ແລະ ຄວາມຍືນຍົງ 

(2) ທິດທາງການພັດທະນາ 

ໜ້າຢ ,່ ຍືນຍົງ, ອັດສະລິຍະ, ການຫັນເປັນຕົວເມືອງ (ຕາມທິດດຽວກັນກັບມະຕິການພັດທະນາ ໃນ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ) 

(3) ເນືື້ອໃນແຜນຜັງເມືອງລວມ 

ແຜນຈັດສັນ ສ າລັບການແບູ່ງເຂດນ າໃຊ້ທ ົ່ດິນ, ຕາໜ່າງເສັີ້ນທາງ, ລະບົບການລະບາຍນ ີ້າ, ສວນສາທາລະນະ, ພືີ້ນທ ົ່
ສ ຂຽວ. 
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ຂ ີ້ມ ນ: ແຜນແມູ່ບົດພັດທະນາຕົວເມືອງ ຢ ູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (JICA, 

2011). 

ຮ ບ 2.2-4 ເຂດໃຈກາງເມືອງ ຈາກປັດຈຸບັນ ຫາ ປ ີ

2030 

 

ຮ ບ 2.2-5 ການພັດທະນາຕົວເມືອງແບບຫຼາກຫຼາຍ, 
ການຂະຫຍາຍເຂດໃຈກາງເມືອງຮອດປີ 2050 

 

(4) ຄວາມສອດຄ່ອງຂອງແຜນພັດທະນາກັບແຜນແມ່ບົດຂົນສົີ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

ແຜນນ າໃຊ້ທ ົ່ດິນລວມເປັນພືີ້ນຖານໃນການກະກຽມລັກສະນະການນ າໃຊ້ທ ົ່ດິນໃນພືີ້ນທ ົ່ສຶກສາ ເຊັົ່ນດຽວກັນກັບການ
ກ ານົດຄ ນລັກສະນະດ້ານເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ (ເຊັົ່ນ: ປະຊາກອນໃນກາງເວັນ, ຈ ານວນນັກຮຽນ, ຈ ານວນພະນັກງານ) 
ໃນແຕູ່ລະເຂດການວິເຄາະການສັນຈອນ. ຄ ນລັກສະນະເຫຼົົ່ານ ີ້ ແມູ່ນເປັນສິົ່ງສ າຄັນໃນການຄາດຄະເນການສ້າງການ
ເດ ນທາງໃນການຄາດຄະເນຄວາມຕ້ອງການດ້ານການສັນຈອນ.  
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2.2.5 ກະຊວງ ຍທຂ /ວິໄສທັດຮອດປີ 2030 ແລະ ແຜນຍຸດທະສາດການພັດທະນາຂອງຂະແໜງໂຍ
ທາທິການ ແລະ ຂົນສົີ່ງ ໄລຍະ 10-ປີ (2016-2025) 

(1)  ວິໄສທັດ 2030 

ພັດທະນາຂອງຂະແໜງໂຍທາທກິານ ແລະ ຂົນສົົ່ງໃຫ້ເປັນປາຍແຫຼມ, ມ 
ປະສິດທິຜົນສ ງ, ທັນສະໄໝ, ປອດໄພ, ຕ້ານທານກັບການປູ່ຽນແປງດິນ
ຟ້າອາກາດ, ເຊືົ່ອມໂຍງ-ເຊືົ່ອມຈອດ ແລະ ຍືນຍົງ 

(2) ທິດທາງລວມ 

• ປອດໄພ, ມີປະສິດທິພາບ/ປະສິດທິຜົນ, ທັນສະໄໝ: ສ ້ຊົນ
ຍົກລະດັບ/ກ ົ່ສ້າງພືີ້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ລະບົບການຂົນສົົ່ງທ ົ່ມ ຄ ນ
ນະພາບສ ງ, ປອດໄພ, ສ ຂຽວ, ຍືນຍົງ, ແລະ ສອດຄ່ອງກບັ
ມາດຕະຖານອາຊຽນ (ASEAN standards) 

• ເຊືີ່ອມໂຍງ/ເຊືີ່ອມຈອດ: ປັບປ ງກ າລັງການຂົນສົົ່ງພາຍໃນໃຫມ້ 
ຄວາມເຂັີ້ມແຂງຮອບດ້ານເພືົ່ອສາມາດແຂູ່ງຂັນກັບບັນດາປະເທດ
ອ້ອມຂ້າງໃນເງືົ່ອນໄຂແຫູ່ງການເຊືົ່ອມໂຍງ-ເຊືົ່ອມຈອດກັບພາກພືີ້ນ 
ແລະ ສາກົນ 

1)  ເປົີ້າໝາຍ 

• ອັດຕາສ່ວນຜ ້ໃຊ້ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ຢ ູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນແມູ່ນ
20% (ປ  2025) 

2) ສະພາບໃນປະຈ ບັນ 

• ອັດຕາສ່ວນຜ ້ໃຊ້ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ຢ ູ່ ໃນເຂດເປົີ້າໝາຍ ແມູ່ນມ  
1.4% ໃນປ  2019 

 

 

 

 

 

(3) ຄວາມສອດຄ່ອງຂອງແຜນພັດທະນາກັບແຜນແມ່ບົດຂົນສົີ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

ວິໄສທັດ 2030 ແລະ ທິດທາງລວມສ າລັບແຜນຍ ດທະສາດການພັດທະນາ ໄລຍະ 10ປ  (ເຊັົ່ນ: ໂຄງການທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ
ກັບການຂົນສົົ່ງ) ໄດ້ຖກືພິຈາລະນາເຂົີ້າໃນການສ້າງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ. ຢູ່າງໃດກ ຕາມ, ເປົີ້າໝາຍ
ດ້ານອັດຕາສ່ວນການໃຊ້ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 20% ໃນປ  2025 ແມູ່ນຖືວ່າບ ົ່ສາມາດບັນລ ເປົີ້າໝາຍໄດ້,   ດັົ່ງນັີ້ນເປົີ້າໝ
າຍອັດຕາສ່ວນການໃຊ້ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ຈະສາມາດບັນລ ໄດ້ແມູ່ນ 30% ໃນປ  2040 ຈຶົ່ງໄດ້ຖືກກ ານົດໄວ້ໃນແຜນ
ແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນແທນ.   

 
ຮ ບ 2.2-6 ລະບົບການຂົນສົີ່ງແບບ

ເຊືີ່ອມໂຍ່ງ ແລະ ຍືນຍົງ 

 
ຂ ີ້ມ ນ: ກະຊວງ ຍທຂ/ ວິໄສທັດຮອດປ  2030 

ແລະ ແຜນຍ ດທະສາດການພັດທະນາຂອງຂະແໜ
ງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ໄລຍະ 10-ປ  
(2016-2025). 

ຮ ບ  2.2-7 ຈາກປະເທດບ ີ່ມທີາງ
ອອກສ ່ທະເລເປັນປະເທດເຊືີ່ອມ

ຈອດ: 
ການເຊືີ່ອມຈອດ ແລະ ການເຊືີ່ອມ

ໂຍງ 
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2.2.6 ກະຊວງ ຍທຂ/ ແຜນພັດທະນາ 5 ປີ (2021-2025) 

(1) ວິໄສທັດ 2030 

ພັດທະນາຂະແໜງການໂຍທາທກິານ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ໃຫ້ເປັນປາຍແຫຼມ, ມ ຈ ດສ ມ, ປະສິດທິພາບສ ງ, ທັນສະໄໝ, ປອດ
ໄພ, ເຊືົ່ອມໂຍງ-ເຊືົ່ອມຈອດ ແລະ ຍືນຍົງ 

(2) ຈຸດໝາຍລວມ 

• ການເຊືົ່ອມໂຍງກັບພາກພືີ້ນ ແລະ ພາຍໃນ, ການບ ລິການຂົນສົົ່ງທ ົ່ມ ປະສິດທິພາບ, ຄວາມທົນທານຕ ົ່ສະພາບ
ອາກາດ,ປອດໄພ, ການພັດທະນາຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ, ການພັດທະນາສັງຄົມ, ການເຕ ບໂຕທາງດ້ານເສດຖະກິດ
ຢູ່າງຕ ົ່ເນືົ່ອງ, ການພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມທ ົ່ດ ູ່ນດ່ຽງ, ການປັບປ ງສິົ່ງແວດລ້ອມ 

(3) ແຜນຈຸດສຸມ 

• ເຊືີ່ອມໂຍ່ງ/ ເຊືີ່ອມຈອດ: ການພັດທະນາພືີ້ນຖານໂຄງລ່າງເພືົ່ອການເຊືົ່ອມໂຍູ່ງ-ເຊືົ່ອມຈອດໃນພາກພືີ້ນ 

• ປະສິດທິພາບ/ ປະສິດທິຜນົ: ການພັດທະນາລະບົບຂົນສົົ່ງ ແລະ ລະບົບຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ 
• ອັດສະລິຍະ, ທັນສະໄໝ, ຕົວເມືອງ: ພັດທະນາເມືອງອັດສະລິຍະທ ົ່ມ ການວາງແຜນທ ົ່ຄົບຖ້ວນ ແລະ ສົມບ ນ 

• ປອດໄພ, ໜ້າຢ :່ ການປັບປ ງຄວາມປອດໄພຕາມທ້ອງຖະໜົນ ແລະ ການແກ້ໄຂການສັນຈອນທ ົ່ແອອັດ 

(4) ນະໂຍບາຍ 

• ຫັນປູ່ຽນຮ ບແບບການພັດທະນາຂອງພືີ້ນຖານໂຄງລ່າງທາງດ້ານສາທາລະນະ ແລະ ຂົນສົົ່ງຈາກສາຍຂວາງຫາສາຍຕັີ້ງ 
• ປັບປ ງການບ ລິການຕ່າງໆ ລວມເຖິງການບ ລິການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ ທັງທາງດ້ານປະລິມານ ແລະ ຄ ນນະພາບ ໂດຍເລັົ່ງ

ໃສູ່ການຈັດຕັີ້ງປະຕິບັດຂອງໂຄງການພືີ້ນຖານໂຄງລ່າງຂະໜາດໃຫຍ່ ເຊັົ່ນ ທາງລົດໄຟ, ທາງດ່ວນ, ສະໜາມບິນ, 

ລະບົບການຂົນສົົ່ງ ແລະ ສະຖານ ຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ 

(5) ເປົື້າໝາຍ 

• ຈ ານວນອ ປະຕິເຫດຕາມທ້ອງຖະໜົນຫຼຸດລົງ 10%  

• ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງເສດຖະກດິ GDP ແມູ່ນຢູ່າງນ້ອຍ 7% ຕ ົ່ປ  

(6) ຄວາມສອດຄ່ອງຂອງແຜນພັດທະນາກັບແຜນແມ່ບົດຂົນສົີ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

ວິໄສທັດ 2030, ເປົີ້າໝາຍລວມ, ແຜນຈ ດສ ມ ແລະ ນະໂຍບາຍໄດ້ຖືກພິຈາລະນາເຂົີ້າໃນການກ ານົດແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ. ໂດຍສະເພາະ ການຫຼຸດຜ່ອນອ ປະຕິເຫດທາງທ້ອງຖະໜົນ ຢ ູ່ ໃນແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແມູ່ນຜ່ານການສົົ່ງເສ ມການນ າໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ການປູ່ຽນແທນຍານພາຫະນະ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ມ ໝົົດອາຍ ການນ າໃຊ້ແລ້ວ. 
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2.2.7 ພະແນກ ຍທຂ/ ທິດທາງແຜນ 5ປີ ຄັື້ງທີ 9 ຂອງ ພະແນກ ຍທຂ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (2021-

2025) 

(1) ທິດທາງການພັດທະນາ 

• ການປັບປ ງ, ກ ົ່ສ້າງ ຕາໜ່າງເສັີ້ນທາງ ແລະ ລະບົບການຂົນສົົ່ງ ໃຫ ້ທັນສະ   
ໄໝ, ປອດໄພ, ສະດວກສະບາຍ ໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບການພັດທະນາແບບຍືນ
ຍົງ. 

• ແກ້ໄຂການສັນຈອນທ ົ່ແອອັດໃນຊົົ່ວໂມງເລັົ່ງດ່ວນ ແລະ ການຈອດ
ຍານພາຫະນະທ ົ່ບ ົ່ຖືກຕ້ອງຕາມລະບຽບການ.  

(2) ໂຄງການຈຸດສຸມ 

• ການຄ ້ມຄອງຂົວທາງ (23ໂຄງການ ທ ົ່ມ ຄວາມຍາວທັງໝົດຫຼາຍກວ່າ 290 

ກິໂລແມັດ) 

• ການຄ ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງ ແລະ ຍານພາຫະນະ 
• ການປັບປ ງປະສິດທິພາບພືີ້ນຖານໂຄງລ່າງເພືົ່ອການຂົນສົົ່ງ 
• ປະສິດທິພາບ/ ປະສິດທິຜນົ: ແຜນຄ ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 

ແລະ ການຈັດສັນພືີ້ນທ ົ່ຂອບເຂດບ ລິການ 

• ຄວາມສະເໝີພາບ/ ປອດໄພ: ການປ ກຈິດສ ານຶກກ່ຽວກັບຄວາມປອດ
ໄພຕາມທ້ອງຖະໜົນ ແລະ ສົົ່ົ່ງເສ ມການໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 

• ເຊືີ່ອມໂຍ່ງ/ ເຊືີ່ອມຈອດ: ໂຄງການສ້າງບ່ອນຈອດຍານພາຫະນະທ ົ່ທັນສະ 
ໄໝໃນຕົວເມືອງ 

(3) ເປົື້າໝາຍ 

• ອ ປະຕິເຫດຕາມທ້ອງຖະໜົນຫຼຸດລົງ 30%   

(4) ຄວາມສອດຄ່ອງຂອງແຜນພັດທະນາກັບແຜນແມ່ບົດຂົນສົີ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

ທິດທາງການພັດທະນາໃນແຜນການແມູ່ນສອດຄ່ອງກັບວິໄສທັດ ແລະ ເນືີ້ອໃນລວມຂອງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ. ໂດຍສະເພາະ, ບັນດາໂຄງການຈ ດສ ມ ແລະ ເປົີ້າໝາຍດ້ານການຫຼຸດຜ່ອນອ ປະຕິເຫດທາງທ້ອງ
ຖະໜົນໄດ້ຖືກພິຈາລະນາເຂົີ້າໃນແຜນປະຕິບັດງານຂອງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ.  

2.2.8 ກົມການເມືອງສ ນກາງພັກ/ ມະຕິກ່ຽວກັບການພັດທະນານະຄອນຫຼວງວຽງຈັນປ ີ2030 

(1) ທັດສະນະດ້ານການຂົນສົີ່ງ 

ເພືົ່ອພັດທະນາລະບົບໂຄງລ່າງພືີ້ນຖານ ແລະ ການຂົນສົົ່ງທ ົ່ເປັນນະວັດຕະກ າ ແລະ ທັນສະໄໝທ ົ່ສອດຄ່ອງກັບ
ມາດຕະຖານອາຊຽນ (ASEAN standards), ໃຫ້ປະສານກົມກຽວກັບສະຖາປັດຕະຍະກ າລາວ (ອະນຸລັກຮັກສາ) 
ແລະ ເພືົ່ອຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການຂອງປະຊາຊົນໃນສັງຄົມ.  

(2) ທິດທາງການພັດທະນາ 

• ຕົວເມືອງໜ້າຢ  ່(ສະຫງົບ, ສະອາດ, ສ ຂຽວ, ສະຫວ່າງ, ສະເໜູ່ ແລະ ສ ວິໄລ; ບ ົ່ມ ການສັນຈອນທ ົ່ແອອັດ) 

• ຕົວເມືອງຍືນຍົງ (ທົນທານ, ສະເໝ ພາບກັນ, ເປັນມິດຕ ົ່ສິົ່ງແວດລ້ອມ)  

• ຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ (ການນ າໃຊ້ ICT ແລະ ເຕກັໂນໂລຊ ທ ົ່ກ້າວໜ້າ) 
• ການຫັນເປັນຕົວເມືອງ (ພືີ້ນຖານໂຄງລ່າງທ ົ່ທັນສະໄໝ, ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ເຊືົ່ອມຈອດກັນ) 

(3) ເປົື້າໝາຍ 

• ກ້າວເຂົີ້າສ ູ່ລະດັບການພັດທະນາທ ົ່ໃກ້ຄຽງກັບບັນດາເມືອງຫຼວງຂອງບັນດາປະເທດອາຊຽນ (ASEAN capital 

ຂ ີ້ມ ນ: ທ ມຊ່ຽວຊານໄຈກາ. 

ຮ ບ 2.2-8 ກິດຈະກ າປັບປຸງ
ລົດເມ 
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cities) ທ ົ່ມ ຄວາມທັນສະໄໝໃນລະດັບປານກາງຮອດປ  2030 (ສະເຫຼ ມສະຫຼອງຄົບຮອບ 470 ປ  ຂອງ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ) 

• ລວມຍອດຜະລິດຕະພັນພາຍໃນພາກພືີ້ນ ສະເລູ່ຍຕ ົ່ຫົວຄົນໃຫ້ໄດ້ 10,000 ໂດລາໃນປ  2025 ແລະ 15,000ໂດລາ 
ໃນປ  2030 

 

   
ຂ ີ້ມ ນ: ກະຊວງ ຍທຂ/ ແຜນຜັງເມືອງລວມຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 2030. 

ຮ ບ 2.2-9 ການອອກແບບແນວຄວາມຄິດການພັດທະນາສ າລັບນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ 

 

(4) ຄວາມສອດຄ່ອງຂອງແຜນພັດທະນາກັບແຜນແມ່ບົດຂົນສົີ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

ທັດສະນະທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົົ່ງ ແລະ ທິດທາງການພັດທະນາໃນແຜນການ ໄດ້ຖືກພິຈາລະນາເຂົີ້າໃນການສ້າງ
ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ. ການເຕ ບໂຕທາງດ້ານເສດຖະກິດກ ົ່ໄດ້ຖກືພິຈາລະນາເຂົີ້າໃນການກ ານົດກອບ
ເສດຖະກິດ-ສັງຄົມຂອງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ເຖິງແມູ່ນວ່າຈະບ ົ່ມ ການພິຈາລະນາເປົີ້າໝາຍທ ົ່ເປັນ
ຕົວເລກສະເພາະສ າລັບລວມຍອດຜະລິດຕະພັນພາກໃນພາກພືີ້ນ ສະເລູ່ຍຕ ົ່ຫົວຄົນ.  

 

2.2.9 ອົງການຮ່ວມມືສາກົນຍີີ່ປຸ່ນ (JICA), ກະຊວງ ຍທຂ/ ແຜນແມ່ບົດຂົນສົີ່ງໃນຕົວເມືອງ ໃນ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ສະບບັປີ 2008 (ແຜນແມ່ບົດ 2008) 

(1) ວິໄສທັດ 

ຕົວເມືອງສະອາດ ແລະ ປອດໄພທ ົ່ເປັນຮ ບແບບເມືອງຫຼວງທ ົ່ທນັສະໄໝ 

(2) ເປົື້າໝາຍເພືີ່ອບັນລຸວິໄສທັດ 

• ມີປະສິດທິພາບ/ປະສິດທຜິນົ: ສະພາບແວດລ້ອມຂອງການສັນຈອນທ ົ່ໂລູ່ງລ່ຽນ ແລະ ປອດໄພ 

• ໜ້າຢ :່ ສະພາບແວດລ້ອມໃນການດ າລົງຊ ວິດທ ົ່ດ  
• ປອດໄພ, ສະເໜພີາບກນັ: ການຂົນສົົ່ງທ ົ່ປອດໄພ ແລະ ສະດວກສະບາຍສ າລັບຜ ້ດ້ອຍໂອກາດ 

• ການຫັນເປັນຕົວເມືອງ: ສິົ່ງອ ານວຍຄວາມສະດວກໃນຕົວເມືອງທ ົ່ດ  
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(3) ຍຸດທະສາດເພືີ່ອບັນລຸເປົື້າໝາຍ 

• ເຊືີ່ອມໂຍງ/ເຊືີ່ອມຈອດ: ການພັດທະນາຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງ 
• ການປັບປ ງ ແລະ ຍົກລະດັບລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 
• ການປັບປ ງການຄ ມ້ຄອງການສັນຈອນ 

• ການປັບປ ງສະພາບແວດລ້ອມຂອງຕົວເມືອງ ແລະ ການສັນຈອນ 

1) ເປົີ້າໝາຍ 

• ຫັນປູ່ຽນອັດຕາຜ ້ໃຊ້ລົດຈັກ ແລະ ລົດສ່ວນຕົວ ຈ ານວນ 40% ໃຫ້
ເປັນການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະພາຍໃນປ  2025 

• ຈັດຊືີ້ລົດເມ 352 ຄັນ ເພືົ່ອບັນລ ເປົີ້າໝາຍໃນການຫັນປູ່ຽນການນ າ
ໃຊ້ຍານພາຫະນະສ່ວນຕົວມາເປັນການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ (modal 

shift) 
• ຈັດຕັີ້ງປະຕິບັດ ໂຄງການກ ົ່ສ້າງເສັີ້ນທາງ ຈ ານວນ 50ໂຄງການ, 

ໂຄງການກ ົ່ສ້າງຂົວ ຈ ານວນ 5 ໂຄງການ ແລະ ໂຄງການປັບປ ງທາງ
ແຍກ ຈ ານວນ 7ໂຄງການ 

2) ປ ເປົີ້າໝາຍ: 

• ໄລຍະສັີ້ນ: 2009-2013 

• ໄລຍະກາງ: 2014-2018 

• ໄລຍະຍາວ: 2019-2025 

(4) ຄວາມສອດຄ່ອງຂອງແຜນພັດທະນາກັບແຜນແມ່ບົດຂົນສົີ່ງ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

ໃນການສ້າງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແມູ່ນ ໄດ້ທົບທວນເນືີ້ອໃນຂອງແຜນແມູ່ບົດ ສະບັບປ  2008 
ແລະ ບາງແນວຄວາມຄິດກ ົ່ໄດ້ຖືກປັບໃຊ້ເຂົີ້າໃນແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ. ຢູ່າງໃດກ ຕາມ, ແຜນແມູ່ບົດ
ຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນເປັນແຜນແມູ່ບົດສະບັບໃໝູ່ທ ົ່ແຕກຕ່າງຈາກແຜນແມູ່ບົດ ສະບັບປ  2008 ເຊິົ່ງແຜນແມູ່ບົດ
ສະບັບໃໝູ່ນ ີ້ບ ົ່ໄດ້ພິຈາລະນາພຽງແຕູ່ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ຕາໜ່າງເສັີ້ນທາງ, ແຕູ່ຍັງແນູ່
ໃສູ່ການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກ າການເດ ນທາງ (ລາຍລະອຽດເພ ົ່ມເຕ ມໃນໝວດທ  11, 12). ດັົ່ງນັີ້ນ, ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ສະບັບໃໝູ່ນ ີ້ ຈຶົ່ງຖືວ່າສາມາດແກ້ໄຂບັນຫາໄດ້ຢູ່າງມ ປະສິດທິພາບດ້ວຍການປັບໃຊ້ຍ ດທະສາດ
ໃຫ້ແທດເໝາະກັບສິົ່ງທ້າຍດ້ານການຂົນສົົ່ງ ແລະ ການປູ່ຽນແປງຄ ນລັກສະນະ ແລະ ຄວາມຕ້ອງການໃນນະຄອນຫຼວງ
ວຽງຈັນ.  

 
ຂ ີ້ມ ນ: “ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ” 

(JICA, 2008). 

ຮ ບ 2.2-10 ຕາໜ່າງເສັື້ນທາງ ໃນ
ໄລຍະສັື້ນ, ໄລຍະກາງ ແລະ ໄລຍະ
ຍາວທີີ່ ໄດ້ສະເໜໃີນແຜນແມ່ບົດ
ຂົນສົີ່ງໃນຕົວເມືອງ ສະບັບປີ   

2008  
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ໝວດທີ 3  ຄວາມເປນັມາຂອງເຂດເປ ົ້າໝາຍໂຄງການ 

3.1 ຄວາມເປັນມາດ້ານກາຍະພາບ 

ຂອບເຂດເປົັ້າໝາຍ (TA) ຂອງໂຄງການນ ັ້ ແມູ່ນກວມເອົາເຂດໃນຕົວເມືອງ ແລະ ເຂດທ ົ່ຈະກາຍເປ ນຕົວເມືອງໃນ
ອະນາຄົດ ຢ ູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ເຊ ົ່ງ ແມູ່ນນະຄອນຫຼວງ ຂອງ ປະເທດລາວ ແລະ ເປ ນເມືອງທ ົ່ໃຫຍ່ທ ົ່ສຸດຢ ູ່ລາວ.  

ຂອບເຂດເປົັ້າໝາຍ (TA) ບໍົ່ໄດ້ຈໍາກ ດພຽງແຕູ່ສະໜາມບ ນສາກົນທ ົ່ຢ ູ່ເມືອງໃຫຍ່ທ ົ່ສຸດຂອງປະເທດລາວ, ແຕູ່ຍ ງກວມ
ເອົາສ ົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກຕາມຊາຍແດນລະຫວ່າງປະເທດໃນການຂົນສົົ່ງທາງບົກ ເນືົ່ອງຈາກວ່າຕ ດກ ບແມູ່ນໍັ້າຂອງ 
ແລະ ທ ດໃຕ້ມ ຊາຍແດນຕ ດກ ບຕ ດກ ບປະເທດໄທ. ນອກນ ັ້ນ, ໃນເດືອນທ ນວາ 2021, ທາງລົດໄຟເຊືົ່ອມຈອດ
ລະຫວ່າງ ປະເທດຈ ນ ແລະ ປະເທດລາວ ແມູ່ນໄດ້ເລ ົ່ມເປ ດໃຫ້ບໍລ ການ, ຍ້ອນປ ດໄຈດ ົ່ງກ່າວແມູ່ນເຮ ດໃຫ້ຂອບເຂດປົັ້າ
ໝາຍກາຍເປ ນປະຕ ການຂົນສົົ່ງອອກສ ູ່ສາກົນ ໃນ ລາວ. 

ຂອບເຂດເປົັ້າໝາຍ ກວມເອົາເນືັ້ອທ ົ່ທ ງໝົດປະມານ 780 km2 ເຊ ົ່ງທຽບເທົົ່າ 21% ຂອງເນືັ້ອທ ົ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ
ທ ງໝົດ. ຂອບເຂດສຶກສາກວມເອົາ 7 ເມືອງ ຢ ູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ, ໃນນ ັ້ນ ຂອບເຂດເປົັ້າໝາຍແມູ່ນກວມເອົາເນືັ້ອທ ົ່
ທ ງໝົດຂອງ 3 ເມືອງ (ຈ ນທະບ ລ , ໄຊເສດຖາ ແລະ ສ ສ ດຕະນາກ) ແລະ ກວມເອົາເນືັ້ອທ ົ່ບາງສ່ວນຂອງ 4 ເມືອງ ຄື:  
ສ ໂຄດຕະບອງ, ນາໄຊທອງ, ໄຊທານ  ແລະ ຫາດຊາຍຟອງ. ຮ ບ 3.1-1 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນພາບລວມຂອງເຂດເປົັ້າໝາຍ 
(TA). 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ ອ ງຕາມຂໍັ້ມ ນທ ົ່ໄດ້ເກ ບກໍາຈາກ ພະແນກ ຍທຂ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. 

ຮູບ 3.1-1  ເຂດເປ ົ້າໝາຍ (TA) 

 

3.1.1 ອຸຕຸນິຍ ມວິທະຍາ 

ເຂດເປົັ້າໝາຍຈ ດຢ ູ່ໃນປະເພດ "ລະດ ໜາວແຫ້ງ - Equatorial, Winter dry (Aw)" ໂດຍອ ງຕາມການຈ ດປະເພດ
ດ ນຟ້າອາກາດຂອງ Kö ppen-Geiger. ໂດຍລວມ ແມູ່ນຈ ດເປ ນອາກາດຮ້ອນຊຸູ່ມມໍລະສຸມ. 

ນ ບແຕູ່ເດືອນ ພຶດສະພາ ຫາ ກາງເດືອນຕຸລາ, ລົມມໍລະສຸມເຮ ດໃຫເ້ຂດນ ັ້ມ ປະລ ມານນໍັ້າຝົນສ ງ ເຊ ົ່ງຖືວ່າເປ ນລະດ ຝົນ. 
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ຫຼ ງຈາກນ ັ້ນ, ໃນລະຫວ່າງ ທ້າຍເດືອນຕຸລາ ຫາ ເດືອນກຸມພາ ແມູ່ນ ເປ ນລະດ ແລ້ງ ທ ົ່ມ ອຸນຫະພ ມຕໍົ່າ ແລະ ເກືອບບໍົ່ມ 
ຝົນ. ໃນເດືອນ ມ ນາ ແລະ ເດືອນເມສາ ແມູ່ນ ລະດ ຮ້ອນ ໄປຮອດ ລະດ ຝົນໃນເດືອນພືດສະພາ. 

ອ ງຕາມ ຂໍັ້ມ ນໃນປ  1991-2020, ອຸນຫະພ ມສະເລູ່ຍ ຕໍົ່ປ  ຢ ູ່ ເຂດເປົັ້າໝາຍ ແມູ່ນ 27.1°C, ເດືອນເມສາ ເປ ນເດືອນ
ທ ົ່ຮ້ອນທ ົ່ສຸດໃນປ  ແລະ ເດືອນມ ງກອນເປ ນເດືອນທ ົ່ໜາວທ ົ່ສຸດໃນປ . ປະລ ມານນໍັ້າຝົນໂດຍສະເລູ່ຍ ຕໍົ່ປ  ແມູ່ນ 1641 
mm, ປະມານ 85% ຂອງປະລ ມານໍັ້າຝົນທ ງໝົດ ໃນລະດ ຝົນ ນ ບແຕູ່ເດືອນ ພຶດສະພາ ຫາ ເດືອນຕຸລາ. 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ClimatView, https://www.data.jma.go.jp/gmd/cpd/monitor/climatview/explanation.html 

ຮູບ 3.1-2  ສະພາບດິນຟາ້ອາກາດ ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ  
 

ຕາຕະລາງ 3.1-1 ຂໍົ້ມູນດິນຟາ້ອາກາດປະຈໍາເດືອນ ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

ເດືອນ  
ອຸນຫະພ ມສະເລູ່ຍໃນ

ເດືອນ (℃)  
ປ  1991-2020 

ອຸນຫະພ ມສ ງສຸດ 
(℃) 2021 

ອຸນພະພ ມຕໍົ່າສຸດ  
(℃) 2021 

ປະລ ມານນໍັ້າຝົນໂດຍສະເລູ່ຍ 
ໃນເດືອນ (mm)  

ປ  1991-2020 
1 23.3 28.5 16.2 20.6 
2 25.2 31.3 19.7 31.4 
3 27.9 34.3 24 51.7 
4 29.7 33.6 25.4 98.6 
5 29.1 35.5 26.6 195.1 
6 28.7 33.7 26.2 229.9 
7 28.3 33.1 26.1 296.6 
8 27.9 33.6 25.9 329.5 
9 28 32.5 25 257.7 

10 27.6 32.2 24.5 101.2 
11 26 32.2 22 23.3 
12 23.4 29.6 17.5 5 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ClimatView, https://www.data.jma.go.jp/gmd/cpd/monitor/climatview/explanation.html 
ໝາຍເຫດ: ບໍົ່ມ ຂໍັ້ມ ນ ອຸນຫະພ ມສ ງສຸດ ໃນເດືອນ ມ ຖຸນາ ແລະ ບໍົ່ມ ອຸນຫະພ ມຕໍົ່າສຸດ ໃນເດືອນ ກຸມພາ ແລະ ມ ຖຸນາ, ສະນ ັ້ນ, ຂໍັ້ມ ນທ ົ່ຢ ູ່ໃນ
ຕາຕະລາງແມູ່ນຂໍັ້ມ ນປ  2020 
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3.1.2 ພູມມີປະເທດ 

ທ ດໃຕ້ຂອງເຂດເປົັ້າໝາຍຕ ດກ ບແມູ່ນໍັ້າຂອງ ແລະ ທ ດເໜືອຕ ດກ ບນໍັ້າງືົ່ມ, ເຖ ງແມູ່ນວ່າ ເຂດເປົັ້າໝາຍບໍົ່ກວມເອົານໍັ້າງືົ່ມ 
ແຕູ່ 85% ຂອງເຂດເປົັ້າໝາຍ ແມູ່ນ ມ ລະດ ບຄວາມສ ງຈາກໜ້າດ ນ ຢ ູ່ ລະຫວ່າງ 160ແມ ດ ແລະ 180ແມ ດ. ຈຸດສ ງ
ສຸດໃນເຂດເປົັ້າໝາຍແມູ່ນ 275ແມ ດ ແລະ ຈຸດຕໍົ່າສຸດແມູ່ນ 119ແມ ດ, ມ ລະດ ບຄວາມສ ງຈາກໜ້າດ ນ ໂດຍ ສະເລູ່ຍ 
ແມູ່ນ 173ແມ ດ. ເຖ ງແມູ່ນວ່າ, ທ ດຕາເວ ນຕົກຂອງເຂດເປົັ້າໝາຍ ແມູ່ນ ເຂດພືັ້ນທ ົ່ສ ງທ ົ່ມ ຄວາມຄ້ອຍຊ ນພຽງເກ ນ 30
ອົງສາ, ພືັ້ນທ ົ່ໃນເຂດເປົັ້າໝາຍໂດຍສ່ວຍໃຫຍ່ ແມູ່ນເປ ນເຂດທົົ່ງພຽງທ ົ່ມ ຄວາມຄ້ອຍຊ ນ 8ອົງສາ ຫຼ ືນ້ອຍກວ່າ ເຊ ົ່ງເປ ນ
ຄຸນລ ກສະນະທ ົ່ຂອງຕົວເມືອງໃນການສົົ່ງເສ ມຍານພາຫະນະທ ົ່ບໍົ່ໃຊ້ກົນຈ ກ ເຊ ົ່ນ: ການໃຊ້ລົດຖ ບ.  

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ALOS World 3D - 30m (AW3D30), Japan Aerospace Exploration Agency (JAXA), 

https://www.eorc.jaxa.jp/ALOS/en/aw3d30/data/index.htm, ຄວາມຄ້ອຍຊ ນແມູ່ນຄ ດໄລູ່ໂດຍທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ ອ ງຕາມ 
ALOS World 3D 

ຮູບ 3.1-3  ສະພາບພູມມີປະເທດ ແລະ ຄວາມຄ້ອຍຊັນ ໃນ ເຂດເປ ົ້າໝາຍ (TA) 
 

ຕາຕະລາງ 3.1-2 ຕາຕະລາງສະຫຼຸບລະດັບຄວາມສູງຈາກໜ້າດິນ ໃນ ເຂດເປ ົ້າໝາຍ 
ລະດ ບຄວາມສ ງ (m) ການນ ບ Cell % 
119 - 120 2 0.000% 
120 - 130 6 0.001% 
130 - 140 14 0.002% 
140 - 150 28 0.003% 
150 - 160 4,589 0.547% 
160 - 170 336,038 40.039% 
170 - 180 370,355 44.127% 
180 - 190 94,020 11.202% 
190 - 200 21,806 2.598% 
200 - 210 9,399 1.120% 
210 - 218 2,556 0.305% 
218 - 220 185 0.022% 
220 - 230 239 0.028% 
230 - 275 49 0.006% 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ALOS World 3D - 30m (AW3D30), Japan Aerospace Exploration Agency (JAXA), 
ໝາຍເຫດ: cell size of ALOS World 3D is approximately 30m*30m (1 arcsecond) 

https://www.eorc.jaxa.jp/ALOS/en/aw3d30/data/index.htm
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3.1.3 ອຸທ ກກະສາດ 

ເຂດເປົັ້າໝາຍໂດຍສ່ວຍໃຫຍ່ ແມູ່ນເຂດທົົ່ງພຽງ, ທ ດເໜືອຕ ດກ ບນໍັ້າງືົ່ມ, ທ ດໃຕ້ຕ ດກ ບແມູ່ນໍັ້າຂອງ, ມ ຫ້ວຍໜອງ, 
ຄອງບຶງ ແລະ ແມູ່ນໍັ້າທໍາມະຊາດ. ຫ້ວຍໜອງ, ຄອງບຶງ ດ ົ່ງກ່າວ ແມູ່ນໃຊ້ ເພືົ່ອການຜະລ ດກະສ ກໍາ ແລະ ຊົນລະປະທານ
, ນອກນ ັ້ນ ຍ ງໃຊ້ເປ ນມາດຕະການຄວບຄຸມນໍັ້າຖ້ວມ ອ ກດ້ວຍ. 

ຮ ບ 3.1-4 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນຂໍັ້ມ ນແຫຼົ່ງນໍັ້າ ໃນປ  2017 ແລະ 2021, ແລະ ຂໍັ້ມ ນແມູ່ນໍັ້າຈາກ ພະແນກ ຍທຂ. ໂດຍ
ປຽບທຽບສອງຂໍັ້ມ ນນ ັ້ນ ແມູ່ນຊ ັ້ໃຫ້ເຫ ນວ່າ ແຫຼົ່ງນໍັ້ານ ັ້ນໆໂດຍສະເພາະ ຮ ບຊົງຂອງ ຫ້ວຍໜອງ, ຄອງບຶງ ແມູ່ນມ ການ
ປູ່ຽນແປງໃນໄລຍະສ ັ້ນ 5ປ .  

ສະພາບແຫຼົ່ງນໍັ້າທ ົ່ອ້ອມຮອບບຶງທາດຫຼວງທ ົ່ສະແດງໃນຮ ບ 3.1-5, ແມູ່ນເປ ນດ ນປຽກຊຸມທ ົ່ໃຫຍທ່ ົ່ສຸດໃນ 
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ຕ ັ້ງຢ ູ່ພາກຕາເວ ນອອກສຽງໃຕ້ ຂອງ ເຂດເປົັ້າໝາຍ ແລະ ສ ງເກດເຫ ນວ່າ ສະພາບຂອງແມູ່ນ້ໍາ
ອ້ອມຮອບດ ນຊຸູ່ມນ ັ້ ແມູ່ນມ ການປູ່ຽນແປງຢູ່າງຫຼວງຫຼາຍ. ບຶງນໍັ້າແມູ່ນມ ບົດບາດສໍາຄ ນໃນການຫຼຸດຜ່ອນນໍັ້າຖ້ວມ ແລະ 
ບໍາບ ດນໍັ້າເສຍທ ົ່ໄຫຼອອກຈາກຕົວເມືອງ ແຕູ່ຮ ບຮ່າງ ແລະ ຂະໜາດຂອງບຶງມ ການປູ່ຽນແປງ ຍ້ອນການພ ດທະນາຕົວ
ເມືອງ, ການຂະຫຍາຍເຂດກະສ ກໍາ ແລະ ການພ ດທະນາຄອງນໍັ້າ ຢ ູ່ ໃຈກາງເມືອງ ເພືົ່ອ ອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກູ່
ຊົນລະປະທານໃນຍາມແຫ້ງແລ້ງ.1 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ຂໍັ້ມ ນແມູ່ນໍັ້າຈາກພະແນກ ຍທຂ ນວ ແລະ ຂໍັ້ມ ນການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນໂດຍທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາໂດຍອ ງໃສູ່ຂໍັ້ມ ນການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນຈາກ “ແຜນ

ແມູ່ບົດພ ດທະນາຕົວເມືອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ (JICA, 2011) 

ຮູບ 3.1-4  ສະພາບອຸທ ກກະສາດໃນເຂດເປ ົ້າໝາຍ (2021/2017) 
 

 
1 https://wle.cgiar.org/thrive/2016/02/01/luang-wetland-development-and-livelihoods 
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ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: Integrated Wetland Ecosystem Values into Urban Planning, The case of That Luang Marsh, June 2004, 

WWF Lao Program, http://awsassets.panda.org/downloads/case_study_of_that_luang_marsh.pdf 

ຮູບ 3.1-5  ບຶງທາດຫຼວງ 
 

3.2 ການນໍາໃຊ້ທີີ່ດນິ ແລະ ການຫັນເປັນຕ ວເມືອງ  

3.2.1 ການນໍາໃຊ້ທີີ່ດນິ 

ການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ແມູ່ນເປ ນສອງອົງປະກອບທ ົ່ສໍາຄ ນ ທ ົ່ປະກອບເປ ນໂຄງສ້າງຂອງຕົວເມືອງ ແລະ 
ເປ ນທ ົ່ຮ ບຮ ້ກ ນວ່າ ການພ ດທະນາສ ົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແມູ່ນສົົ່ງຜົນສະທ້ອນອ ນສໍາຄ ນ
ໃຫ້ແກູ່ຮ ບແບບການພ ດທະນາບ ນດາເຂດຕົວເມືອງ, ການກະແຈກກະຈາຍກ ດຈະກໍາດ້ານຕົວເມືອງ ແລະ ໂຄງຮ່າງ
ການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນ.2 

ໃນໂຄງການນ ັ້ ແມູ່ນໄດ້ກະກຽມຂໍັ້ມ ນການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນໃນປະຈຸບ ນສໍາລ ບປ ຖານສຶກສາ ດ້ວຍການປ ບປຸຸງຂໍັ້ມ ນການນໍາ
ໃຊ້ທ ົ່ດ ນໃນປະຈຸບ ນ ທ ົ່ກໍານົດໃນແຜນແມູ່ບົດພ ດທະນາຕົວເມືອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ໃນປ  2011 (ຕໍົ່ໄປນ ັ້ເອ ັ້ນວ່າ 
"Urban M/P 2011") ທ ົ່ ສ້າງໂດຍ JICA3. ຂໍັ້ມ ນການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນທ ົ່ໄດ້ປ ບປຸງນ ັ້ນແມູ່ນໃຊ້ເພືົ່ອຈໍາແນກໃຫ້ເຫ ນ
ສະຖານທ ົ່/ເຂດ ທ ົ່ເປ ນໄປໄດ້ວ່າມ ຜ ້ຄົນອາໄສ, ເດ ນທາງໄປ-ມາ ແລະ ໄປ-ມາໂຮງຮຽນ ເພືົ່ອເປ ນຂໍັ້ມ ນຊ່ວຍໃນການສ້າງ
ຕົວຊ ັ້ວ ດດ້ານເສດຖະກ ດ-ສ ງຄົມ ຕາມ ເຂດວ ເຄາະການສ ນຈອນ ແລະ ຍ ງເປ ນຂໍັ້ມ ນປະກອບເຂົັ້າໃນການຄາດຄະເນ
ຄວາມຕ້ອງການດ້ານການສ ນຈອນ. 

 
2 Adapted from. Giuliano, G. (1995) “Land Use Impacts of Transportation Investments: Highway and Transit”, in S. Hanson (ed) The 
Geography of Urban Transportation, New York: The Guilford Press, p. 307. 
3 The current land use data of Urban M/P2011 obtained for this project is based on satellite imagery taken between 2007 and 2008, with field 
surveys supplemented, and is therefore used in this project as land use data as of 2011. 
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ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ຂໍັ້ມ ນປ ບປຸງ ໂດຍ ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ ອ ງຕາມຂໍັ້ມ ນນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນ ຈາກ “ແຜນແມູ່ບົດພ ດທະນາຕົວເມືອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ (JICA, 

2011) 

ຮູບ 3.2-1  ການນໍາໃຊ້ທີີ່ດນິທີີ່ມີຢູູ່ ໃນ ເຂດເປ ົ້າໝາຍ (TA)  
 

ຕາຕະລາງ 3.2-1 ສະຫຼຸບປະເພດການນໍາໃຊ້ທີີ່ດິນທີີ່ມີຢູູ່ 
ປະເພດການນໍາໃຊ້ທີີ່ດິນ ປີ 2020 (ha) ອັດຕາສ່ວນ 

ເຂດການຄ້າ 1,260.8  1.6% 
ປູ່າໄມ້ 10,814.9  13.9% 
ເຂດອຸດສາຫະກໍາ 1,174.5  1.5% 
ເຂດການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນແບບປະສົມປະສານ (ທ ົ່ພ ກອາໄສ & 
ການຄ້າ) 

2,134.8  2.7% 

ເຂດການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນແບບປະສົມປະສານ (ທ ົ່ພ ກອາໄສ & ອຸດ
ສາຫະກໍາ) 

217.3  0.3% 

ທົົ່ງນາ 26,894.2  34.5% 
ເຂດສາທາລະນະ 1,782.5  2.3% 
ສວນທາລະນະ 255.3  0.3% 
ເຂດວ ດວາອາຮາມ 303.3  0.4% 
ເຂດທ ົ່ພ ກອາໄສ 11,629.1  14.9% 
ເສ ັ້ນທາງ 685.5  0.9% 
ເຂດໜອງນໍັ້າ 799.9  1.0% 
ການປ ກພຶດ/ ກະສ ກໍາ ໃນເຂດພ ສ ງ 3,175.7  4.1% 
ເຂດເປົົ່າຫວ່າງ & ດ ນປ ກຝ ງ  12,613.9  16.2% 
ແຫຼົ່ງນໍັ້າ 4,231.6  5.4% 
ເນືັ້ອທ ົ່ທ ງໝົດ (ha) 77,973.4  100.0% 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ຂໍັ້ມ ນປ ບປຸງໂດຍທ ມງານຊ່ຽວຊານໂຄງການໄຈກາ ອ ງຕາມຂໍັ້ມ ນນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນຈາກ “ແຜນແມູ່ບົດພ ດທະນາຕົວເມືອງນະຄອນຫຼວງວຽງ
ຈ ນ” (JICA, 2011). 
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ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນມ ການວາງແຜນຜ ງເມືອງ ແລະ ແຜນພ ດທະນາທ ົ່ໄດ້ຖືກຮອງຮ ບແລ້ວ. ເຊ ົ່ງໃນພາກຕໍົ່ໄປແມູ່ນຈະ
ທົບທວນແຜນການດ ົ່ງກ່າວ. ຂໍັ້ມ ນນ ັ້ຈະໃຂ້ເປ ນຂໍັ້ມ ນເບືັ້ອງຕົັ້ນເພືົ່ອຄາດຄະເນປະຊາກອນໃນຕອນກາງຄືນ ແລະ 
ກາງເວ ນຂອງແຕູ່ລະເມືອງໃນແຕູ່ລະອຸດສາຫະກໍາ ເພືົ່ອຄາດຄະເນປະລ ມານການຈະລາຈອນໃນອະນາຄົດ.  

ອ ງຕາມແຜນຂ ັ້ນເທ ງນ ັ້ນ, ແນວຄວາມຄ ດໃນການພ ດທະນາເຂດຕົວເມືອງຍ່ອຍ ຢ ູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນ ສະແດງ
ໃນຮ ບພາບລຸູ່ມນ ັ້. ມ ທ ງໝົດ 4 ເຂດ i) ດົງໝາກຄາຍ ແລະ ທ່າງ່ອນ ii) ນາງົມ ນາຕານ iii) ບ້ານພ້າວ ແລະ iv) ໂຄກ
ແຮູ່ ເຊ ົ່ງວາງແຜນຈະພ ດທະນາໃຫ້ເປ ນເຂດຕົວເມືອງຍ່ອຍ. ໃນຂະບວນການຮ ບຮອງ, ແມູ່ນໄດ້ເພ ົ່ມເຂດນາງົມນາຕານ. 

 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ພະແນກ ໂຍທາທ ການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ 

ຮູບ 3.2-2  ແນວຄວາມຄິດການພັດທະນາຕ ວເມືອງທີີ່ຫຼາກຫຼາຍ ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 
 

ແຜນແມູ່ບົດພ ດທະນາຕົວເມືອງ ສະບ ບປ  2011 ແມູ່ນແບູ່ງເຂດເປົັ້າໝາຍເປ ນ 4 ເຂດ ແລະ ກໍານົດນະໂຍບາຍການ
ພ ດທະນາ ໃນ ແຕູ່ລະເຂດ ດ ົ່ງນ ັ້:  



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
 

 
3-8 

 
 

ຂໍັ້ມ ນ: ບົດລາຍງານສຸດທ້າຍຂອງ “ໂຄງການສຶກສາແຜນແມູ່ບົດພ ດທະນາຕົວເມືອງ ຢ ູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ” (JICA, 2011). 

ຮູບ 3.2-3  ເຂດວາງຜັງເມືອງ ຢູູ່ ເຂດເມືອງຍ່ອຍ  
 

ນອກນ ັ້ນ, ເຂດຕົວເມືອງຍ່ອຍແມູ່ນສ້າງໃຫ້ເປ ນຈຸດສຸມໃນການພ ດທະນາ ເຊ ົ່ງໄດ້ສະຫຼຸບແຕູ່ລະເຂດລຸູ່ມນ ັ້: 

ຕາຕະລາງ 3.2-2 ທິດທາງການພັດທະນາແຕູ່ລະເຂດ 
ຊືີ່ຂ ງເຂດ  ທີີ່ຕັົ້ງ  ການນໍາໃຊ້ທີີ່ດິນຫຼັກ  ຄຸນລັກສະນະ  

ເຂດປົກປ ກຮ ກສາ
ຕົວເມືອງເກົົ່າ 

ໃນເຂດມໍລະດົກ  ຫ້ອງການລ ດຖະບານ, ຫ້ອງການເອກະ
ຊົນ, ສະຖານທ ດ, ໂຮງໝໍ, ໂຮງແຮມ
ຂະໜາດໃຫຍ່ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວ, 
ຮ້ານອາຫານ, ຮ້ານກາເຟ, ຮ້ານ
ຂາຍເຄືົ່ອງທ ົ່ລະນຶກ, ຮ້ານຂາຍເຄືົ່ອງ
ຍ່ອຍ, ວ ທະຍາໄລ ແລະ ວ ດວາອາຮາມ  

- ມ ອາຄານປະຫວ ດສາດຈໍານວນຫຼາຍ  

- ມ ຄວາມໜາແໜ້ນໃນການປຸກສາ້ງ
ອາຄານຕໍົ່ົ່າ 

ເຂດຕົວເມືອງຊ ັ້ນ
ໃນ 

ນອກເຂດຕົວ
ເມືອງເກົົ່າ ແລະ ຕ ັ້ງຢ ູ່
ລະຫວ່າງ ເສ ັ້ນວົງ
ແຫວນຮອບໃນ  

ເຮືອນ , ອາຄານການຄ້າ, ຫ້ອງການ
ລ ດຖະບານ, ຫ້ອງການເອກະຊົນ, 
ສະຖານທ ດ, ໂຮງແຮມ, ຮ້ານອາຫານ 
ແລະ ວ ທະຍາໄລ  

- ອາຄານການຄ້າ ລຽບຕາມ ແຄມ
ທາງສາຍຫຼ ຫ  
- ອາຄານດ່ຽວ ແລະ ຫ້ອງແຖວ ທ ົ່
ມ ຄວມສ ງປານກາງ ແລະ ຕໍົ່າ  

- ອະນຸລ ກເຂດສ ຂຽວ 
ເຂດຕົວເມືອງຊ ັ້ນ
ນອກ 

ຢ ູ່ ລະຫວ່າງ ເສ ັ້ນວົງ
ແຫວນ ຮອບນອກ 
ແລະ ຮອບໃນ 

ເຮືອນ , ອາຄານການຄ້າ, ຫ້າງຮ້ານ
ແຄມທາງ, ໂຮງແຮມ, ໂຮງງານ, ຫໍ
ປະຊຸມ ແລະ ວ ທະຍາໄລ  

- ດ ນກະສ ກໍາ 
- ຫ ນເປ ນຕົວເມືອງຢູ່າງໄວວາ ລຽບ
ຕາມເສ ັ້ນທາງສາຍຫຼ ກ  
- ອາຄານຊ ັ້ນດຽວ 
- ເສ ັ້ນທາງຫຼ ກປ ຢາງ ແລະ ທາງຮ່ອມ
ທ ົ່ບໍົ່ທ ນປ ຢາງ  
- ໜ້ານໍັ້າທ ົ່ສໍາຄ ນຕໍກ ບສ ົ່ງແວດລ້ອມ 
(ບຶງທາດຫຼວງ ແລະ ອືົ່ນໆ) 
- ອະນຸລ ກເຂດສ ຂຽວ 

ເຂດຕົວເມືອງຍ່ອຍ ບ ນດາເຂດສະເພາະ ຢ ູ່ 
ເຂດຕົວເມືອງຊ ັ້ນ
ນອກ ແລະ ຊ ັ້ນເຂດ

ເຮືອນ, ຫ້ອງການເອກະຊົນ, ຫ້າງຮ້ານ
ຕາມແຄມທາງ, ສະໜາມກ ລາ, 
ມະຫາວ ທະຍາໄລ  

- ດ ນກະສ ກໍາ 
- ຫ ນເປ ນຕົວເມືອງຢູ່າງໄວວາ ລຽບ
ຕາມເສ ັ້ນທາງສາຍຫຼ ກ  
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Figure 3.4.7: Planning Zones in the Core Urban Area 
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ຊານເມືອງ  - ເສ ັ້ນທາງຫຼ ກປ ຢາງ ແລະ ທາງຮ່ອມ
ທ ົ່ບໍົ່ທ ນປ ຢາງ  
- ໂຄງລ່າງພືັ້ນຖານຂະໜາດໃຫຍ່ທ ົ່
ສ້າງຂືັ້ນໃໝູ່ (ຖະໜົນ 450ປ , ທາງ
ລົດໄຟ ແລະ ອືົ່ນໆ) 
- ລ ເລ ົ່ມການພ ດທະນາໃໝູ່ 
- ການລົງທຶນຕ່າງປະເທດຂອງ
ພາກສ່ວນເອກະຊົນ 

ເຂດຊານເມືອງ ນອກເຂດຕົວເມືອງ
ຊ ັ້ນນອກ ແລະ ໃນ
ເຂດວາງແຜນຜ ງ
ເມືອງ 

ເຮືອນ, ຫ້າງຮ້ານຕາມແຄມທາງ ແລະ 
ອາຄານທ ົ່ຕ ດພ ນກ ບກະສ ກໍາ  

- ເນືັ້ອທ ົ່ດ ນກະເສດທ ົ່ໂດດເດ ົ່ນດ້ວຍ
ພ ມສ ນຖານຊົນນະບົດຂອງລາວ 

- ປົກປ ກຮ ກສາເຂດພືັ້ນທ ົ່ສ ຂຽວຂະ
ໜາດໃຫຍ່  

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ປ ບປຸງມາຈາກບົດລາຍງານສໍາເລ ດ “ໂຄງການສຶກສາແຜນແມູ່ບົດພ ດທະນາຕົວເມືອງ ຢ ູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ” (JICA, 2011).  
 

ນອກນ ັ້ນ, ຈະໄດ້ສ້າງ 5 ຕົວເມືອງຍ່ອຍໂດຍມ ທ່າອ່ຽງໃນການພ ດທະນາດ ົ່ງລຸູ່ມນ ັ້. 
ຕາຕະລາງ 3.2-3 ແນວຄວາມຄິດການພັດທະນາຕ ວເມືອງຍ່ອຍ 

ຊືີ່ ຄຸນລັກສະນະ 
ນາຊາຍທອງ ນາຊາຍທອງແມູ່ນເຂດສ ນກາງເມືອງ, ຕ ັ້ງຢ ູ່ ເສ ັ້ນທາງເລກ 13 ເໜອື ຫ່າງອອກຈາກ

ເຂດໃຈກາງຕົວເມືອງວຽງຈ ນ ປະມານ 15 Km. ນອກນ ັ້ນ, ເຂດນ ັ້ຍ ງຕ ດກ ບທາງເຂົັ້າ 
ທາງດ່ວນ ວຽງຈ ນ-ບໍເຕ ນ. ເຂດດ ົ່ງກ່າວອາດຈະມ ທ່າອ່ຽງໃນການພ ດທະນາເປ ນເຂດ
ທ ົ່ພ ກອາໄສ ສ ນລວມການບໍລ ການສາທາລະ ແລະ ການບໍລ ການດ້ານການຄ້າ ໃນ ເຂດ
ຕົວເມືອງຍ່ອຍຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. 

ດົງໂດກ ເຂດດົງໂດກ ແມູ່ນ  ເຂດຕົວເມືອງທ ົ່ຂືັ້ນຊືົ່ດ້ານການສຶກສາ ແລະ ການສຶກສາຄົັ້ນຄວ້າ  
ທ ົ່ມ ເຂດທ ົ່ພ ກອາໄສໃນເຂດຕົວເມືອງຍ່ອຍ. ເຂດນ ັ້ເປ ນເຂດທ ົ່ມ ທາ່ອ່ຽງໃນການ
ພ ດທະນາຫຼາຍ ຍ້ອນ ເປ ນເຂດທ ົ່ມ ລ ກສະນະໃກ້ຄຽງກ ບຕົວເມືອງວຽງຈ ນ ແລະ ມ 
ວ ຖ ຊ ວ ດການເປ ນຢ ູ່ທ ົ່ດ .  ຍ້ອນຄຸນລ ກສະນະພ ເສດຂອງຕົວເມືອງໃນເຂດນ ັ້ນໆ ແມູ່ນ
ມ ທ່າອ່ຽງໃນການພ ດທະນາຫາຼຍ ເພືົ່ອ ສ້າງໃຫ້ເປ ນຕົວເມືອງຍ່ອຍ.  

ຫຼ ກ 21 ໂຄງການພ ດທະນາ ຢ ູ່ ເຂດຫຼ ກ 21 ແມູ່ນໄດ້ເພ ົ່ມຂືັ້ນ ມ ໂຄງການພ ດທະນາລຽບຕາມ
ຖະໜົນ 450 ປ  ເຊ ົ່ງແມູ່ນເສ ັ້ນທາງຍຸດທະສາດ ຂອງ ຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງ. ໂຄງການ
ພ ດທະນາແມູ່ນ ເຂດອະນານ ຄົມອຸດສາຫະກໍາວຽງຈ ນ, ເຂດພ ດທະນາກວມລວມໄຊ
ເສດຖາ ແລະ ສະຖານ ລົດໄຟຄວາມໄວສ ງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ເຊ ົ່ງໂຄງການ
ພ ດທະນາເຫຼົົ່ານ ັ້ນ ແມູ່ນ ເໝາະສົມໃນການສ້າງເປ ນຕົວເມືອງຍ່ອຍ.  

ຕົວເມືອງອ້ອມຮອບທາງ
ລົດໄຟ 

ຄໍາສະຫວາດແມູ່ນຄາດວ່າແມູ່ນເຂດຂົນສົົ່ງທາງລົດໄຟ ແລະ ເປ ນປະຕ ເຊືົ່ອມຈອດກ ບ 
ປະເທດໄທ ຫຼ ງຈາກເປ ດບໍລ ການ ໃນປ  2023. ສະນ ັ້ນ, ເຂດດ ົ່ງກາ່ວຈະເປ ນເຂດທ ົ່ມ 
ທ່າອ່ຽງໃນການພ ດທະນາເປ ນເຂດການຄ້າ ແລະ ທ ົ່ພ ກອາໄສ ອ ງຕາມການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນ
ໃຫ້ເປ ນເຂດປູ່ຽນຖ່າຍຜ ້ໂດຍສານ. ເຂດນ ັ້ຈະເປ ນເຂດຕົວເມືອງຫຼ ກ ໃນ ເຂດຕົວ
ເມືອງຍ່ອຍ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ.  

ທ່ານາແລ້ງ  ເຂດທ່ານາແລ້ງ ທ ົ່ມ ຊືົ່ສຽງເປ ນເຂດປະຕ ອອກສ ູ່ສາກົນ, ປະເທດໄທ ໂດຍ  ຂົວ
ມ ດຕະພາບ ແລະ ທາງລົດໄຟ. ທາ່ອ່ຽງໃນການພ ດທະນາ ແມູ່ນການຈ ດຕ ັ້ງປະຕ ບ ດ
ໂຄງການພ ດທະນາ ເຂດໂລຈ ດສະຕ ກວຽງຈ ນ (Vientiane Logistics Park-
VLP) ແລະ ສ ນການຄ້າທ່ານາແລ້ງ. ເຂດທ່ານາແລ້ງແມູ່ນເຂດຂົນສົົ່ງສ ນຄ້າ ແລະ ສ ນ
ກາງດ້ານການຄ້າ ໃນ ເທດສະບານເມືອງວຽງຈ ນ. 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ປ ບປຸງມາຈາກບົດລາຍງານສໍາເລ ດ “ໂຄງການສຶກສາແຜນແມູ່ບົດພ ດທະນາຕົວເມືອງ ຢ ູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ”. 

ອ ງຕາມທ ດທາງການພ ດທະນາທ ົ່ກ່າວມາຂ້າງເທ ງນ ັ້ນ, ໃນເຂດດ ົ່ງກາ່ວແມູ່ນມ ລະບຽບການພ ດທະນາຕົວເມືອງ 
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(ການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນ, ອ ດຕາສ່ວນການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນ ແລະ ສໍາປະສ ດການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນ). ແຜນຜ ງແບູ່ງເຂດນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນແມູ່ນ
ໄດ້ສະຫຼຸບໃນຕາຕະລາງລຸູ່ມນ ັ້:  

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ກົດລະບຽບການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນທ ົ່ຖືກຮ ບຮອງໃນປ  2019 

ຮູບ 3.2-4  ແຜນຜັງການແບູ່ງເຂດນໍາໃຊ້ທີີ່ດິນ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ  
 

ໃນຂະນະທ ົ່ແຜນຜ ງນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນຊ ັ້ໃຫ້ເຫ ນເຖ ງລະບຽບການຕ່າງໆທ ົ່ໃຊ້ໃນການຄຸ້ມຄອງ, ແຕູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ກໍົ່
ໄດ້ຮ ບຮອງເອົາແຜນພ ດທະນາຕ່າງໆ. ສະນ ັ້ນ, ໃນບ ນດາເຂດດ ົ່ງກ່າວແມູ່ນຄາດວ່າຈະມ ການຂະຫຍາຍຕົວຢູ່າງໄວວາ 
ແລະ ຮ ບລຸູ່ມນ ັ້ ແມູ່ນສະແດງໃຫເ້ຫ ນ ສະພາບຂອງແຜນພ ດທະນາ ລວມໄປເຖ ງທ ົ່ຕ ັ້ງຂອງແຜນພ ດທະນາທ ົ່ຖກື
ຮ ບຮອງແລ້ວ. 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
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ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ພະແນກ ໂຍທາທ ການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ 

ຮູບ 3.2-5  ບັນດາເຂດທີີ່ຮັບຮອງ ເພືີ່ອ ການພັດທະນາ 
 

ຂໍັ້ມ ນການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນ ໂດຍ ແຜນແມູ່ບົດພ ດທະນາຕົວເມືອງ ສະບ ບປ  2011 ແມູ່ນເປ ນຂໍັ້ມ ນທ ົ່ສ້າງມາຈາກພາບຖ່າຍ
ດາວທຽມໃນລະຫວ່າງ ປ  2007 ແລະ 2008 ພ້ອມທ ງການສໍາຫວຼດສະຖານທ ົ່ຕົວຈ ງເພ ົ່ມເຕ ມ.  

ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ໄດ້ການສົມທຽບຂໍັ້ມ ນນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນຂອງແຜນແມູ່ບົດພ ດທະນາຕົວເມືອງ 
ສະບ ບປ  2011 ແລະ ຂໍັ້ມ ນນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນທ ົ່ໄດ້ປ ບປຸງໃນ VTMP. ຢູ່າງໃດກໍົ່ຕາມ, ເນືົ່ອງຈາກຂອບເຂດຂໍັ້ມ ນນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນ
ແຜນແມູ່ບົດພ ດທະນາຕົວເມືອງ 2011 ແລະ ເຂດເປົັ້າໝາຍໃນໂຄງການນ ັ້ບໍົ່ກົງກ ນ, ພືັ້ນທ ົ່ທາງຟາກເບືັ້ອງເໜືອ, ເຊ ົ່ງ
ເພ ົ່ມເຂົັ້າມາໃນໄລຍະລ ເລ ົ່ມຂອງຂອງໂຄງການ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ພືັ້ນທ ົ່ທ ົ່ຖືກສົມທຽບກ ນຈຶົ່ງບໍົ່ໄດ້ກວມເອົາພືັ້ນທ ົ່ເປົັ້າໝາຍທ ງ 
ໝົດຂອງໂຄງການນ ັ້, ແຕູ່ພືັ້ນທ ົ່ທ ົ່ຖືກສົມທຽບຈະມ ຂໍັ້ມ ນນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນທ ົ່ທ ບຊ້ອນກ ນ ລະຫວ່າງ ແຜນແມູ່ບົດພ ດທະນາ
ຕົວເມືອງ 2011 ແລະ ໂຄງການແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. 

ຮ ບ 3.2-6 ແມູ່ນຂໍັ້ມ ນການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນຈາກ ແຜນແມູ່ບົດພ ດທະນາຕົວເມືອງ 2011 ແລະ ຂໍັ້ມ ນນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນທ ົ່ໄດ້
ປ ບປຸງ ໃນ ໂຄງການນ ັ້. ສອງແຜນທ ົ່ນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນນ ັ້ນ ແມູ່ນຊ ັ້ໃຫ້ເຫ ນຢູ່າງຊ ດເຈນວ່າ ເຂດປູ່າໄມ້ແມູ່ນຫຼຸດລົງ. ໂດຍ
ສະເພາະ, ການປູ່ຽນແປງການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນ ຢ ູ່ ຕາມຖະໜົນ 450ປ  ໄປ ຫາ ເຂດຊາຍແດນ ລາວ-ໄທ, ເຂດພ ດທະນາ
ກວມລວມໄຊເສດຖາ ແລະ ເຂດອານານ ຄົມອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ບ ນດາເຂດຢ ູ່ຝາກເບືັ້ອງຕາເວ ນຕົກ ຂອງ ເສ ັ້ນທາງເລກ
ທ  13 ເໜືອ. 
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ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: “ແຜນແມູ່ບົດພ ດທະນາຕົວເມືອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ (JICA, 2011) ແລະ ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 3.2-6  ສ ມທຽບການນໍາໃຊ້ທີີ່ດິນ ລະຫວ່າງ ແຜນແມູ່ບ ດພັດທະນາຕ ວເມືອງ 2011  
ແລະ ຂໍົ້ມູນນໍາໃຊ້ທີີ່ດິນຂອງແຜນແມູ່ບ ດຂ ນສ ີ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (2020) ສໍາລັບ ແຜນແມູ່ບ ດຂ ນສ ີ່ງ

ໃນຕ ວເມືອງ 

ນອກຈາກນ ັ້, ໄດ້ມ ການສົມທຽບອ ດຕາສ່ວນຂອງແຕູ່ລະປະເພດນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນລະຫວ່າງຂໍັ້ມ ນນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນຂອງແຜນແມູ່
ບົດພ ດທະນາຕົວເມືອງ 2011 ແລະ ການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນທ ົ່ລະບຸໃນໂຄງການນ ັ້ ໃນປ  2020 ສໍາລ ບແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນ
ຕົວເມືອງ, ເຊ ົ່ງສະແດງໃນຮ ບ 3.2-7. 

ປະເພດການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນ ແມູ່ນ ແບູ່ງອອກເປ ນສອງປະເພດ ຄື “ເຂດທ ົ່ພ ດທະນາແລ້ວ” ແລະ “ເຂດທ ົ່ຍ ງບໍົ່ໄດ້
ພ ດທະນາ”. ສໍາລ ບ “ເຂດທ ົ່ພ ດທະນາແລ້ວ”, ແມູ່ນເພ ົ່ມຂືັ້ນຢູ່າງເຫ ນໄດ້ຊ ດເຈນ ຈາກ 19.7% ໃນປ  2011 ຫາ  
25.1% ໃນປ  2020. ເຊ ົ່ງໝາຍເຖ ງເບ ເຊ ນການເພ ົ່ມຂືັ້ນໃນເຂດຕົວຈ ງ ແມູ່ນ ມ ເນືັ້ອທ ົ່ 4,000 ha ທ ົ່ປູ່ຽນຈາກ “ເຂດ
ທ ົ່ຍ ງບໍົ່ທ ນໄດ້ພ ດທະນາ” ມາເປ ນ “ເຂດພ ດທະນາແລ້ວ”. 

ຖ້າແນູ່ໃສູ່ ປະເພດການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນ ກໍົ່ມ ການປູ່ຽນແປງເຊ ົ່ນດຽວກ ນ, “ດ ນເປົົ່າຫວ່າງ” & “ດ ນປ ກຝ ງ” ແມູ່ນເພ ົ່ມຂືັ້ນ
ຈາກ 5.7% ຫາ 15.6%. ເນືົ່ອງຈາກປະເພດການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນ ແມູ່ນລວມເອົາເຂດດ ນທ ົ່ກໍາລ ງພ ດທະນາ ຫຼື ເຂດດ ນທ ົ່
ກໍາລ ງມ ການປຸກສ້າງ ເຊ ົ່ງເປ ນໄປໄດ້ສ ງທ ົ່ ທ ົ່ດ ນໃນປະເພດນ ັ້ຍ ງຈະກາຍເປ ນພືັ້ນທ ົ່ພ ດທະນາໃນອະນາຄົດນ ັ້. 

ໃນທາງກົງກ ນຂ້າມ, “ເຂດທົົ່ງນາ” ແລະ “ເຂດປູ່າໄມ”້ ແມູ່ນຫຼຸດລົງຈາກ 41.8% ເປ ນ 34.8% ແລະ ຈາກ 19.8% 
ເປ ນ 13.7% ຕາມລໍາດ ບ. 

ການປູ່ຽນແປງຂອງການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນທ ົ່ກ່າວມາຂ້າງເທ ງນ ັ້ນ ແມູ່ນຜົນຂອງກ ດຈະກໍາການພ ດທະນາຕົວເມືອງໃໝູ່. ໃນ
ບ ນດາສ ົ່ງເຫຼົົ່ານ ັ້, ພວກເຮົາສາມາດສ ງເກດເຫ ນໄດ້ຫຼາຍປະກົດການທ ົ່ເກ ດຂືັ້ນຕາມກາລະເວລາ ເຊ ົ່ງການພ ດທະນາຍ ງບໍົ່
ໄດ້ຖືກຈ ດຕ ັ້ງປະຕ ບ ດໄປຕາມແຜນ ແລະ ແນວຄວາມຄ ດນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນ. ປະເດ ນດ ົ່ງກ່າວ ຈະຖືກພ ຈາລະນາ ແລະ ລວມ
ເຂົັ້າໃນການຄາດຄະເນປະຊາກອນສໍາລ ບແຕູ່ລະເຂດໃນຂ ັ້ນຕອນຕໍົ່ໄປ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ ໄດ້ປ ບ
ປູ່ຽນການພ ດທະນາຕົວເມືອງທ ົ່ຫາຼກຫຼາຍ ແລະ ນະໂຍບາຍການພ ດທະນາທ ົ່ກ່າວມາຂ້າງເທ ງໃນແຕູ່ລະເຂດ ທ ົ່ເປ ນທ ດ
ທາງການພ ດທະນາຫຼ ກໃນການວາງແຜນຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ ແລະ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. 
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ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: “ແຜນແມູ່ບົດພ ດທະນາຕົວເມືອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ (JICA, 2011) ແລະ ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 3.2-7  ອ ງປະກອບການນໍາໃຊທ້ີີ່ດິນ: ແຜນແມູ່ບ ດພດັທະນາຕ ວເມືອງ 2011  
ແລະ ຂໍົ້ມູນນໍາໃຊ້ທີີ່ດິນຂອງແຜນແມູ່ບ ດຂ ນສ ີ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (2020) ສໍາລັບ ແຜນແມູ່ບ ດຂ ນສ ີ່ງ

ໃນຕ ວເມືອງ  
 

3.2.2 ສະພາບການຫັນເປັນຕ ວເມອືງ 

ໃນພາກນ ັ້ແມູ່ນສະແດງໃຫ້ເຫ ນທາ່ອ່ຽງການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕົວເມືອງ ໃນໄລຍະ 5ປ  ນ ບແຕູ່ ປ  2017 ຫາ 2021 
ໃນເຂດສຶກສາ. ຮ ບ 3.2-8 ແມູ່ນການປູ່ຽນແປງຂອງເຂດພ ດທະນາໃນໄລຍະ 5ປ  ນ ບແຕູ່ ປ  2017 ຫາ 2021. ຂໍັ້ມ ນ
ຕົັ້ນສະບ ບທ ົ່ໄດ້ຮ ບ ແມູ່ນ ຂໍັ້ມ ນທ ົ່ດ ນທ ົ່ຄອບຄຸມທົົ່ວໂລກ ແຕູ່ຮ ບ 3.2-8 ລຸູ່ມນ ັ້ ແມູ່ນພຽງແຕູ່ເຂດພ ດທະນາແລ້ວ ທ ົ່
ເອົາຂໍັ້ມ ນມາຈາກຂໍັ້ມ ນດ ນໂລກໃນທຸກໆປ . 

ຕົັ້ນສະບ ບຂອງຂໍັ້ມ ນທ ົ່ດ ນທ ົ່ ຄອບຄຸມທົົ່ວໂລກ ແມູ່ນ ເອົາມາຈາກ ພາບຖ່າຍດາວທຽມ Sentinel-2 ທ ົ່ມ ຄວາມຊ ດ
ເຈນ 10m. ຂໍັ້ມ ນທ ົ່ດ ນໂລກໃນແຕູ່ລະປ  ແມູ່ນ ສ້າງມາຈາກ ໂມເດລການຈ ດປະເພດທ ົ່ດ ນ ດ້ວຍ ຜົນຂອງປ ນຍາປະດ ດ 
-AI ທ ົ່ຮຽນຮ ້ ແລະ ສ ງເກດການໂດຍລົງເລ ກ (Impact Observatory Impact Observatory’s deep 
learning AI land classification model) ທ ົ່ໃຊ້ຊຸດຂໍັ້ມ ນການຝຶກອົບຮົມອ ນໃຫຍ່ຫຼວງຂອງ pixels ຮ ບພາບ
ທ ົ່ມ ປ້າຍກໍາກ ບມະນຸດຫຼາຍພ ນລ້ານທ ົ່ພ ດທະນາໂດຍ National Geographic Society. ຂໍັ້ມ ນນ ັ້ແມູ່ນສ້າງ
ເປ ນຫ້ອງໆຂະໜາດ 10ແມ ດ.4  

 
4 Sentinel-2 10m land cover time series of the world from 2017-2021,  
https://www.arcgis.com/home/item.html?id=d3da5dd386d140cf93fc9ecbf8da5e31 
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ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ຂໍັ້ມ ນທ ົ່ດ ນໂລກ Sentinel-2 10m ໄລຍະປ  2017-2021. ສ້າງໂດຍ Impact Observatory, Microsoft, and Esri, 

https://www.arcgis.com/home/item.html?id=d3da5dd386d140cf93fc9ecbf8da5e31 

ຮູບ 3.2-8  ການຂະຫຍາຍຕ ວຂອງເຂດພັດທະນາ ໃນລະຫວ່າງ 2017 ແລະ 2021 
 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ຂໍັ້ມ ນດ ນໂລກ Sentinel-2 10m ໄລຍະປ  2017-2021. ສ້າງໂດຍ Impact Observatory, Microsoft, and Esri. 

ຮູບ 3.2-9  ອ ງປະກອບຂອງທີີ່ດິນຄອບຄຸມ ໃນລະຫວ່າງ ປີ 2017 ແລະ 2021 
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ຕາຕະລາງ 3.2-4 ສະຫຼຸບການປູ່ຽນແປງປະເພດທີີ່ດິນ ລະຫວ່າງ ປີ 2017 ແລະ 2021 
    ທ ົ່ດ ນ  2021 (ອ ດຕາສ່ວນຂອງການປູ່ຽນແປງປະເພດທ ົ່ດ ນ 2017) 

ປະເພດທ ົ່ດ ນ 2017 (ha) ນໍັ້າ ຕົັ້ນໄມ້  
ພືດພ ນທ ົ່

ຖືກນໍັ້າຖ້ວມ ປ ກຝ ງ  
ເຂດປຸກ
ສ້າງ  

ດ ນເປົົ່າ
ຫວ່າງ  ທົົ່ງຫຍ້າ 

ນໍັ້າ 4,427 78.3% 1.0% 1.6% 6.3% 6.3% 2.3% 4.1% 
ຕົັ້ນໄມ້ 10,531 0.6% 58.1% 0.3% 13.8% 14.8% 1.3% 11.0% 

ພືດພ ນທ ົ່ຖືກນໍັ້າ
ຖ້ວມ 886 13.6% 4.3% 17.0% 42.4% 5.2% 0.2% 17.3% 

ການປ ກພືດ 22,515 1.1% 0.9% 0.2% 71.4% 17.1% 0.3% 9.0% 
ເຂດປຸກສ້າງ

ແລ້ວ 26,911 0.1% 0.3% 0.0% 1.6% 97.3% 0.1% 0.6% 
ດ ນເປົົ່າຫວ່າງ 497 7.7% 0.4% 0.4% 12.5% 30.4% 19.2% 29.4% 

ພືັ້ນທ ົ່ທາງ
ອາກາດ 0 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 100.0% 0.0% 

ປ ກຝ ງ ແລະ 
ລ້ຽງສ ດ  12,207 1.0% 1.7% 0.8% 31.6% 14.5% 0.5% 49.9% 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ຂໍັ້ມ ນດ ນໂລກ Sentinel-2 10m ໄລຍະປ  2017-2021. ສ້າງໂດຍ Impact Observatory, Microsoft, and Esri. 
 

ຕາຕະລາງ 3.2-5 ເຂດເສດຖະກິດພິເສດ ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ  

 ຊືີ່ ປີສ້າງ 
ເນືົ້ອທີີ່ດິນທີີ່
ວາງແຜນໄວ້ 

(ha) 
1 ເຂດພ ດທະນາໄຊເສດຖາ  2010 1,000 
2 ເຂດເສດຖະກ ດພ ເສດລອງແທູ່ງ  2008 557.75 
3 ເຂດ VITA Park (ເຂດອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 

ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ) 
2009 110 

4 ເຂດເສດຖະກ ດພ ເສດດົງໂພສ  2009 53.94 
5 ເຂດເສດຖະກ ດພ ເສດບຶງທາດຫວຼງ 2010 365 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: 1-4: ພະແນກສົົ່ງເສ ມການລົງທຶນ, ກະຊວງ ແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ, https://investlaos.gov.la/where-to-invest/special-
economic-zone-sez/ 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ໜ້າ 4,5: ບົດນໍາສະເໜ  “ເຂດເສດຖະກ ດພ ເສດ ໃນ ສປປ ລາວ, SEZ” ໂດຍ ຫ້ອງການສົົ່ງເສ ມ ແລະ ຄຸ້ມຄອງການລົງທຶນ, ກະຊວງ 
ແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ 

 

3.3 ກອບເສດຖະກິດ-ສັງຄ ມໃນປະຈຸບັນ ແລະ ອະນາຄ ດ  

ກອບເສດຖະກ ດ-ສ ງຄົມ ແມູ່ນໄດ້ກໍານົດໂດຍເປ ນພືັ້ນຖານໃຫ້ແກູ່ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ ແລະ ເປ ນຂໍັ້ມ ນໃຫ້ແກູ່ການຄາດ
ຄະເນຄວາມຕ້ອງການດ້ານການສ ນຈອນ. ໃນພາກນ ັ້ ແມູ່ນປະກອບມ  ສະພາບເສດຖະກ ດ-ສ ງຄົມ ໃນ ປະຈຸບ ນ ຢ ູ່ ເຂດ
ເປົັ້າໝາຍ ແລະ ອະທ ບາຍກອບເສດຖະກ ດ-ສ ງຄົມໃນປະຈຸບ ນ ແລະ ອະນາຄົດ ອ ງຕາມປ ຖານ ແລະ ປ ເປົັ້າໝາຍ ຂອງ 
ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ.  

3.3.1 ສະພາບເສດຖະກິດ-ສັງຄ ມໃນປະຈຸບັນ 

ສະພາບປະຊາກອນ, ເສດຖະກ ດ ແລະ ສ ງຄົມໃນປະຈຸບ ນ ຂອງເຂດເປົັ້າໝາຍສຶກສາແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງ
ວຽງຈ ນ, ເຊ ົ່ງປະກອບດ້ວຍເຂດຕົວເມືອງ ແລະ ຕົວເມືອງຍ່ອຍໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ, ສປປ ລາວ, ແມູ່ນໄດ້
ອະທ ບາຍຂ້າງລຸູ່ມນ ັ້. 

https://investlaos.gov.la/where-to-invest/special-economic-zone-sez/
https://investlaos.gov.la/where-to-invest/special-economic-zone-sez/
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(1) ປະຊາກອນ 

ໃນຂະນະທ ົ່ ສປປ ລາວ ແລະ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ກໍາລ ງປະເຊ ນກ ບການຂະຫຍາຍຕົວຂອງປະຊາກອນຢູ່າງຫຼວງຫຼາຍ, 
ປະຊາກອນໃນເຂດເປົັ້າໝາຍແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນມ ການຂະຫຍາຍຕົວໃນອ ດຕາທ ົ່ສ ງຂຶັ້ນເລ ກ
ນ້ອຍ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ປະມານ 79% ຂອງປະຊາກອນໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນ ອາໄສຢ ູ່ໃນເຂດເປົັ້າໝາຍ ແຜນ
ແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. ຕາຕະລາງ 3.3-1 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນຈໍານວນປະຊາກອນໃນ ການສໍາຫຼວດ
ພົນລະເມືອງ ທົົ່ວປະເທດ ຈໍານວນ 2ຄ ັ້ງ (ຄ ັ້ງປ  2005 ແລະ ຄ ັ້ງປ  2015).  

ຕາຕະລາງ 3.3-1 ການປູ່ຽນແປງຂອງປະຊາກອນແຕູ່ປີ 2005 ຫາ 2015 ຢູູ່ ສປປ ລາວ ແລະ 
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

ຫົວໜ່ວຍການປົກຄອງ  ປະຊາກອນ  ອ ດຕາການຈະເລ ນພ ນ 
ໂດຍສະເລູ່ຍຕໍົ່ປ  (%) 

2005 2015 2005-2015 
ສປປ ລາວ  5,621,982 6,492,228 1.45% 
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ 698,318 820,940 1.63% 

-ເຂດເປົັ້າໝາຍແຜນແມູ່ບົດຂນົສົົ່ງ  547,238 648,970 1.72% 
-ນອກເຂດເປົັ້າໝາຍ 151,080 171,970 1.30% 

ຂໍັ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ, ອ ງຕາມ ຜົນສໍາຫຼວດພົນລະເມືອງ 2005 ແລະ 2015 ແລະ ຂໍັ້ມ ນປະຊາກອນອ ງຕາມບ້ານ ຈາກ ສ ນສະຖ ຕ ແຫູ່ງຊາດ 

ຮູບ 3.3-1  ຄວາມໜາແໜນ້ຂອງປະຊາກອນ ໃນປີ 2015 

ດ ົ່ງທ ົ່ສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບ 3.3-1, ປະຊາກອນໃນເຂດເປົັ້າໝາຍແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນສຸມໃສູ່ໃນ
ເຂດໃຈກາງຕົວເມືອງ ເຊ ົ່ງເປ ນເຂດທ ົ່ມ ຄວາມອຸດົມສົມບ ນດ້ານກາລະໂອກາດດ້ານເສດຖະກ ດ ແລະ ການສຶກສາ. ໃນ
ຂະນະດຽວກ ນນ ັ້ນ, ເຂດຕົວເມອືງຍ່ອຍແມູ່ນມ ປະຊາກອນພຽງເລ ກຫນ້ອຍ. ຄວາມໜາແໜ້ນຂອງປະຊາກອນທ ງໝົດ
ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນ 6.24 ຄົນຕໍົ່ເຮ ກຕາ, ແຕູ່ຄວາມໜາແໜ້ນຂອງປະຊາກອນໃນໃຈກາງຕົວເມືອງມ ເຖ ງ 
94.2 ຄົນຕໍົ່ເຮ ກຕາ.   
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(2) ດ້ານເສດຖະກິດ 

1) ສປປ ລາວ 

ສປປ ລາວ ມ ການຂະຫຍາຍຕົວດ້ານເສດຖະກ ດຢູ່າງເຂ ັ້ມແຂງ, GDP ໂດຍສະເລູ່ຍ ໃນປ  2012 ຫາ 2019 ແມູ່ນ 
6.9% ຕໍົ່ປ .  

ຮ ບລຸູ່ມນ ັ້ສະແດງໃຫ້ເຫ ນຂໍັ້ມ ນ GDP ຂອງ ສປປ ລາວ ນ ບແຕູ່ປ  2012 ຫາ 2019. ເຊ ົ່ງຊ ັ້ໃຫເ້ຫ ນວ່າຂະແໜງອຸດ
ສາຫະກາໍ ແລະ ຂະແໜງບໍລ ການແມູ່ນເປ ນຂະແໜງການທ ົ່ສໍາຄ ນປະກອບເຂົັ້າໃນການພ ດທະນາປະເທດຊາດ. ສອງ
ຂະແໜງການດ ົ່ງກ່າວ ສະແດງໃຫເ້ຫ ນອ ດຕາການຂະຫຍາຍຕົວສ ງຂຶັ້ນຫຼາຍ ເມືົ່ອທຽບໃສູ່ຂະແໜງກະສ ກໍາ. 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທະນາຄານ ແຫູ່ງ ສປປ ລາວ 

ຮູບ 3.3-2  GDP ຂອງ ສປປ ລາວ ອີງຕາມໂຄງປະກອບເສດຖະກິດ ນັບແຕູ່ 2012-2019  
 

ເຖ ງວ່າຢູ່າງໃດກໍົ່ຕາມ, ການແຜູ່ລະບາດເຊືັ້ອໂຄວ ດ-19 ໄດ້ສົົ່ງຜົນກະທົບຢູ່າງຫຼວງຫຼາຍຕໍົ່ການຂະຫຍາຍຕົວເສດຖະກ ດ
ຂອງປະເທດ, ສົົ່ງຜົນໃຫ້ອ ດຕາການຂະຫຍາຍຕົວ ຂອງ GDP ມ ພຽງແຕູ່ 3.3% ໃນປ  2020 ແລະ 3.5% ໃນປ  
2021. ການແພູ່ລະບາດເຊືັ້ອນ ັ້ ຍ ງເຮ ດໃຫ້ປະເທດລາວພົບກ ບຄວາມທ້າທາຍຫາຼຍຂຶັ້ນໃນການຮ ກສາສະຖຽນລະພາບ
ດ້ານເສດຖະກ ດມະຫາພາກ ແລະ ຄຸ້ມຄອງໜ ັ້ສ ນແຫູ່ງຊາດ ທ ົ່ ກວມປະມານ 70% ຂອງ GDP ເນືົ່ອງຈາກຈໍານວນ
ເງ ນກ ້ຢືມທ ົ່ສ ງໃນໂຄງການກໍົ່ສ້າງພືັ້ນຖານໂຄງລ່າງຂະໜາດໃຫຍ່. ດ້ວຍງົບປະມານທ ົ່ຈໍາກ ດ, ຈຶົ່ງເຮ ດໃຫ້ມ ຄວາມຫຍຸ້ງ
ຍາກໃນການບ ນລຸຄວາມສະຖຽນລະພາບຂອງເສດຖະກ ດມະຫາພາກ ແລະ ການຟືັ້ນຟ ເສດຖະກ ດສືບເນືົ່ອງຈາກໂລກ
ລະບາດໄປພ້ອມໆກ ນ. 

ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງ GDP ໃນປ  2022 ຄາດວ່າຈະຢ ູ່ທ ົ່ 4.2% ທ ົ່ມາຈາກທ່າແຮງການບໍລ ໂພກຂອງເອກະຊົນ ແລະ
ການສົົ່ງອອກທ ົ່ເພ ົ່ມຂຶັ້ນ. ການເປ ດບໍລ ການທາງລົດໄຟລາວ-ຈ ນ ໃນເດືອນທ ນວາ 2021 ແລະ ການສົົ່ງອອກະແສໄຟຟ້າ 
ຄາດວ່າຈະປະກອບສ່ວນເຂົັ້າໃນການຂະຫຍາຍຕົວຂອງເສດຖະກ ດ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ສປປ ລາວ ຍ ງມ ແນວໂນ້ມທ ົ່ຈະ
ດຶງດ ດເອົາບ ນດາອຸດສາຫະກໍາທ ົ່ຕອ້ງການການຜະລ ດທ ົ່ໃຊ້ແຮງງານທ ົ່ມ ຕົັ້ນທຶນຕໍົ່າ. ເຖ ງວ່າແມູ່ນວ່າ, ຂະແໜງການທ່ອງ
ທ່ຽວທ ົ່ເປ ນຂະແໜງການສໍາຄ ນເຂົັ້າໃນການສົົ່ງອອກບໍລ ການຂອງປະເທດໄດ້ເພ ົ່ມຂຶັ້ນເທືົ່ອລະກ້າວນ ບແຕູ່ເປ ດປະເທດ
ໃນປ  2022, ແຕູ່ຄາດວ່າຈະຍ ງຢ ູ່ໃນລະດ ບຕໍົ່າກວ່າ ກ່ອນການແຜູ່ລະບາດ ຮອດປ  2024. 

ນອກນ ັ້ນ, ໃນເດືອນພະຈ ກ 2026, ສປປ ລາວ ຈະຫຼຸດພົັ້ນຈາກສະຖານະພາບປະເທດດ້ອຍພ ດທະນາ (LDC), ເຊ ົ່ງ
ເປ ນເປົັ້າໝາຍໄລຍະຍາວຂອງ ລ ດຖະບານ ແຫູ່ງ ສປປ ລາວ. ເຊ ົ່ງສະແດງໃຫ້ເຫ ນວ່າ ລວມຍອດລາຍຮ ບແຫູ່ງຊາດ 
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(GNI) ຕໍົ່ຫົວຄົນ ແມູ່ນສ ງຂືັ້ນ ແລະ ດ ດຊະນ ຊ ບສ ນມະນຸດ (HAI) ໄດ້ມ ການປ ບປຸງທ ົ່ດ ຂືັ້ນ ເຊ ົ່ງວ ດແທກຈາກຕົວຊ ັ້
ວ ດເຊ ົ່ນ: ສຸຂະພາບ ແລະ ການສຶກສາ. ຢູ່າງໃດກໍົ່ຕາມ, ສປປ ລາວ ຍ ງປະເຊ ນກ ບສ ົ່ງທ້າທາຍເຊ ົ່ນ: ຄວາມອ່ອນແອທາງ
ດ້ານເສດຖະກ ດ ແລະ ສ ົ່ງແວດລ້ອມໃນລະດ ບສ ງ ເຊ ົ່ງສາມາດເປ ນສ ົ່ງທ ົ່ກ ດກ ັ້ນການພ ດທະນາ. ເຖ ງຢູ່າງໃດກໍົ່ຕາມ, 
ດ້ວຍການສືບຕໍົ່ປະຕ ບ ດນະໂຍບາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດທ ົ່ດ  ໃນຊຸມປ ຕໍົ່ໜ້າ, ສປປ ລາວ ແມູ່ນມ ແນວທາງ ທ ົ່ຈະຫຼຸດພົັ້ນ
ອອກຈາກສະຖານະພາບປະເທດດ້ອຍພ ດທະນາຕາມທ ົ່ກໍານົດໄວ້. 

2) ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ (ນວ) 

ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ມ ການຂະຫຍາຍຕົວທາງດ້ານເສດຖະກ ດສ ງໃນໄລຍະທົດສະວ ດທ ົ່ຜ່ານມາ ໂດຍສະເພາະຂະ     
ແໜງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການບໍລ ການ, ດ ົ່ງຮ ບລຸູ່ມນ ັ້ ສະແດງໃຫເ້ຫ ນເຖ ງ ໂຄງປະກອບເສດຖະກ ດຂອງນະຄອນຫຼວງ
ວຽງຈ ນ  (GDP ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ຫຼື GRDP-gross regional domestic product) ຕາມຂະ             
ແໜງການເສດຖະກ ດ.  

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ສ ນສະຖ ຕ , ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ 

ຮູບ 3.3-3 GDP ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (GRDP) ຕາມຂະແໜງເດສຖະກິດ ນັບແຕູ່ປີ 2012-2019 
 

(3) ການຈາ້ງງານ/ ການເຂ ົ້າໂຮງຮຽນ 

ການຈ້າງງານ ແລະ ການເຂົັ້າໂຮງຮຽນ ແມູ່ນເປ ນປ ດໃຈຫຼ ກໃນການເຂົັ້າໃຈຮ ບແບບການເດ ນທາງ. ໃນປ  2017, 
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ມ ຈໍານວນຜ ້ມ ວຽກເຮ ດງານທໍາ 404,556 ຄົນ ເຊ  ົ່ງມ ອ ດຕາທ ົ່ສ ງຂຶັ້ນ ແລະ ອ ດຕາການຫວ່າງງານ
ຍ ງຕໍົ່າກວ່າເມືົ່ອທຽບກ ບອ ດຕາສະເລູ່ຍແຫູ່ງຊາດ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ໃນປ  2017 ຍ ງມ ນ ກຮຽນທ ງໝົດ 232,785 ຄົນ 
ເຊ ົ່ງຊ ັ້ໃຫ້ເຫ ນເຖ ງຄວາມສໍາຄ ນໃນການເດ ນທາງໄປ-ມາ ບ່ອນເຮ ດວຽກ ແລະ ໂຮງຮຽນ ທ ົ່ປະກອບເຂົັ້າໃນແຜນແມູ່ບົດ
ຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. 

ຕາຕະລາງ 3.3-2 ອັດຕາການຈາ້ງງານ ແລະ ເຂ ົ້າຮຽນ ໃນ ສສປ ລາວ ແລະ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ  
ໃນປີ 2017 

ຕົວຊ ັ້ວ ດ  ສປປ ລາວ  ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ 
ການຈ້າງງານ   

ຈໍານວນປະຊາກອນໃນເກນອາຍຸເຮ ດ
ວຽກ (15+) 

4,758,031 665,689 

ອ ດຕາກໍາລ ງແຮງງານ 40.8% 62.6% 
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ຈໍານວນແຮງງານ 1,940,230 416,721 
ຈໍານວນຜ ້ມ ວຽກເຮ ດງານທໍາ 1,757,733 404,556 

ອ ດຕາຫວ່າງງານ 9.4% 2.9% 
ການເຂົັ້າຮຽນ   

ຊ ັ້ນປະຖົມ 788,248 76,535 
ຊ ັ້ນມ ດທະຍົມຕອນຕົັ້ນ 447,767 60,432 
ຊ ັ້ນມ ດທະຍົມຕອນປາຍ 223,307 33,148 

ວ ຊາສະເພາະ (ຊ ັ້ນສ ງ, ປະລ ຍາຕ , ປະລ 
ຍາໂທ, ປະລ ຍາເອກ) 

114,960 62,670 

ທ ງໝົດ 1,574,282 232,785 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ສໍາຫຼວດແຮງງານລາວ 2017 (LSB/ILO), ການຄາດຄະເນປະຊາກອນລາວ 2015-2045 (LSB/UN FPA), ການສໍາຫຼວດໂຮງຮຽນ
ປະຈໍາ ສົກປ  2017-2018 
 

(4) ການຂືົ້ນທະບຽນຍານພາຫະນະ  

ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ກໍາລ ງປະສົບກ ບການນໍາໃຊ້ພາຫະນະກົນຈ ກເປ ນຈໍານວນຫຼວງຫຼາຍ ຍ້ອນການຈະເລ ນພ ນຂອງ
ປະຊາກອນ ແລະ ການພ ດທະນາເສດຖະກ ດທ ົ່ແຂງແກູ່ນ ເຊ ົ່ງກໍົ່ໃຫ້ເກ ດຄວາມຕ້ອງດ້ານການເດ ນທາງ ໄປ-ມາ 
ສະຖານທ ົ່ໂຮງຮຽນ ແລະ ບ່ອນເຮ ດວຽກ ແຕູ່ຍ ງຂາດການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ມ ຄຸນນະພາບທ ົ່ຈະເປ ນທາງເລືອກໃນ
ການເດ ນທາງ. ສ່ວນໃຫຍ່ຍານພາຫະນະຂືັ້ນທະບຽນແມູ່ນລົດຈ ກ, ຮອງລົງມາແມູ່ນພາຫະນະເອກະຊົນ ເຊ ົ່ນ: ລົດ
ກະບະ ແລະ ລົດເກ ງ, ໃນຂະນະດຽວນ ັ້ນ ຈໍານວນຍານພາຫະນະຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຍ ງມ ຈໍາກ ດ. 

 

  
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ສ ນສະຖ ຕ , ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ 

ຮູບ 3.3-4  ຈໍານວນຍານພາຫະນະຂືົ້ນທະບຽນ ຢູູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 
 

3.3.2 ກອບເສດຖະກິດ-ສັງຄ ມໃນອະນາຄ ດ 

ໃນແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ໄດ້ປ ບໂຄງຮ່າງເສດຖະກ ດ-ສ ງຄົມ ໂດຍປ  ພືັ້ນຖານ (2019) ແລະ ປ ເປົັ້າ
ໝາຍ (ໄລຍະສ ັ້ນ: 2027; ໄລຍະກາງ: 2032 ແລະ ໄລຍະຍາວ: 2040). 

(1) ປະຊາກອນ 

ການຄາດຄະເນປະຊາກອນຂອງ ສປປ ລາວ ແລະ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນປ ບຈາກຂໍັ້ສົມມຸດຖານການຈະເລ ນພ ນ
ປະຊາກອນໃນລະດ ບປານກາງ ທ ົ່ຄາດຄະເນໂດຍກອງທຶນປະຊາກອນແຫູ່ງສະຫະປະຊາຊາດ (UNFPA) ແລະ ສ ນ
ສະຖ ຕ ແຫູ່ງຊາດລາວ (LSB) ເຊ ົ່ງອ ງໃສູ່ຂໍັ້ມ ນການສໍາຫຼວດພົນລະເມືອງທ ົ່ຜ່ານມາ ແລະ ຂໍັ້ມ ນການຈະເລ ນພ ນ, ການ
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ຕາຍ ແລະ ການໂຍກຍ້າຍ.  

ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ ໄດ້ຄາດຄະເນຈໍານວນປະຊາກອນ ໃນເຂດເປົັ້າໝາຍ VTMP (ແຕູ່ລະເຂດວ ເຄາະການສ ນຈອນ 
TAZ) ແລະ ນອກເຂດເປົັ້າໝາຍ ອ ງຕາມການຄາດຄະເນປະຊາກອນດ ົ່ງກ່າວມາຂ້າງເທ ງນ ັ້ນ, ຂໍັ້ມ ນປະຊາກອນຕາມບ້ານ, 
ພົນລະເມືອງ ແລະ ຮ ບແບບການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດ ນ. ຜົນການຄາດຄະເນແມູ່ນລະບຸໃນຕາຕະລາງ 3.3-3. 

ຕາຕະລາງ 3.3-3 ການຄາດຄະເນຈາໍນວນປະຊາກອນ ໃນປີຖານ ແລະ ປເີປ ົ້າໝາຍ  
 ການຄາດຄະເນຈໍານວນປະຊາກອນ 

2019 
(ປ ຖານ) 

2027 
(ໄລຍະສ ັ້ນ) 

2032  
(ໄລຍະກາງ) 

2040 
(ໄລຍະຍາວ) 

- ສປປ ລາວ 7,123,205 7,938,274 8,393,877 9,136,811 
- ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ: 927,723 1,086,217 1,178,560 1,323,627 
-      - ຂອບເຂດສຶກສາ 733,391 859,068 948,341 1,119,260 
-      - ນອກເຂດສຶກສາ 194,332 227,149 230,219 204,367 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ຈໍານວນປະຊາກອນ ໃນ ສປປ ລາວ ແລະ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ທ ົ່ປ ບມາຈາກ ການຄາດຄະເນຈໍານວນປະຊາກອນຂອງກອງທຶນປະຊາກອນ
ແຫູ່ງສະຫະປະຊາຊາດ/  ສ ນສະຖ ຕ ແຫູ່ງຊາດລາວ ໃນປ  2015-2045; ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ ໄດ້ຄາດຄະເນຈໍານວນປະຊາກອນໃນເຂດສຶກສາ ແລະ 

ນອກເຂດສຶກສາຂອງໂຄງການ 

 

ຮ ບທາດປະຊາກອນ ສໍາລ ບເຂດເປົັ້າໝາຍ VTMP ໃນປ  2019 ແລະ 2040 ແມູ່ນສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບ 3.2-5. ຮ ບພາບ
ປະຊາກອນໃນປ  2019 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນປະຊາກອນໄວໜຸູ່ມຫຼາຍທ ົ່ສຸດແມູ່ນກຸູ່ມອາຍຸ 25 ຫາ 29 ປ . ຢູ່າງໃດກໍຕາມ, 
ຮ ບທາດປະຊາກອນໃນປ  2040 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນການປູ່ຽນແປງທ ົ່ສໍາຄ ນ ທ ົ່ກ້າວໄປສ ູ່ປະຊາກອນຜ ້ສ ງອາຍຸ ເຖ ງວ່າຈະ
ມ ປະຊາກອນໜຸູ່ມກໍົ່ຕາມ. ນອກນ ັ້ນ, ໃນຮ ບທາດປະຊາກອນຍ ງສະແດງໃຫ້ເຫ ນຄວາມແຕກຕ່າງດ້ານອາຍຸຍືົ່ນສະເລູ່ຍ
ລະຫວ່າງເພດຍ ງ ແລະ ເພດຊາຍ ເຊ ົ່ງເພດຍ ງຈະມ ອາຍຸຍືົ່ນກວ່າເພດຊາຍ. 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 3.3-5  ຮູບທາດປະຊາກອນໃນເຂດເປ ົ້າໝາຍໂຄງການ ໃນປີ 2019 ແລະ ປ ີ2040  
 

ນອກນ ັ້ນ, ການສົມທຽບແຜນທ ົ່ຄວາມຫນາແຫນ້ນຂອງປະຊາກອນ ໃນປ  2019 ແລະ ປ  2040 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນເຖ ງ
ຄວາມໜາແໜ້ນຂອງປະຊາກອນແມູ່ນເພ ົ່ມຂືັ້ນໃນທຸກເຂດ, ລວມທ ງການກະຈາຍຈາກເຂດໃຈກາງເມືອງ ໄປສ ູ່ ເຂດຕົວ
ເມືອງຍ່ອຍ ຊ ັ້ໃຫ້ເຫ ນເຖ ງການຂະຫຍາຍຕົວເມືອງ (ຮ ບ 3.3-6 ແລະ 3.3-7). ການຂະຫຍາຍຕົວນ ັ້ອາດຈະສ້າງກາລະ
ໂອກາດຂອງການຂະຫຍາຍຕົວ ແລະ ພ ດທະນາ ເສດຖະກ ດ ແລະ ການພ ດທະນາອ ກດ້ວຍ ແລະ ຍ ງເຮ ດໃຫ້ເກ ດມ ສ ົ່ງ
ທ້າຍທາຍທ ົ່ສໍາຄ ນຕໍົ່ສ ົ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ສ ງຄົມ ເຊ ົ່ນ: ເພ ົ່ມການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດ ແລະ ມົນລະພ ດທາງອາກາດ, ເຊ ົ່ງ
ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນມ ຄວາມມຸ້ງໝ ັ້ນທ ົ່ຈະແກ້ໄຂສ ົ່ງດ ົ່ງກ່າວນ ັ້ນ. 
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ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 3.3-6  ຄວາມໜາແໜນ້ຂອງປະຊາກອນ ໃນປີ 2019 (ປີຖານ) 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 3.3-7  ຄວາມໜາແໜນ້ຂອງປະຊາກອນ ໃນປີ 2040 (ປີເປ ົ້າໝາຍໄລຍະຍາວ) 
 

(2) ດ້ານເສດຖະກິດ 

ອ ດຕາການຂະຫຍາຍຕົວ GDP ໃນ ສປປ ລາວ ແລະ GRDP ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນໄດ້ມ ການປ ບໃຊ້ໂດຍ
ອ ງໃສູ່ການວ ເຄາະຂໍັ້ມ ນສະຖ ຕ ໃນໄລຍະທ ົ່ຜ່ານມາ ແລະ ເປົັ້າໝາຍອ ດຕາການຂະຫຍາຍຕົວຂອງເສດຖະກ ດກໍານົດໃນ
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ແຜນພ ດທະນາເສດຖະກ ດ-ສ ງຄົມແຫູ່ງຊາດ ຂອງ ສປປ ລາວ (NSEDP) ແລະ ແຜນພ ດທະນາເສດຖະກ ດ-ສ ງຄົມ 
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ 2021-2025 (VSEDP). ແຜນພ ດທະນາເສດຖະກ ດ-ສ ງຄົມເຫຼົົ່ານ ັ້ນ ຊ ັ້ໃຫ້ເຫ ນວ່າ ສປປ 
ລາວ ແລະ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ກໍາລ ງຢ ູ່ໃນຂະບວນຈ ດຕ ັ້ງປະຕ ບ ດເພືົ່ອບ ນລຸເປົັ້າໝາຍດ ົ່ງນ ັ້: 

• ປ ບປຸງໂຄງປະກອບເສດຖະກ ດຈາກເສດຖະກ ດທ ົ່ອ ງໃສູ່ຊ ບພະຍາກອນ ເປ ນ ເສດຖະກ ດດ້ານອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ທ ນສະໄໝ 

• ຄວາມຫຼາກຫຼາຍທາງດ້ານເສດຖະກ ດ ໄປສ ູ່ຂະແໜງການຜະລ ດ ແລະ ການບໍລ ການທ ົ່ສ ງຂຶັ້ນດ້ວຍປະສ ດທ ພາບ 
ແລະ ມ ມ ນຄ່າເພ ົ່ມ 

• ປ ບໃຊ້ເຕ ກໂນໂລຊ  ເພືົ່ອເຮ ດໃຫ ້ຂະແໜງກະສ ກໍາ ແລະ ປູ່າໄມ ້ມ ຜົນຜະລ ດສ ງ 
• ຍົກລະດ ບຄວາມສາມາດໃນການຜະລ ດ 
• ສົົ່ງເສ ມອຸດສາຫະກໍາບໍລ ການ ເພືົ່ອສ້າງວຽກເຮ ດງານທໍາໃຫ້ຫຼາຍຂຶັ້ນ 

 
ຄະນະວ ຊາການທ້ອງຖ ົ່ນ ແລະ ອົງການທ ົ່ກຽ່ວຂ້ອງ (ສ ນສະຖ ຕ  ແລະ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ) ກໍົ່ໄດ້ປຶກສາຫາລືກ ນ 
ເພືົ່ອຮ ບປະກ ນວ່າອ ດຕາການຂະຫຍາຍຕົວຂອງເສດຖະກ ດ ທ ົ່ປ ບໃຊ້ໃນແຜນແມູ່ບົດນ ັ້ ແມູ່ນ ສົມເຫດສົມຜົນ ແລະ 
ສອດຄ່ອງກ ບແນວທາງການພ ດທະນາ ຂອງ ສປປ ລາວ ແລະ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. 

 

ດ ົ່ງທ ົ່ກ່າວມາຂ້າງເທ ງ, ອ ດຕາການຂະຫຍາຍຕົວຂອງ GDP ແລະ GRDP ທ ົ່ລະບຸໄວ້ໃນຕາຕະລາງ 3.3-4 ແມູ່ນໄດ້
ປ ບໃຊ້ເຂົັ້າໃນແຜນແມູ່ບົດ. ສ່ວນຜົນການຄາດຄະເນເສດຖະກ ດ ແມູ່ນສະແດງຢ ູ່ໃນຕາຕະລາງ 3.3-5.  
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ຕາຕະລາງ 3.3-4 ອັດຕາການຂະຫຍາຍຕ ວເສດຖະກິດ ທີີ່ປັບໃຊ້ເຂ ົ້າໃນ GDP ແລະ ການຄາດຄະເນ 
GRDP  

ອ ດຕາການຂະຫຍາຍຕົວເເສດຖະກ ດປະ
ຈໍາປ   

2021-2025 
(ເປົັ້າໝາຍ ໃນ 
NSEDP/ 
VSEDP) 

2026-2030 
(ຄາດຄະເນໂດຍ ທ ມ
ງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ) 

2031-2040 
(ຄາດຄະເນໂດຍ ທ ມ
ງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ) 

ອ ດຕາການຂະຫຍາຍຕົວ GDP 
ໂດຍລວມ (ສປປ ລາວ) 

4.7% 6.0% 5.1% 

- ອ ດຕາການຂະຫຍາຍຕົວ GDP ໃນ
ຂະແໜງກະສ ກໍາ 

2.5% 2.0% 1.4% 

ອ ດຕາການຂະຫຍາຍຕົວ GDP ໃນ  
ຂະແໜງອຸດສາຫະກໍາ 

4.1% 8.8% 6.4% 

- ອ ດຕາການຂະຫຍາຍຕົວ GDP ໃນ
ຂະແໜງບໍລ ການ 

6.0% 4.5% 4.4% 

ອ ດຕາການຂະຫຍາຍຕົວ GRDP 
(ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ) 

8.8% 8.4% 8.0% 

- ອ ດຕາການຂະຫຍາຍຕົວ GRDP ໃນ
ຂະແໜງກະສ ກໍາ 

4.3% 3.6% 3.1% 

ອ ດຕາການຂະຫຍາຍຕົວ GRDP ໃນ
ຂະແໜງອຸດສາຫະກໍາ 

11.5% 10.4% 9.4% 

- ອ ດຕາການຂະຫຍາຍຕົວ GRDP ໃນ
ຂະແໜງບໍລ ການ 

6.5% 6.5% 6.0% 

 

ຕາຕະລາງ 3.3-5 GDP, GRDP ແລະ ໂຄງປະກອບເສດຖະກິດ ຂອງ ປີຖານ ແລະ ປີເປ ົ້າໝາຍ 
ຕົວຊ ັ້ວ ດ 2019 

(ປ ຖານ) 
2027 

(ໄລຍະສ ັ້ນ) 
2032  

(ໄລຍະກາງ) 
2040 

(ໄລຍະຍາວ) 
GDP ທ ງໝົດ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
(ຕືັ້ກ ບ, ລາຄາຄົງທ ົ່ 2012) 

130,450 190,664 251,174 373,862 

ໂຄງປະກອບເສດຖະກ ດ( ຕາມຂະແໜງ %)     
GDP ຕໍົ່ ຫົວຄົນ (ລາຄາປະຈຸບ ນ USD) $2,628 $3,769 $4,869 $7,038 
ໂຄງປະກອບເສດຖະກ ດ     
- ຂະແໜງກະສ ກໍາ  15.5% 12.7% 10.5% 7.9% 
- ຂະແໜງອຸດສາຫະກໍາ  39.8% 43.1% 47.6% 52.4% 
- ຂະແໜງບໍລ ການ 44.7% 44.3% 41.9% 39.7% 
GRDP ທ ງໝົດ ຢ ູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ  
(ຕືັ້ກ ບ, ລາຄາຄົງທ ົ່ 2012) 

31,687 59,975 89,168 164,771 

GRDP ຕໍົ່ ຫົວຄົນ (ລາຄາປະຈຸບ ນ USD) $6,019 $9,074 $11,653 $17,420 
ໂຄງປະກອບເສດຖະກ ດ     
- ຂະແໜງກະສ ກໍາ  18.3% 13.2% 10.5% 7.2% 
- ຂະແໜງອຸດສາຫະກໍາ  50.4% 59.8% 64.8% 71.6% 
- ຂະແໜງບໍລ ການ 31.3% 27.0% 24.6% 21.1% 

 

(3) ການຈາ້ງງານ/ ການເຂ ົ້າໂຮງຮຽນ 

ການຈ້າງງານແມູ່ນຄາດຄະເນໂດຍອ ງໃສູ່ຂໍັ້ມ ນແຮງງານທ ົ່ຜ່ານມາ, ປະຊາກອນ, ຜົນການສໍາຫຼວດຈາກການສໍາພາດຄົວ
ເຮືອນ ແລະ ຄາດຄະເນການຂະຫຍາຍຕົວຂອງ GRDP ຕາມຂະແໜງການ. ອ ງຕາມທ ດທາງການຂະຫຍາຍຕົວຂອງ
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ເສດຖະກ ດທ ົ່ຄາດຄະເນໄວ້ນ ັ້ນ, ແຮງງານໃນຂະແໜງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການບໍລ ການ ຄາດຄະເນວ່າຈະເພ ົ່ມຂຶັ້ນຕາມ
ການເວລາ ແລະ ແຮງງານໃນຂະແໜງກະສ ກໍາແມູ່ນຈະຫຼຸດລົງ. ໃນຂະນະດຽວກ ນ, ອ ດຕາການເຂົັ້າຮຽນຂອງນ ກສຶກສາ
ແມູ່ນຄາດຄະເນໂດຍອ ງໃສູ່ຂໍັ້ມ ນອ ດຕາເຂົັ້າຮຽນທ ົ່ຜ່ານມາ, ປະຊາກອນ. ການຄາດຄະເນ ອ ດຕາການຈ້າງງານ ແລະ 
ອ ດຕາເຂົັ້າຮຽນແມູ່ນສະແດງໃຫ້ເຫ ນໃນຕາຕະລາງ 3.3-6. 

ຕາຕະລາງ 3.3-6 ການຄາດຄະເນອັດຕາການຈ້າງງານ ແລະ ອັດຕາເຂ ົ້າຮຽນ ໃນເຂດເປ ົ້າໝາຍ  
ຕົວຊ ັ້ວ ດ ຈໍານວນແຮງງານ/ ນ ກຮຽນ 

2019 
(ປ ຖານ) 

2027 
(ໄລຍະສ ັ້ນ) 

2032  
(ໄລຍະກາງ) 

2040 
(ໄລຍະຍາວ) 

ການຈ້າງງານ (ໃນເຂດສຶກສາ VTMP) 374,432 437,311 481,941 545,260 
- ຂະແໜງພືັ້ນຖານ (ກະສ ກໍາ) 13,392 12,196 11,140 9,381 
- ຂະແໜງຂ ັ້ນສອງ (ອຸດສາຫະກໍາ) 78,748 117,688 146,486 198,360 
- ຂະແໜງຂ ັ້ນສາມ (ບໍລ ການ) 282,292 306,064 320,602 336,941 
ການເຂົັ້າຮຽນ (ໃນເຂດສຶກສາ VTMP) 166,527 199,401 213,367 218,370 
- ຊ ັ້ນປະຖົມ 60,220 79,369 78,845 75,184 
- ຊ ັ້ນມ ດທະຍົມ/ ວ ຊາສະເພາະ 106,307 120,032 134,522 143,186 
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3.4 ພາບລວມຂອງລະບ ບຂ ນສ ີ່ງໃນຕ ວເມືອງ 

ລະບົບຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ຢ ູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນປະກອບດ້ວຍການຂົນສົົ່ງທາງບົກ, ທາງອາກາດ, ທາງລົດໄຟ
ເປ ນຫຼ ກ. ເຊ ົ່ງການປະສົມປະສານຂອງປະເພດການຂົນສົົ່ງຫຼ ກນ ັ້ ເຮ ດໃຫ້ຕົວເມືອງສາມາດເຊືົ່ອມໂຍູ່ງກ ນໃນລະດ ບ
ສາກົນ ແລະ ລະດ ບຊາດ ດ້ວຍການເຂົັ້າເຖ ງຮ ບແບບຂົນສົົ່ງ ແລະ ໂດຍຜ່ານຮ ບແບບຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ. 

ການເຊືົ່ອມໂຍງການຂົນສົົ່ງທ ົ່ເຂົັ້າເຖ ງ ແລະ ສ ົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກຫຼ ກໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນໄດ້ສະແດງຢ ູ່
ໃນຮ ບ 3.4-1. ການຂົນສົົ່ງທາງບົກ ກໍົ່ຍ ງເປ ນການຂົນສົົ່ງທ ົ່ເຂົັ້າເຖ ງຫຼ ກ ທ ົ່ປະກອບດ້ວຍ ແລະ ຮ ບແບບຂົນສົົ່ງສາທາລະ
ນະທ ົ່ຫຼາກຫຼາຍ ເຊ ົ່ນ: ລົດເມສາຍລະຫວ່າງປະເທດ ແລະ ລະຫວ່າງແຂວງ, ລົດຕ ,້ ແລະ ການບໍລ ການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ ລວມ
ໄປເຖ ງ ຍານພາຫະນະເອກະຊົນ. ນອກນ ັ້ນ, ຍ ງປະກອບມ  ສະໜາມບ ນສາກົນວ ດໄຕ, ທາງລົດໄຟລາວ-ໄທ ແລະ ທາງ
ລົດໄຟຄວາມໄວສ ງ ລາວ-ຈ ນ (HSR) ທ ົ່ເຊືົ່ອມຕໍົ່ຕົວເມືອງກ ບແຂວງ ແລະ ລະຫວ່າງປະເທດ.  

 

 
 

ຮູບ 3.4-1 ການເຊືີ່ອມໂຍງດ້ານການຂ ນສ ີ່ງທີີ່ເຂ ົ້າເຖິງ ແລະ ສິີ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກຫຼັກ 
 

ຈຸດເຊືົ່ອມຕໍົ່ລະຫວ່າງການເຊືົ່ອມໂຍງພາຍນອກ ແລະ ພາຍໃນ, ໂດຍສະເພາະ ຮ ບແບບຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ການເຊືົ່ອມ
ຕໍົ່ລະຫວ່າງການເຂົັ້າເຖ ງ ແລະ ຮ ບແບບຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ແມູ່ນມ ຄວາມສໍາຄ ນສໍາລ ບການເຊືົ່ອມຕໍົ່ຕົວເມືອງກ ບເຂດ
ນອກເມືອງ. ໃນກໍລະນ ຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ, ການເຊືົ່ອມຕໍົ່ໃນປະຈຸບ ນ ແມູ່ນມ ການຂົນສົົ່ງທາງອາກາດ, ທາງ
ລົດໄຟ, ແລະ ທາງບົກທ ົ່ເຊືົ່ອມໂຍູ່ງກ ບຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງພາຍໃນຕົວເມືອງ ເຊ ົ່ງປະກອບດ້ວຍສາຍທາງລົດເມພາຍໃນ
ຕົວເມືອງ, ການບໍລ ການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ ແລະ ຮ ບແບບຂົນສົົ່ງອືົ່ນໆ ເຊ ົ່ນ: ລົດຕ ກຊ ົ່ ແລະ ບໍລ ການເອ ັ້ນລົດ (RHS). ເຊ ົ່ງ
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ຕົວຢູ່າງຂອງການເຊືົ່ອມໂຍງກ ນ ຢ ູ່ ສ ົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກດ້ານການຂົນສົົ່ງທ ົ່ເຂົັ້າເຖ ງຫຼ ກ ຢ ູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ
ແມູ່ນສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບ 3.4-2. 

 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 3.4-2 ການເຊືີ່ອມໂຍງ ລະຫວ່າງ ຂ ນສ ີ່ງທີີ່ເຂ ົ້າເຖິງ ແລະ ຂ ນສ ີ່ງໃນຕ ວເມືອງ 
 

ຢ ູ່ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ, ລະບົບຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ແມູ່ນປະກອບດ້ວຍການປະສົມປະສານຂອງຮ ບແບບຂົນສົົ່ງທ ົ່
ສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບ 3.4-3 ເປ ນຫຼ ກ. ຮ ບແບບການປະສົມປະສານນ ັ້ ແມູ່ນມ ແຕູ່ຮ ບແບບການນໍາໃຊ້ຍານພາຫະນະທົົ່ວໄປ 
ເຊ ົ່ນ: ລົດໃຫຍ່, ລົດຈ ກ, ລົດເມ, ແລະ ລົດບ ນທຸກ, ຈົນໄປເຖ ງລົດໄຟ ແລະ ຮ ບແບບຂົນສົົ່ງອືົ່ນໆ ຢ ູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງ
ຈ ນ. ຍົກຕົວຢູ່າງເຊ ົ່ນ, ລົດຕຸກຕຸກ, ຈໍາໂບ,້ ແລະ ສອງແຖວ ເຊ ົ່ງລ້ວນແຕູ່ເປ ນຕົວຢູ່າງຂອງຮ ບແບບຂົນສົົ່ງທ ົ່ເພ ົ່ມຄວາມ
ເປ ນເອກະລ ກໃຫ້ກ ບລະບົບຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ການຂົນສົົ່ງດ້ວຍ
ຍານພາຫະນະທ ົ່ບໍົ່ໃຊ້ກົນຈ ກ ເຊ ົ່ນ: ການຂ ົ່ຖ ບລົດ ແລະ ການຍ່າງ ຍ ງກວມເອົາອ ດຕາສ່ວນການນໍາໃຊ້ຂົນສົົ່ງຂອງ
ປະຊາຊົນໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. 
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ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ. ຮ ບລົດຖ ບ ແລະ ລົດໄຟທ ົ່ໄດ້ມາຈາກອ ນເຕ ເນ ດ. 

ຮູບ 3.4-3 ຮູບແບບຂ ນສ ີ່ງຫຼກັ ຢູູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

 

ສະພາບລະບົບຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນໃນປະຈຸບ ນ ແມູ່ນຈະໄດ້ມ ການຄົັ້ນຄວ້າລາຍລະອຽດເພ ົ່ມ
ເຕ ມດ້ານການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ, ແລະ ຄຸນລ ກສະນະດ້ານການສ ນຈອນ, ພ້ອມທ ງການພ ຈາລະນາ
ທາງດ້ານການຄຸ້ມຄອງດ້ານການສ ນຈອນ ແລະ ຄວາມປອດໄພທາງທ້ອງຖະໜົນ,ການພ ຈາລະນາສ ງຄົມ ແລະ ສ ົ່ງແວດ
ລ້ອມ ແລະ ສະພາບທາງການເງ ນ ໃນໝວດຕໍົໆ່ ໄປ.  
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ໝວດທີ 4  ການຂນົສົົ່ງສາທາລະນະໃນປະຈຸບນັ 

4.1 ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນປະຈຸບັນ 

ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແມູ່ນປະກອບດ້ວຍການຂົນສົົ່ງທ ົ່ເຂົົ້າເຖິງ ແລະ ການຂົນສົົ່ງໃນຕົວ
ເມືອງ. ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນມ ທາງເລືອກດ້ານການຂົນສົົ່ງທ ົ່ຫຼາກຫຼາຍ, ລວມທັງການຂົນສົົ່ງທາງອາກາດຜ່ານສະໜາມ
ບິນສາກົນວັດໄຕ ແລະ ການຂົນສົົ່ງທາງລົດໄຟ ໂດຍມ ເສັົ້ນທາງລົດໄຟລາວ-ໄທ ທ ົ່ເຊືົ່ອມຕ ົ່ກັບປະເທດໄທ ແລະ 
ເສັົ້ນທາງລົດໄຟຄວາມໄວສ ງລາວ-ຈ ນ ທ ົ່ເຊືົ່ອມຕ ົ່ກັບປະເທດຈ ນ. ເສັົ້ນທາງລົດໄຟລາວ-ໄທ ໄລຍະທ  1 ໄດ້ສ າລັດການ
ກ ົ່ສ້າງ ແລະ ເປ ດໃຫ້ບ ລິການໃນປ  2009 ໂດຍໃຫ້ບ ລິການທ ົ່ເຊືົ່ອມຕ ົ່ຈາກປະເທດໄທມາເຖິງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ໃນ
ຂະນະທ ົ່ເສັົ້ນທາງລົດໄຟລາວ-ໄທ ໄລຍະທ  2 ຂະຫຍາຍເສັົ້ນທາງໄປເຖິງສະຖານ ຄ າສະຫວາດ ເຊິົ່ງໄດ້ເປ ດໃຫ້ບ ລິການ
ໃນປ  2022. ສ່ວນເສັົ້ນທາງລົດໄຟຄວາມໄວສ ງ ລາວ-ຈ ນ ແມູ່ນໄດ້ສ າເລັດການກ ົ່ສ້າງໃນປ  2021 ແລະ ມ ຄວາມຍາວ
ທັງໝົດ 422 ກໂິລແມັດ. ນອກຈາກນັົ້ນ, ການຂົນສົົ່ງທາງບົກຍັງລວມມ  ລົດເມ, ລົດຕ ,້ ແລະ ຂົນສົົ່ງຍ່ອຍທ ົ່ໃຫ້ບ ລິການ
ຈາກ 4 ສະຖານ  ຄື: ສະຖານ ລົດເມສາຍເໜືອ (NBT), ສະຖານ ລົດເມສາຍໃຕ ້(SBT), ສະຖານ ລົດເມຕະຫຼາດເຊົົ້າ 
(CBS), ແລະ ສະຖານ ສ ໄຄ. 

ການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງຢ ູ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແມູ່ນເປັນການຂົນສົົ່ງທ ົ່ປະສົມປະສານກັນຂອງລົດເມໃນຕົວເມືອງ 
(ລົດເມປະຈ າສາຍທາງ) ແລະ ການບ ລິການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ ເຊິົ່ງລວມທັງລົດສອງແຖວ, ຕຸກຕຸກ ແລະ ຈ າໂບ້. ລັດວິສາຫະ
ກິດລົດເມນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (ລລມ) ເປັນພາກສ່ວນດຽວທ ົ່ຮັບຜິດຊອບໃນການໃຫ້ບ ລິການລົດເມໃນຕົວເມືອງ. 
ຢູ່າງໃດກ ຕາມ, ລົດເມໃນຕົວເມືອງກ ົ່ຍັງມ ຂ ົ້ຈ າກັດໃນດ້ານຊົົ່ວໂມງບ ລິການ, ສາຍທາງ, ແລະ ຄວາມຖ ົ່ຂອງຖ້ຽວລົດເມ. 
ດັົ່ງນັົ້ນ, ການບ ລິການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍຈ ົ່ງເປັນການຂົນສົົ່ງທ ົ່ຊ່ວຍສົົ່ງເສ ມລະບົບລົດເມໃນຕົວເມືອງ ແຕູ່ໃນຂະນະດຽວກັນ
ນັົ້ນການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍກ ົ່ຍັງໄດ້ແຂູ່ງຂັນກັບບ ລິການລົດເມເພືົ່ອຍາດຊິງຜ ້ໂດຍສານກັນອ ກດ້ວຍ. ການແຂູ່ງຂັນລະຫວ່າງ
ລົດເມໃນຕົວເມືອງ ແລະ ການບ ລິການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍຖືເປັນສິົ່ງທ້າທາຍ ໂດຍສະເພາະ ລລມ ປະເຊ ນກັບບັນຫາທາງດ້ານ
ການເງິນຢ ູ່. ໃນໃຈກາງຕົວເມືອງນັົ້ນ, ຈ ານວນລົດທ ົ່ຈ າກັດຂອງລົດຕັກຊ ົ່ ແລະ ບ ລິການເອ ົ້ນລົດ (RHS) ເຊັົ່ນ ໂລກາ 
(LOCA) ທ ົ່ໂດຍສ່ວນໃຫຍ່ໃຊ້ບ ລິການໂດຍ ນັກທຸລະກິດ, ຄົນຕ່າງປະເທດ, ແລະ ນັກທ່ອງທ່ຽວເປັນຫຼັກໃນການ
ເດ ນທາງໄລຍະສັົ້ນ, ລວມທັງການເດ ນທາງໄປຫາທ ົ່ພັກອາໄສ, ສະໜາມບິນສາກົນວັດໄຕ, ສະຖານ ລົດເມ, ສະຖານ 
ລົດໄຟ ແລະ ສະຖານທ ົ່ທ່ອງທຽ່ວຕ່າງໆ. ນອກຈາກນັົ້ນ, ລົດຈັກຕັກຊ ົ່ແມູ່ນໄດ້ໃຫ້ບ ລິການທັງໃນເຂດໃຈກາງເມືອງ 
ແລະ ຊານເມືອງ. ຮ ບ 4.1-1 ສະແດງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ.  

 
ແຫຼົ່ງຂ ົ້ມ ນ: ທ ມຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 4.1-1 ການຂນົສົົ່ງສາທາລະນະ ຢູູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ໃນປະຈຸບັນ  
 



ໂຄງການສ້າງຄວາມສາມາດລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສ ປ ປ ລາວ 

 
4-2 

4.2 ຈ ານວນຍານພາຫະນະຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 

ອ ງຕາມຂ ົ້ມ ນທ ົ່ເກັບກ າໄດ້ໃນລະຫວ່າງປ  2010 ຫາ 2019, ຈ ານວນຍານພາຫະນະຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ຂ ົ້ນທະບຽນມ 
ການປູ່ຽນແປງຢູ່າງຊັດເຈນ. ຈ ານວນລົດເມສາຍທາງລະຫວ່າງປະເທດໄດ້ເພ ົ່ມຂ ົ້ນຈາກ 6 ຄັນເປັນ 315 ຄັນ, ໃນຂະນະ
ທ ົ່ລົດເມສາຍທາງລະຫວ່າງແຂວງໄດ້ຫຼຸດລົງຈາກ 28 ຄັນມາເປັນ 19 ຄັນ, ສ່ວນລົດເມສາຍທາງໃນຕົວເມືອງ (ທ ົ່ໃຫ້
ບ ລິການໂດຍ ລລມ) ໄດ້ເພ ົ່ມຂ ົ້ນຈາກ 38 ເປັນ 88 ຄັນ. ສ າລັບການບ ລິການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ, ຈ ານວນລົດສອງແຖວໄດ້
ເພ ົ່ມຂ ົ້ນຈາກ 411 ເປັນ 522 ຍານພາຫະນະ. ຢູ່າງໃດກ ົ່ຕາມ, ລົດຕຸກຕຸກ ແລະ ລົດຈ າໂບໄ້ດ້ຫຼຸດລົງຈາກ 850 ຄັນມາ
ເປັນ 400 ຄັນ ແລະ 600 ຄັນມາເປັນ 452 ຄັນ ຕາມລ າດັບ. ສາເຫດທ ົ່ເຮັດໃຫ້ຈ ານວນຍານພາຫະນະຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະຫຼຸດລົງ ແມູ່ນຍ້ອນພະແນກ ຍທຂ ໄດ້ໂຈະການຂ ົ້ນທະບຽນໃໝູ່ສ າລັບລົດຕຸກຕຸກ ແລະ ຈ າໂບ້ຕັົ້ງແຕູ່ປ  
2010 ເປັນຕົົ້ນມາ ຍ້ອນແນວຄວາມຄິດທ ົ່ຈະປູ່ຽນບັນດາຍານພາຫະນະດັົ່ງກ່າວໄປເປັນຍານພາຫະນະເພືົ່ອຮັບໃຊ້
ການທ່ອງທ່ຽວຢ ູ່ເຂດພືົ້ນທ ົ່ກ ານົດໄວ້ໃນອະນາຄົດ. ສ າລັບຈ ານວນລົດຕັກຊ ໄດ້ເພ ົ່ມຂ ົ້ນຈາກ 146 ຄັນເປັນ 164 ຄັນ, 
ສ່ວນລົດຈັກຕັກຊ ົ່ກ ໄດ້ເພ ົ່ມຂ ົ້ນຈາກ 5 ຄັນເປັນ 35 ຄັນ. ນອກຈາກຍານພາຫະນະຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແລ້ວ, ຈ ານວນ
ຍານພາຫະນະສ າລັບການບ ລິການເອ ົ້ນລົດ (RHS), ໂລກາ (LOCA), ກ ົ່ໄດ້ເພ ົ່ມຂ ົ້ນໃນຊ່ວງທົດສະວັດທ ົ່ຜ່ານມາ. ຈ າ
ນວນພາຫະນະສ າລັບການບ ລິການເອ ົ້ນລົດ (RHS) ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ມ ທັງໝົດ 670 ຄັນ ແລະ ມ 
ຍານພາຫະນະທ ົ່ໃຫ້ບ ລິການໂດຍສະເລູ່ຍ 341 ຄັນ. ຮ ບ 4.2-1 ສະແດງຈ ານວນການຂືົ້ນທະບຽນຍານພາຫະນະຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ ໃນລະຫວ່າງປ  2010 ຫາ 2019. 

ແຫຼົ່ງຂ ົ້ມ ນ: ທ ມຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 4.2-1 ຈ ານວນການຂ ຶ້ນທະບຽນຍານພາຫະນະຂົນສົົ່ງສາທະລະນະ ຕັຶ້ງແຕູ່ປີ 2010 – 2019 
 

4.3 ການບ ລຫິານຄຸຸ້ມຄອງ ແລະ ຜູຸ້ໃຫຸ້ບ ລິການຂນົສົົ່ງສາທາລະນະ 

ດັົ່ງທ ົ່ສະແດງຢ ູ່ໃນຕາຕະລາງຂ້າງລຸູ່ມນ ົ້, ການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແມູ່ນໄດ້ຈັດຕັົ້ງ
ປະຕິບັດໂດຍອົງການຈັດຕັົ້ງຫຼາຍພາກສ່ວນ ແລະ ຜ ໃ້ຫ້ບ ລິການທ ົ່ມ ບົດບາດແຕກຕ່າງກັນ. ກະຊວງໂຍທາທກິານ ແລະ 
ຂົນສົົ່ງ (ກະຊວງ ຍທຂ) ມ ບົດບາດສ າຄັນໃນການສ້າງນະໂຍບາຍການຂົນສົົ່ງເພືົ່ອຄວບຄຸມການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະພາຍ
ໃນພາກພືົ້ນ ເປັນຕົົ້ນແມູ່ນ ການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະສາຍທາງລະຫວ່າງປະເທດ ແລະ ຂົນສົົ່ງໄລຍະໄກ. ໃນທາງ
ກົງກັນຂ້າມນັົ້ນ, ພະແນກ ຍທຂ ເປັນຜ ້ຮັບຜິດຊອບດ້ານນະໂຍບາຍການຂົນສົົ່ງທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 
ແລະ ຜ ້ໃຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງ, ລວມທັງ ລລມ ແລະ ຜ ້ໃຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ ຈົນໄປເຖິງບັນດາສະມາຄົມທ ົ່ກຽ່ວຂ້ອງ. 

ຕາຕະລາງ 4.3-1 ການບ ລຫິານຄຸຸ້ມຄອງ ແລະ ຜູຸ້ໃຫຸ້ບ ລິການຂນົສົົ່ງສາທາລະນະ 
ຊືົ່ອົງການຈັດຕັົ້ງ ຂັົ້ນຄຸ້ມຄອງ ໜ້າທ ົ່ ໜ້າທ ົ່ຮັບຜິດຊອບ 

ກະຊວງ ຍທຂ ສ ນກາງ ຜ ້ຄວບຄຸມ  ຮັບຮອງ, ນ າໃຊ້ນະໂຍບາຍ ແລະ ບ ລິການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ, ພ້ອມທັງໃຫ້ຄ າແນະນ າສ າລັບການໃຫ້
ບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທັງໝົດ.  

 ອອກໃບອະນຸຍາດສ າລັບບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ
ສາຍທາງລະຫວ່າງປະເທດ ແລະ ຂົນສົົ່ງໄລຍະໄກ. 
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ພະແນກ ຍທຂ ນະຄອນຫຼວງ ຜ ້ຄວບຄຸມ  ຮັບຮອງ, ນ າໃຊ້ນະໂຍບາຍ ແລະ ບ ລິການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ, ພ້ອມທັງໃຫ້ຄ າແນະນ າສ າລັບການໃຫ້
ບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນຫຼວງວຽງ
ຈັນ.  

 ອອກໃບອະນຸຍາດສ າລັບບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ
ສາຍທາງພາຍໃນຕົວເມືອງ. 

ລລມ ນະຄອນຫຼວງ ຜ ້ໃຫ້ບ ລິການ 
 ໃຫ້ບ ລິການລົດເມໄປ/ກັບນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ. 
 ກ ານົດລາຄາໂດຍສານ, ເວລາບ ລິການ ແລະ 
ນະໂຍບາຍໃຫ້ແກູ່ຜ ້ໃຊ້ລົດເມ (ຄວບຄຸມໂດຍ ພະ
ແນກ ຍທຂ ແລະ ກະຊວງ ຍທຂ) 

ສະມາຄົມ 
- ລົດສອງແຖວ, 
- ລົດຕຸກຕຸກ ແລະ ຈ າໂບ້, 
- ລົດຕ  ້ແລະ ເຊົົ່າລົດ, 
- ລົດຕັກຊ ົ່, ແລະ 
- ລົດຈັກຕັກຊ ົ່ 

ເອກະຊົນ ຜ ້ໃຫ້ບ ລິການ 
 ຄຸ້ມຄອງສະມາຊິກ ແລະ ຈັດການເຝິກອົບຮົມທາງ
ດ້ານສິດ, ການປົກປ້ອງສິດ ແລະ ຜົນປະໂຫຍດຂອງ
ສະມາຄົມໃຫ້ແກູ່ສະມາຊິກ. 

 ໃຫ້ບ ລິການລົດເມໄປ/ກັບນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນຕາມ
ຄິວບ ລິການ. 

ແຫຼົ່ງຂ ົ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ. 
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4.4 ການບ ລິການລົດເມພາຍໃນຕົວເມືອງ 

ການບ ລິການລົດເມໃນນະຄອນຫວຼງວຽງຈັນມ ຢ ູ່ 3 ປະເພດ ຄື: ສາຍທາງພາຍໃນຕົວເມືອງ, ລະຫວ່າງແຂວງ ແລະ 
ລະຫວ່າງປະເທດ ເຊິົ່ງ ລລມ ເປັນຜ ້ໃຫ້ບ ລິການຫຼັກສ າລັບລົດເມສາຍທາງພາຍໃນຕົວເມືອງ. ລລມ ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດໃຫ້
ດ າເນ ນບ ລິການລົດເມຈາກລັດຖະບານລາວ ໂດຍອ ງຕາມຂ ົ້ຕົກລົງຂອງເຈົົ້າຄອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ  ວ່າດ້ວຍ
ການຈັດຕັົ້ງ, ການເຄືົ່ອນໄຫວຂອງລັດວິສາຫະກິດລົດເມນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ, ເລກທ  381/ຈນວ, ລົງວັນທ  3 
ກ ລະກົດ 2009. ສ າລັບລົດເມສາຍທາງລະຫວ່າງແຂວງ ແລະ ລະຫວ່າງປະເທດແມູ່ນໃຫ້ບ ລິການໂດຍທັງ ລລມ ແລະ 
ບ ລິສັດເອກະຊົນ ໂດຍມ ຈຸດຂືົ້ນ ແລະ ຈຸດລົງລົດ ຢ ູ່ສະຖານ ລົດເມຕະຫຼາດເຊົົ້າ, ສະຖານ ລົດເມສາຍເໜືອ ແລະ ສາຍໃຕ້. 
ບັນດາສະຖານ ລົດເມດັົ່ງກ່າວແມູ່ນຕັົ້ງຢ ູ່ຫ່າງຈາກເຂດໃຈກາງເມືອງ ຍົກເວັົ້ນສະຖານ ລົດເມຕະຫຼາດເຊົົ້າ.  

4.4.1 ສາຍທາງບ ລິການ ແລະ ການໃຫຸ້ບ ລິການລົດເມ 

(1) ໂຄງສ້າງສາຍທາງລົດເມ 

ໃນປະຈຸບັນນ ົ້, ໂຄງສ້າງຂອງສາຍທາງລົດເມພາຍໃນຕົວເມືອງທັງໝົດຢ ູ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແມູ່ນບ ລິການຕາມບັນດາ
ເສັົ້ນທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດ ແລະ ເສັົ້ນທາງສາຍເອກ. ດັົ່ງທ ົ່ສະແດງໃນຮ ບ 4.4-1, ສາຍທາງລົດເມຫຼກັໃນນະຄອນຫຼວງວຽງ
ຈັນ ແມູ່ນໄດ້ແບູ່ງອອກເປັນ 3 ສາຍທາງ ເຊິົ່ງສອດຄ່ອງກັບ 3 ທິດທາງການຂົນສົົ່ງຫຼັກ ເຊັົ່ນ: ທິດເໜືອ, ຕາເວັນອອກ 
ແລະ ຕາເວັນຕົກ. ບັນດາສາຍທາງດັົ່ງກ່າວ ປະກອບມ  ສະຖານ ລົດເມຕະຫາຼດເຊົົ້າ (CBS) ຫາ ມະຫາວິທະຍາໄລແຫູ່ງ
ຊາດລາວ ໄປທາງທິດເໜືອຕາມທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດ ເລກທ  13 ໃຕ້, ສະຖານ ຕະຫຼາດເຊົົ້າ ຫາ ຂົວມິດຕະພາບ ໄປທາງ
ທິດຕາເວັນອອກ ແລະ ສະຖານ ຕະຫຼາດເຊົົ້າ ຫາ ສະໜາມບິນສາກນົວັດໄຕ ໄປທາງທິດຕາເວັນຕົກ.  

 
ແຫຼົ່ງຂ ົ້ມ ນ: ຂ ົ້ມ ນປ  2019 ໂດຍ ລລມ ແລະ ດັດແກ້ໂດຍ ທ ມຊ່ຽວຊາໄຈກາ. 

ຮູບ 4.4-1 ສາຍທາງບ ລິການຂອງລົດເມພາຍໃນຕົວເມືອງ 
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(2) ຊົົ່ວໂມງບ ລິການ ແລະ ລາຄາໂດຍສານລົດເມ 

ດັົ່ງທ ົ່ສະແດງໃນຕາຕະລາງ 4.4-1, ລົດເມເລ ົ່ມເປ ດໃຫ້ບ ລິການຕັົ້ງແຕູ່ 5:30-6:30 ໂມງເຊົົ້າ ແລະ ລົດເມຫຼາຍສາຍ 
ທາງແມູ່ນຢຸດໃຫ້ບ ລິການຕັົ້ງແຕູ່ 17:30~18:00 ໂມງແລງ. ຊົົ່ວໂມງບ ລິການຂອງສາຍທາງລົດເມສ່ວນໃຫຍ່ຈະແມູ່ນ
ຊົົ່ວໂມງລັດຖະການໃນປະເທດລາວ ເຊິົ່ງໂດຍທົົ່ວໄປແລ້ວແມູ່ນ 8:00-16:00 ໂມງ. ຢູ່າງໃດກ ົ່ຕາມ, ຊົົ່ວໂມງບ ລິການ
ລົດເມຍັງບ ົ່ໄດ້ຮັບການປັບປຸງໃຫ້ເໝາະສົມກັບຈຸດປະສົງໃນການເດ ນທາງຕ່າງໆ ເຊັົ່ນ ການເດ ນທາງກັບບ້ານຫຼັງຈາກໄປ
ຊືົ້ເຄືົ່ອງ, ກິນເຂົົ້ານອກບ້ານ, ແລະ ກິດຈະກ າສ່ວນຕົວອືົ່ນໆ. ນອກຈາກນ ົ້, ລົດເມສ່ວນໃຫຍ່ແມູ່ນໃຫ້ບ ລິການຢ ູ່ພຽງແຕູ່
ສາຍທາງຫຼັກ ແລະ ບ ົ່ມ ບ ລິການຂົນສົົ່ງອືົ່ນ ເພືົ່ອເຊືົ່ອມຕ ົ່ ແລະ ຖາ່ຍໂອນຜ ້ໂດຍສານລະຫວ່າງສາຍທາງຫຼັກ ແລະ ທາງ
ຮ່ອມ ເຊິົ່ງ ສົົ່ງຜົນໃຫ້ການເຂົົ້າເຖິງການບ ລິການລົດເມແມູ່ນຍັງຄ່ອນຂ້າງຫຍຸ້ງຍາກ ໂດຍສະເພາະຜ ້ໂດຍສານທ ົ່ບ້ານ ຫຼື 
ບ່ອນເຮັດວຽກຢ ູ່ໄກຈາກຈຸດຂືົ້ນ ແລະ ຈຸດລົງລົດຢ ູ່ຕາມສາຍທາງຫຼັກ.  

ຕາຕະລາງ 4.4-1 ສາຍທາງ ແລະ ຕາຕະລາງບ ລິການລົດເມພາຍໃນຕົວເມອືງ ຢູູ່ ສະຖານີຕະຫຼາດເຊົຶ້າ 
(ລລມ) 

ID ສາຍທາງ 
ຜ ້ດ າເນ ນ
ການ 

ຈ ານວນ
ບ່ອນນັົ່ງ 

ລາຄາ 
(ກ ບ) 

ຊົົ່ວໂມງບ ລິການ 
(*1) 

ຈ ານວນຖ້ຽວ 
/ມືົ້/ທິດທາງ 

ຄວາມຖ ົ່
ບ ລິການ 
(ນາທ ) 

ໄລຍະທາງ 
(km) 

BL-14 ຕະຫຼາດເຊົົ້າ–ຂົວມິດຕະພາບ ລລມ 45 6,000 5:35–18:00 4 (*3) 29 
BL-20 ຕະຫຼາດເຊົົ້າ–ດົງຄ າຊ້າງ ລລມ 45 5,000 6:00-16:40 18 40 15 
BL-23 ຕະຫຼາດເຊົົ້າ–ສາຍໃຕ້–ທ່າງ່ອນ ລລມ 45 7,000 5:30–17:30 29 20 25 
BL-29 ຕະຫຼາດເຊົົ້າ-ສາຍໃຕ້-ດົງໂດກ ລລມ 45 4,000 6:00–17:45 35 15-20 14 
BL-31 ຕະຫຼາດເຊົົ້າ–ໂພນຕ້ອງ–ດົງໂດກ ລລມ 45 4,000 6:15–17:30 22 20-30 13 
BL-32 ຕະຫຼາດເຊົົ້າ–ດອນປູ່າໃໝູ່ ລລມ 24 4,000 6:30–17:00 22 30 10 
BL-5 ຕະຫຼາດເຊົົ້າ-ນ ົ້າຊວງ ລລມ 24 12,00

0 
10:30, 16:30 2 (*3) 48 

BL-6 ຕະຫຼາດເຊົົ້າ-ສັງທອງ ລລມ 45 20,00
0 

10:30, 16:30 2 (*3) 76 

BL-8 ຕະຫຼາດເຊົົ້າ–ສາຍເໜືອ ລລມ 45 5,000 6:00–16:30 22 30 15 
BL-A ຕະຫຼາດເຊົົ້າ-ໄອເຕັກ-ສະໜາມບິນ ລລມ 24 19,00

0 
8:20-19:40 15 30-60 12.5 

BL-B ຕະຫຼາດເຊົົ້າ-ເພຍລາດ ລລມ 45 15,00
0 

13:30 1 (*3) 82 

BL-F ຕະຫຼາດເຊົົ້າ-ຊັົ່ງຈ່ຽງ-ສ ໄຄ ລລມ 25 (*2) 13 - 
*1: ອ ງຕາມເວລາລົດອອກຢ ູ່ສະຖານ ຕະຫຼາດເຊົົ້າ, *2: ບ ລິການຊົົ່ວຄາວໃນປ  2021, *3: ຖືກຍົກເວັົ້ນເນືົ່ອງຈາກຖ້ຽວບ ລິການທ ົ່ຈ າກັດ 
ແຫຼົ່ງຂ ົ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ສິົ່ງທ້າທາຍທ ົ່ສ າຄັນອ ກຢູ່າງໜ ົ່ງ ແມູ່ນຄວາມບ ົ່ສອດຄ່ອງຂອງບ ລິການລົດເມ ແລະ ຕາຕະລາງເວລາລົດອອກ, ເຊິົ່ງບັນຫາ
ສ່ວນໜ ົ່ງແມູ່ນຍ້ອນສະພາບການຈະລາຈອນທ ົ່ແອອັດ. ເວລາລົດອອກຈ ົ່ງຊ້າກ່ອນຕາຕະລາງເວລາທ ົ່ກ ານົດໄວ້ ສົົ່ງຜົນ
ໃຫ້ຜ ້ໂດຍສານຢ ູ່ປ້າຍລົດເມຕ້ອງໃຊ້ເວລາດົນໃນການລ ຖ້າລົດເມແຕູ່ລະຖ້ຽວ. ນອກຈາກນັົ້ນ, ເສັົ້ນທາງລົດເມບາງສາຍ
ຍັງມ ຈ ານວນຖ້ຽວ ແລະ ຊົົ່ວໂມງບ ລິການທ ົ່ຈ າກັດ ເຊິົ່ງບ ົ່ສອດຄ່ອງກັບຊົົ່ວໂມງລັດຖະການ ເຮັດໃຫ້ມ ຄວາມຫຍຸ້ງຍາກ
ໃນການໃຊ້ນ າໃຊ້ຂົນສົົ່ງດັົ່ງກ່າວເພືົ່ອໃຊ້ເປັນການເດ ນທາງປະຈ າວັນ.  
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4.4.2 ຄວາມຕ້ອງການຂອງຜູຸ້ໂດຍສານລົດເມ 

ຮ ບ 4.4-2 ສະແດງການສົມທຽບລະຫວ່າງ ອັດຕາຜ ້
ໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ຖ້ຽວບ ລິການ
ປະຈ າວັນລະຫວ່າງປ    2007  ແລະ 2019. ຈ າ
ນວນຜ ້ໂດຍສານໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນໄດ້ຄ່ອຍໆ 
ຫຼຸດລົງຕັົ້ງແຕູ່ປ  2007, ໂດຍມ ອັດຕາຜ ້ໃຊ້ຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະພຽງແຕູ່ 1.4% ໃນປ  2019.  

ຮ ບ 4.4-3 ສະແດງໃຫ້ເຫັນຈ ານວນຜ ້ໂດຍສານ
ລົດເມ ລລມ ປະຈ າປ  ລະຫວ່າງປ  2009 ແລະ 
2022. ຮ ບດັົ່ງກ່າວຈະສະແດງໃຫ້ເຫັນຈຸດສ ງສຸດ
ຂອງຈ ານວນຜ ້ໂດຍສານໃນປ  2013 ແລະ ຈ ານວນ
ຜ ້ໂດຍສານໄດ້ຄ່ອຍໆ ຫຼຸດລົງນັບແຕູ່ນັົ້ນເປັນຕົົ້ນມາ. 
ຫຼັງຈາກການແຜູ່ລະບາດຂອງພະຍາດໂຄວິດ-19 ໃນປ  2020, ຈ ານວນຜ ້ໂດຍສານຍິົ່ງຫຼຸດລົງຫຼາຍຂ ົ້ນ ແລະ ຈ ານວນຜ ້
ໂດຍສານກ ົ່ຍັງບ ົ່ທັນຟືົ້ນຕົວຄືນສ ູ່ລະດັບເກົົ່າກ່ອນການແຜູ່ລະບາດເຊືົ້ອ. ສາເຫດສ່ວນໜ ົ່ງແມູ່ນຍ້ອນການໂຈະສາຍທາງ
ລົດເມທ ົ່ບ ົ່ສ້າງຜົນກ າໄລ, ການເດ ນທາງໄປ-ມາບ່ອນເຮັດວຽກທ ົ່ບ ົ່ເປັນປະຈ າ ຍ້ອນມ ການເຮັດວຽກຢ ູ່ບ້ານ ແລະ ປັດ
ໄຈອືົ່ນໆ ທ ົ່ເຮັດໃຫ້ໂອກາດໃນການເດ ນທາງຫຼຸດລົງ. ຢູ່າງໃດກ ົ່ຕາມ, ເຖິງແມູ່ນການແຜູ່ລະບາດຂອງພະຍາດໂຄວິດ-19 
ໃນປັດຈຸບັນໄດ້ກັບເຂົົ້າສ ູ່ສະພາບການປົກກະຕິແລ້ວ, ຈ ານວນຜ ້ໂດຍສານກ ົ່ຍັງບ ົ່ທັນກັບຄືນສ ູ່ລະດັບເກົົ່າກ່ອນທ ົ່ຈະມ 
ການແຜູ່ລະບາດ ຂອງພະຍາດໂຄວິດ-19. 

 
ແຫຼົ່ງຂ ົ້ມ ນ: ລລມ ແລະ ດັດແກ້ໂດຍ ທ ມຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 4.4-3 ຈ ານວນຜູຸ້ໂດຍສານລົດເມປະຈ າປີ (ລລມ) 

4.4.3 ຜູຸ້ໃຫຸ້ບ ລິການລົດເມ 

ຜ ໃ້ຫ້ບ ລິການລົດເມໃນ ສປປ ລາວ ປະກອບດ້ວຍ ລລມ ແລະ ບ ລິສັດລົດເມເອກະຊົນ, ລົດເມພາຍໃນຕົວເມືອງທັງ  
ໝົດຢ ູ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແມູ່ນໃຫ້ບ ລິການໂດຍ ລລມ ເຊິົ່ງປະຕິບັດຕາມຂ ົ້ຕົກລົງ, ສັນຍາ ແລະ ລະບຽບການທ ົ່
ກ ານົດໂດຍພະແນກ ຍທຂ. ລັດວິສາຫະກິດລົດເມນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (ລລມ) ເປັນລັດວິສາຫະກິດ 100% ເຊິົ່ງມ 
ໜ້າທ ົ່ບົດບາດ ແລະ ຄວາມຮັບຜິດຊອບຫຼັກໃນການໃຫບ້ ລິການລົດເມສາທາລະນະໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ. 
ສ ານັກງານໃຫຍ່ຕັົ້ງຢ ູ່ບ້ານວັດນາກ, ເມືອງສ ສັດຕະນາກ, ຖະໜົນທາ່ເດືົ່ອ. 

(1) ໂຄງຮ່າງການຈັດຕັຶ້ງຂອງລັດວິສາຫະກິດລົດເມນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (ລລມ) 

ໃນເດືອນກ ລະກົດ 2022, ລລມ ມ ພະນັກງານທັງໝົດ 111 ຄົນ, ຍິງ 29 ຄົນ, ພະນັກງານສັນຍາຈ້າງ 4 ຄົນ. ມ ຄະນະ
ອ ານວຍການທ ົ່ຮັບຜິດຊອບການບ ລິຫານຄຸ້ມຄອງ 3 ທ່ານ ແລະ ແບູ່ງອອກເປັນຫົກ (6) ຂະແໜງການ: ຈັດຕັົ້ງ-ບ ລິຫານ, 
ບັນຊ -ການເງິນ, ແຜນການຂົນສົົ່ງ-ການຕະຫຼາດ-ບ ລິການ, ເຕັກນິກ-ສ້ອມແປງ, ສະໜອງວັດຖຸ-ອະໄຫຼົ່, ແລະ ກວດກາ. 

 
ຂ ົ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 4.4-2 ອັດຕາສ່ວນການນ າໃຊຸ້ການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ ແລະ ຖ້ຽວເດີນທາງ 

. 
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(2) ຈ ານວນລົດເມຂອງລັດວິສາຫະກິດລົດເມນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ (ລລມ) 

ໃນປ  2013, ຈ ານວນຍານພາຫະນະສ າລັບໃຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງທ ົ່ຍັງມ ຢ ູ່ທັງໝົດແມູ່ນ 88 ຄັນ, ເຊິົ່ງບ ົ່ລວມເອົາລົດເມທ ົ່
ຖືກຢຸດນ າໃຊ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງ ເນືົ່ອງຈາກລົດເມດັົ່ງກ່າວໄດ້ໝົດອາຍຸການນ າໃຊ້ແລ້ວ. ລົດເມບາງຄັນກ ົ່ຢ ູ່ໃນສະພາບ
ຊຸດໂຊມ ແລະ ບ ົ່ສາມາດສ້ອມແປງໄດ້ ຍ້ອນວ່າການຜະລິດອາໄຫຼົ່ບາງສ່ວນໄດ້ຖືກຍຸບເລ ກໄປແລ້ວ. ຕາຕະລາງ 4.4-2 
ຈະສະແດງໃຫ້ເຫັນຈ ານວນລົດເມຂອງ ລລມ ທ ົ່ມ ຢ ູ່ໃນປະຈຸບັນ. 

ຕາຕະລາງ 4.4-2 ຈ ານວນລົດເມຂອງ ລລມ ທີົ່ມີຢູູ່ໃນປະຈຸບັນ 

ລ າດັບ ຍ ົ່ຫ ົ້ 
ຈ ານວນ
ບ່ອນນັົ່ງ 

ປ ຈັດຊືົ້ 
ຈ ານວນລົດເມ
ໃນປະຈຸບັນ 

ຜ ້ໃຫ້ການຊ່ວຍເຫຼືອ 

1 ISUZU 45 
2012 (42 ຄັນ) 17 ຊ່ວຍເຫຼືອລ້າ (GOJ*) 
2017 (4 ຄັນ) 4 

2 ISUZU 25 2017 5 ຊ່ວຍເຫຼືອລ້າ (GOJ*) 
3 HYUNDAI 45 1999 1 ຊ່ວຍເຫຼືອລ້າ (GOJ*) 
4 MITSUBISHI 25 2017 5 ຊ່ວຍເຫຼືອລ້າ (GOJ*) 
5 MITSUBISHI 25 2023 52 ຊ່ວຍເຫຼືອລ້າ (GOJ*) 
6 BYD 45 2022 4 ຊ່ວຍເຫຼືອລ້າ (GOC*) 
- ລວມທັງໝົດ - - 88 - 

ໝາຍເຫດ: ຍັງບ ົ່ທັນໄດ້ກ ານົດການນ າໃຊ້ລົດເມຈາກການຊ່ວຍເຫືຼອຈາກປະເທດຈ ນຍັງ (ຂ ົ້ມ ນໃນເດືອນກ ລະກົດ 2023). *GOJ: ລັດຖະບານ
ຍ ົ່ປຸູ່ນ; *GOC: ລັດຖະບານ ແຫູ່ງ ສປ ຈ ນ. 
ແຫຼົ່ງຂ ົ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 
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(3) ສະພາບການເງິນຂອງລັດວິສາຫະກິດລົດເມນະຄອນຫວຼງວຽງຈັນ (ລລມ) 

ຈາກບົດລາຍງານການເງິນຂອງ ລມມ ນັບແຕູ່ປ  
2014-2018, ບັນດາຜ ້ໃຫ້ບ ລິການແມູ່ນບ ົ່ໄດ້ຮັບ
ຜົນກ າໄລໃນຕະຫຼອດໄລຍະເວລາດັົ່ງກ່າວ. ເຖິງແມູ່ນ
ວ່າລາຍຮັບທັງໝົດໃນປ  2017-2018 ເພ ົ່ມຂ ົ້ນ, ແຕູ່
ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍທັງໝົດກ ົ່ສ ງຂ ົ້ນກວ່າລາຍຮັບທັງໝົດເລັກ
ໜ້ອຍ ແລະ ເຮັດໃຫ້ກ າໄລສຸດທິຂອງ ລລມ ຍັງຄົງ
ຕິດລົບ. ໃນຂະນະທ ົ່ລາຍຮັບມ ທາ່ອ່ຽງທ ົ່ດ ທ ົ່ຈະເພ ົ່ມ
ຂືົ້ນ ເພືົ່ອຄືນກ າໄລໃຫ້ກັບທາງ ລລມ, ແຕູ່ຍ້ອນການ
ໂຈະໃຫ້ບ ລິການລົດເມ ແລະ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍທ ົ່ເພ ົ່ມຂືົ້ນ
ຍ້ອນການແຜູ່ລະບາດຂອງພະຍາດໂຄວິດ-19 ເຮັດ
ໃຫ້ສົົ່ງຜົນກະທົບກັບການຟືົ້ນຕົວຂອງ ລລມ ຢູ່າງຮຸນ
ແຮງ. ຢູ່າງໃດກ ົ່ຕາມ, ບົດລາຍງານການເງິນຂອງ 
ລລມ ຈ ົ່ງບ ົ່ສາມາດເກັບກ າໄດ້ ຕັົ້ງແຕູ່ການແຜູ່ລະບາດຂອງພະຍາດໂຄວິດ-19 ໃນທ້າຍປ  2019. 

(4) ການຊ່ວຍເຫຼືອຈາກລັດຖະບານ 

ລລມ ໄດ້ຮັບການສະໜັບສະໜ ນທາງອ້ອມໃນຫຼາຍດ້ານຈາກລັດຖະບານລາວ ເຊິົ່ງມາໃນຮ ບແບບຕອນດິນເພືົ່ອສ້າງຕັົ້ງ
ບ ລິສັດ, ສະຖານ  ຫຼ ື ອາຄານຜ ້ໂດຍສານ ພ້ອມທັງຈັດຫາຜ ້ຄຸ້ມຄອງບ ລິຫານ ເພືົ່ອສະໜອງວິຊາການໃຫ້ຫຼາຍຂະ          
ແໜງການຂອງ ລລມ. ນອກນັົ້ນ, ລົດເມ ແລະ ອາໄຫຼົ່ສ່ວນໃຫຍ່ ແມູ່ນລັດຖະບານລາວເປັນຜ ້ສະໜອງໃຫ້ ເຊິົ່ງໄດ້ຮັບ
ເປັນທ ນຊ່ວຍເຫຼືອລ້າຈາກປະເທດຜ ້ໃຫ້ທ ນ. ລລມ ຍັງໄດ້ຮັບນະໂຍບາຍໃຫ້ຊືົ້ນ ົ້າມັນເຊືົ້ອໄຟ, ຈ່າຍພາສ ອາກອນໃນ
ລາຄາທ ົ່ຕ ົ່າກວ່າບັນດາບ ລິສັດເອກະຊົນອືົ່ນໆ. ເຖິງຢູ່າງໃດກ ຕາມ, ເຖິງແມູ່ນວ່າ ລລມ ໄດ້ຮັບການສະໜັບສະໜ ນທ ົ່ກ່າວ
ມາແລ້ວ, ແຕູ່ສະພາບການເງິນກ ົ່ຍັງມ ຄວາມຫຍຸ້ງຍາກ ແລະຍັງມ ຫຼາຍບັນຫາທ ົ່ຈະຕ້ອງໄດ້ຮັບການແກ້ໄຂ ເພືົ່ອທ ົ່ຈະ
ສາມາດສືບຕ ົ່ການໃຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງໄດ້.  

4.5 ການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ ແລະ ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທາງບົກອືົ່ນໆ 

(1) ລົດສອງແຖວ 

ການບ ລິການຂົນສົົ່ງຜ ໂ້ດຍສານຂອງລົດສອງແຖວແບູ່ງອອກ
ເປັນ 2 ປະເພດ ຄື ປະຈ າສາຍທາງ ແລະ ບ ົ່ປະຈ າສາຍທາງ. 
ໃນທັງສອງກ ລະນ ນັົ້ນ, ລົດສອງແຖວກ ົ່ເປັນການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະຮ ບແບບໜ ົ່ງທ ົ່ອ ານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກູ່
ເດ ນທາງໄປ-ມາຂອງປະຊາຊົນໃນເຂດໃຈກາງເມືອງ, 
ຊານເມືອງ ແລະ ຊົນນະບົດ, ລວມທັງການເດ ນທາງໄປມາ
ລະຫວ່າງບັນດາແຂວງໃນ ສປປ ລາວ. ໃນດ້ານສາຍທາງ
ບ ລິການ, ລົດສອງແຖວມ ບົດບາດສ າຄັນສ າລັບລະບົບການ
ຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ທັງເປັນຫົວໜ່ວຍບ ລິການເສ ມຈາກ
ລົດເມ ແລະ ຫົວໜ່ວຍແຂູ່ງຂັນຍາດຊິງຜ ້ໂດຍສານກັບ
ບ ລິການລົດເມພາຍໃນຕົວເມືອງ. ການແຂູ່ງຂັນດັົ່ງກ່າວ
ກ ົ່ໃຫ້ເກ ດມ ຄວາມຄວາມທ້າທ້າຍ, ໂດຍສະເພາະ ເມືົ່ອ
ພິຈາລະນາເຖິງກ ລະນ  ລລມ ຍັງມ ຄວາມຫຍຸ້ງຍາກທາງການເງິນຢ ູ່ ແລະ ປະສິດທິພາບໂດຍລວມຂອງການໃຫ້ບ ລິການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນຫວຼງວຽງຈັນ. ຢູ່າງໃດກ ົ່ຕາມ, ລົດສອງແຖວຍັງມ ບົດບາດສ າຄັນໃນການໃຫ້ການ
ບ ລິການຂົນສົົ່ງໃນເສັົ້ນທາງສາຍເຊືົ່ອມຕ ົ່ ຫຼ ື ບ ລິການພືົ້ນທ ົ່ສາຍທາງບ ລິການລົດເມທ ົ່ເຂົົ້າບ ົ່ເຖິງ ເຊິົ່ງເຮັດໃຫ້ລົດສອງ
ແຖວເປັນການຂົນສົົ່ງທ ົ່ສ າຄັນທ ົ່ສາມາດສົົ່ງເສ ມລະບົບຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ໂດຍການໃຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງໃນພືົ້ນທ ົ່ທ ົ່

 
ແຫຼົ່ງຂ ົ້ມ ນ: ຂ ົ້ມ ນໂດຍ ລລມ ແລະ ດັດແກ້ໂດຍ ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ. 

ຮູບ 4.4-4 ລາຍຮັບ, ລາຍຈ່າຍ ແລະ ກ າໄລຂອງ ລລມ 
 
 

 

 
ແຫຼົ່ງຂ ົ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ. 

ຮູບ 4.5-1 ຮູບລົດສອງແຖວ 



ໂຄງການສ້າງຄວາມສາມາດລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສ ປ ປ ລາວ 
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ບ ລິການລົດເມບ ົ່ສາມາດເຂົົ້າເຖິງໄດ້. ຮ ບ 4.5-2 ສະແດງໃຫ້ເຫັນເຖິງສາຍທາງບ ລິການຂອງລົດສອງແຖວ ແລະ ຖຽ້ວ
ບ ລິການປະຈ າວັນ.  

 
ແຫຼົ່ງຂ ົ້ມ ນ: ກຽມໂດຍທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ ໂດຍອ ງໃສູ່ຜົນການສ າຫຼວດໃນປ  2019 ແລະ ຂ ົ້ມ ນການຂືົ້ນທະບຽນຍານພາຫະນະທ ົ່ໄດ້
ຈາກ ພະແນກ ຍທຂ. 

ຮູບ 4.5-2 ສາຍທາງບ ລິການລົດສອງແຖວ 

ຜ ໃ້ຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງຕ້ອງເປັນສະມາຊິກຂອງສະມາຄົມລົດສອງແຖວ ແລະ ຕ້ອງຂ ົ້ນທະບຽນສາຍທາງຂອງຕົນກັບພະ
ແນກ ຍທຂ. ລົດບັນທຸກຂະໜາດນ້ອຍກ ົ່ຖືວ່າຖືກຈັດເປັນປະເພດລົດສອງແຖວ ເຊິົ່ງເຮັດໃຫ້ຈ ານວນຍານພາຫະນະໃນ
ສະມາຄົມເພ ົ່ມຂືົ້ນ. ສະມາຄົມລົດສອງແຖວແມູ່ນມ ໃນແຕູ່ລະພາກພືົ້ນ ແລະ ໄດ້ໃຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງ ຢ ູ່ ບັນດາຄິວລົດ
ສອງແຖວໃນເຂດພາກພືົ້ນຕ່າງໆ. ຍົກຕົວຢູ່າງ, ສະມາຄົມລົດສອງແຖວໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນມ ຂ ົ້ຕົກລົງຮ່ວມກັບ
ສະມາຄົມອືົ່ນທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ ເຊັນ: ຖ້າຫາກມ ການຂົນສົົ່ງຜ ້ໂດຍສານອອກນອກເຂດທ ົ່ກ ານົດໄວ້  ແມູ່ນສາມາດຮັບ
ຜ ້ໂດຍສານຢ ູ່ຄິວລົດຂອງເຂດອືົ່ນໆ ເພືົ່ອເດ ນທາງກັບຄືນເຂົົ້າມາຄິວລົດຂອງຕົນເອງໄດ້.  

ໜ້າທ ົ່ຫຼັກຂອງສະມາຄົມ ແມູ່ນເຕົົ້າໂຮມລົດສອງແຖວທ ົ່ເປັນປ້າຍເອກະຊົນທັງໝົດເຂົົ້າເປັນສະມາຊິກຂອງສະມາຄົມ
ເພືົ່ອຂ ົ້ນທະບຽນເປັນສະມາຊິກຂອງສະມາຄົມ, ຜ ໃ້ຫ້ບ ລິການຕ້ອງຍືົ່ນໃບຄ າຮ້ອງຂ ົ້ນທະບຽນຂອງຕົນທ ົ່ມ ເອກະສານທ ົ່
ສ າຄັນຢູ່າງຄົບຖ້ວນ ຄື ບັດປະຈ າຕົວ, ສ າມະໂນຄົວ, ທະບຽນລົດ, ໃບກວດກາເຕັກນິກ, ປະກັນໄພ, ແລະ ໃບຂັບຂ ົ່. 
ຫຼັງຈາກນັົ້ນ, ພວກເຂົາຈະຖືກພິຈາລະນາເຂົົ້າໃນຂັົ້ນຕອນການຂ ົ້ນທະບຽນເປັນສະມາຊິກ. ສະມາຊິກແຕູ່ລະຄົນຕ້ອງ
ເສຍຄ່າທ ານຽມໃຫ້ສະມາຄົມ 120,000 ກ ບຕ ົ່ປ . ກົດລະບຽບຂອງສະມາຄົມແມູ່ນອ ງຕາມກົດໝາຍທ ົ່ຕິດພັນກັບການ
ຂົນສົົ່ງ ແລະ ບັນດາກົດລະບຽບທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ.  

ລາຄາໂດຍສານຂອງລົດສອງແຖວ ແລະ ລົດເມ ແມູ່ນຈະຖືກຄວບຄຸມໂດຍກະຊວງ ຍທຂ ເພືົ່ອຮັບປະກັນຄວາມ
ສອດຄ່ອງຂອງສາຍທາງດຽວກັນ. ຢູ່າງໃດກ ຕາມ, ລາຄາໂດຍສານຂອງລົດສອງແຖວ ແມູ່ນສາມາດປັບປູ່ຽນຕາມຄວາມ
ຕ້ອງການຂອງຜ ້ໂດຍສານໄດ້ຫຼາຍກວ່າລາຄາໂດຍສານຂອງລົດເມ. ເຊິົ່ງສາເຫດແມູ່ນຍ້ອນທັງຜ ້ໃຫ້ບ ລິການລົດສອງ
ແຖວ ແລະ ຜ ໂ້ດຍສານມ ໂອກາດໃນການຕ ົ່ຮອງເຈລະຈາລາຄາໂດຍສານກັນ ໂດຍອ ງໃສູ່ພືົ້ນທ ົ່ ແລະ ສາຍທາງສະເພາະ
ເຈາະຈົົ່ງທ ົ່ທາງຜ ້ໂດຍສານຕ້ອງການຈະເດ ນທາງໄປ. 

(2) ລົດຕຸກຕຸກ ແລະ ຈ າໂບຸ້ 

ລົດຕຸກຕຸກ ແລະ ຈ າໂບ້ສາມາດໃຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງພາຍໃນເຂດບ ລິການທ ົ່ກ ານົດໄວ້ (ລະຫວ່າງເມອືງ) ເຊິົ່ງໄດ້ຮັບການ 
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ອະນຸຍາດຈາກພະແນກ ຍທຂ. ຜ ້ໃຫ້ບ ລິການຈະລ ຖ້າຜ ໂ້ດຍສານຢ ູ່ຕາມຄິວທ ົ່ກ ານົດໄວ້ໃກກ້ັບສະຖານທ ົ່ສ າຄັນ ເຊັົ່ນ: 
ຄິວແພດສາດ, ຂົວມິດຕະພາບລາວ-ໄທ, ຕະຫຼາດເຊົົ້າ, ຕະຫຼາດຂົວດິນ, ສະຖານ ສາຍເໜືອ ແລະ ສາຍໃຕ້. ພືົ້ນທ ົ່ຄິວ
ລົດແມູ່ນສະຫງວນໄວ້ສ າລັບສະມາຊິກທ ົ່ຂືົ້ນທະບຽນກັບສະມາຄົມ. ຢ ູ່ເຂດບ ລິການໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ, ຈ ານວນ
ຄິວລົດທ ົ່ກ ານົດໄວ້ ແລະ ຈ ານວນພາຫະນະທ ົ່ໄດ້ຂ ົ້ນທະບຽນແມູ່ນສະແດງຢ ູ່ໃນ 

ຕາຕະລາງ 4.5-1.  

 
ຕາຕະລາງ 4.5-1 ຄິວລົດໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ  

ເຂດບ ລິການ 
(ເມືອງ) 

ຄິວລົດ 
(ບ່ອນຂ ົ້ນ-ລົງລົດ) 

ຍານພາຫະນະ
ທ ົ່ຂ ົ້ນທະບຽນ 

1 ເມືອງສ ສັດຕະນາກ-ຫາດ
ຊາຍຟອງ 

14 ຄິວ 166 ຄັນ 

2 ເມືອງໄຊເສດຖາ 4 ຄິວ 47 ຄັນ 
3 ເມືອງຈັນທະບ ລ  24 ຄິວ 210 ຄັນ 
4 ເມືອງສ ໂຄດຕະບອງ 14 ຄິວ 118 ຄັນ 
5 ເມືອງໄຊທານ  3 ຄິວ 76 ຄັນ 
 ລວມທັງໝົດ 59 ຄິວ 617 ຄັນ 

ແຫຼົ່ງຂ ົ້ມ ນ: ທ ມຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ສະມາຄົມລົດຕຸກຕຸກ-ຈ າໂບ້ສ້າງຕັົ້ງຂ ົ້ນໃນປ  1986, ພາຍໃຕ້ການຮ່ວມມືກັບພະແນກ ຍທຂ ເຊິົ່ງມ ບົດບາດສ າຄັນໃນ
ການໃຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ. ຫ້ອງການສະມາຄົມຕັົ້ງຢ ູ່ບ້ານຮ່ອງຄ້າ, ເມືອງຈັນທະບ ລ , 
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ. ໂຄງຮ່າງການຈັດຕັົ້ງຂອງສະມາຄົມປະກອບມ  ປະທານ, ຮອງປະທານ, ແລະ ພະນັກງານ
ຫ້ອງການ 7 ຄົນ. ນອກຈາກນັົ້ນ, ຍັງມ ເຈົົ້າໜ້າທ ົ່ຕ າຫຼວດ 2 ທ່ານທ ົ່ຮັບຜິດຊອບດ້ານວຽກປະສານສົມທົບ ແລະ 
ຕິດຕາມການເຄືົ່ອນໄຫວບ ລິການຂອງລົດຕຸກຕຸກ ແລະ ຈ າໂບ້ຢ ູ່ຕາມແຕູ່ລະຄິວລົດ. ເຈົົ້າໜ້າທ ົ່ຕ າຫຼວດຍັງມ ໜ້າທ ົ່ໃນ
ການໃຫ້ຄ າອົບຮົມ ແລະ ຕັກເຕືອນສະມາຊິກທ ົ່ບ ົ່ປະຕິບັດຕາມລະບຽບການທ ົ່ກ ານົດໄວ້.  

ອ ງຕາມບົດລາຍງານການເງິນຂອງສະມາຄົມລົດຕຸກຕຸກ ແລະ ຈ າໂບ້ ໃນລະຫວ່າງປ  2013-2018 ແມູ່ນມ ຜ ້ໂດຍສານ
ມາໃຊ້ບ ລິການລົດຕຸກຕຸກ ແລະ ຈ າໂບ້ ລວມທັງໝົດ 7 ລ້ານຄົນ ແລະ ສະມາຄົມລົດຕຸກຕຸກ ແລະ ຈ າໂບ້ສາມາດສ້າງ
ລາຍຮັບທັງໝົດໄດ້ 1,155 ລ້ານກ ບ ແລະ ມ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍທັງໝົດ 1,143 ລ້ານກ ບ. 

(3) ລົດຕູຸ້ 

ລົດຕ ້ໃຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງຕາມສາຍທາງລະຫວ່າງແຂວງທ ົ່ເຊືົ່ອມຕ ົ່ກບັຄິວສະຖານ ລົດເມສາຍເໜືອ, ສາຍໃຕ້, ຂົວ
ມິດຕະພາບ ແລະ ສ ໄຄເປັນຫຼກັ. ສະມາຄົມລົດຕ  ້ ແລະ ລົດເຊົົ່າໄດ້ສ້າງຕັົ້ງຂ ົ້ນໃນປ  2004 ເຊິົ່ງໃນເບືົ້ອງຕົົ້ນແມູ່ນ
ອະນຸມັດໂດຍ ກະຊວງຄົມມະນາຄົມ, ໄປສະນ  ແລະ ກ ົ່ສ້າງ (ປະຈຸບັນເອ ົ້ນວ່າ ກະຊວງ ຍທຂ). ໃນປະຈຸບັນນ ົ້, ການ
ໃຫ້ບ ລິການຂອງສະມາຄົມ ແມູ່ນໄດ້ຖືກຮັບຮອງຈາກເຈົົ້າຄອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແລະ ໄດ້ປະຕິບັດຕາມຄ າຊ ົ້ນ າຂອງ
ອົງການຈັດຕັົ້ງພາຍໃນ ແລະ ພະແນກ ຍທຂ. ຫ້ອງການໃຫຍ່ຕັົ້ງຢ ູ່ບ້ານໜອງໄຮ, ເມືອງຫາດຊາຍຟອງ ແລະ ມ ຄະນະ
ບ ລິຫານຄຸ້ມຄອງ 5 ທ່ານ. ໜ້າທ ົ່ບົດບາດຫຼັກຂອງສະມາຄົມແມູ່ນການເຕົົ້າໂຮມສະມາຊິກ ແລະ ຈັດການເຝິກອົບຮົມ
ອົບຮົມທາງດ້ານສິດ, ການປົກປ້ອງສິດ, ແລະ ຜົນປະໂຫຍດຂອງສະມາຄົມໃຫ້ແກູ່ສະມາຊິກ.  

(4) ລົດຕັກຊີົ່ 

ລົດຕັກຊ ົ່ໃຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງສ າລັບການເດ ນທາງໃນໄລຍະສັົ້ນພາຍໃນເຂດຕົວເມືອງເປັນຫຼັກ, ເຖິງແມູ່ນວ່າບາງຄັົ້ງພວກ
ເຂົາຈະໃຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງໃນສາຍທາງລະຫວ່າງແຂວງເປັນແບບລະບົບມອບເໝົາ. ລົດຕັກຊ ົ່ມ  7 ສະຖານ ຫຼກັ ຄື: ຄິວ
ສະໜາມບິນສາກົນວັດໄຕ, ຕະຫາຼດຂົວດິນ, ຕະຫຼາດເຊົົ້າ, ສະຖານ ລົດໄຟລາວ-ຈ ນ, ສະຖານ ລົດເມສາຍເໜືອ ແລະ 
ສາຍໃຕ ້ແລະ ຂົວມິດຕະພາບ. ສະມາຄົມລົດຕັກຊ ໄດ້ສ້າງຕັົ້ງຂ ົ້ນໃນປ  2011 ໂດຍຮັບຮອງຈາກເຈົົ້າຄອງນະຄອນຫຼວງ
ວຽງຈັນ ແລະ ໄດ້ປະຕິບັດຕາມຄ າຊ ົ້ນ າຂອງອົງການຈັດຕັົ້ງພາຍໃນ ແລະ ພະແນກ ຍທຂ. ຫ້ອງການໃຫຍ່ຂອງສະມາຄົມ
ຕັົ້ງຢ ູ່ບ້ານວັດໄຕ, ເມືອງສ ໂຄດຕະບອງ, ແລະ ມ ຄະນະບ ລິຫານຄຸ້ມຄອງ 3 ທ່ານ. ຈຸດປະສົງຫຼັກຂອງສະມາຄົມແມູ່ນ
ເພືົ່ອເຕົົ້າໂຮມສະມາຊິກ ແລະ ຈັດການເຝິກອົບຮົມທາງດ້ານສິດ, ການປົກປ້ອງສິດ, ແລະ ຜົນປະໂຫຍດຂອງສະມາຄົມ
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ໃຫ້ແກູ່ສະມາຊິກ.  

 

(5) ລົດຈັກຕັກຊີົ່ 

ລົດຈັກຕັກຊ ົ່ໃຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງສ າລັບການເດ ນທາງໄລຍະສັົ້ນພາຍໃນເຂດຕົວເມືອງເປັນຫຼັກ. ຜ ໃ້ຫ້ບ ລິການທັງໝົດ
ແມູ່ນຖືກຄຸ້ມຄອງໂດຍສະມາຄົມລົດຈັກຕັກຊ ົ່. ໃນປະຈຸບັນນ ົ້, ລົດຈັກຕັກຊ ົ່ມ ສະຖານ ຫຼກັພຽງແຕູ່ຈຸດດຽວຢ ູ່ສະຖານ 
ກາງ (ຕະຫຼາດຂົວດິນ). ສະມາຄົມລົດຈັກຕັກຊ ົ່ໄດ້ຖກືສ້າງຕັົ້ງຂ ົ້ນໃນປ  2007 ໂດຍການຮັບຮອງຈາກຫົວໜ້າພະແນກ 
ຍທຂ, ແລະ ໄດ້ປະຕິບັດຕາມຄ າຊ ົ້ນ າຂອງອົງການຈັດຕັົ້ງພາຍໃນ ແລະ ພະແນກ ຍທຂ. ຫ້ອງການໃຫຍ່ຕັົ້ງຢ ູ່ບ້ານເກົົ້າ
ຍອດ, ເມືອງສ ສັດຕະນາກ ແລະ ມ ຄະນະບ ລິຫານຄຸ້ມຄອງ 3 ທາ່ນ. ຈຸດປະສົງຫຼັກຂອງສະມາຄົມແມູ່ນເພືົ່ອເຕົົ້າໂຮມ
ສະມາຊິກ ແລະ ຈັດການເຝິກອົບຮົມທາງດ້ານສິດ, ການປົກປ້ອງສິດ ແລະ ຜົນປະໂຫຍດຂອງສະມາຄົມໃຫ້ແກູ່
ສະມາຊິກ.  

(6) ລົດເມໂຮງຮຽນ 

ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ, ນັກຮຽນຈ ານວນຫຼາຍຍັງຕ້ອງເດ ນທາງໄກເພືົ່ອມາເຂົົ້າໂຮງຮຽນ. ຢູ່າງໃດກ ົ່ຕາມ, ເນືົ່ອງຈາກ
ການຂາດລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ມັນຈ ົ່ງເປັນສິົ່ງທ້າທາຍສ າລັບເດັກນ້ອຍທ ົ່ຈະຕ້ອງເດ ນທາງໄປໂຮງຮຽນດ້ວຍ
ຕົນເອງ. ດັົ່ງນັົ້ນ, ຈ ົ່ງເປັນເລືົ່ອງປົກກະຕິສ າລັບຫຼາຍຄອບຄົວທ ົ່ຈະຈັດຫາຍານພາຫະນະເພືົ່ອໄປຮັບ-ສົົ່ງລ ກຫຼານພວກເຂົາ
ເອງ ເຊິົ່ງເປັນສາເຫດທ ົ່ເຮັດໃຫ້ມ ການຈະລາຈອນທ ົ່ແອອັດຢ ູ່ເຂດອ້ອມຮອບໂຮງຮຽນໃນຊົົ່ວໂມງເລັົ່ງດ່ວນ ຊ່ວງເວລາ 
8:00 ໂມງເຊົົ້າ ຫາ 16:00 ໂມງແລງ, ເຊິົ່ງເປັນໂມງເຂົົ້າ ແລະ ເລ ກໂຮງຮຽນ. ສະພາບການດັົ່ງກ່າວບ ົ່ພຽງແຕູ່ເປັນສິົ່ງທ້າ
ທາຍດ້ານການຂົນສົົ່ງເທົົ່ານັົ້ນ ແຕູ່ຍັງເຮັດໃຫ້ເກ ດຂ ົ້ຈ າກັດຕ ົ່ຕາຕະລາງການເຮັດວຽກຂອງຜ ້ປົກຄອງອ ກດ້ວຍ. ເພືົ່ອແກ້
ໄຂບັນຫາດັົ່ງກ່າວ, ກະຊວງ ຍທຂ ໄດ້ສະເໜ ຂ ການຊ່ວຍເຫຼືອຈາກອົງການໄຈກາ ເພືົ່ອສ າຫຼວດຄວາມເປັນໄປໄດ້ໃນການ
ນ າໃຊ້ລະບົບລົດເມໂຮງຮຽນ. ການສ ກສາດັົ່ງກ່າວມ ຫົວຂ ົ້ວ່າ: "ການຄົົ້ນຄວ້າ & ທົດລອງໃຊ້ລະບົບລົດເມໂຮງຮຽນ ເພືົ່ອ
ຫຼຸດຜ່ອນການຈະລາຈອນແອອັດໃນເຂດອ້ອມຮອບໂຮງຮຽນ, 2020", ແນໃສູ່ເພືົ່ອຫຼຸດຜ່ອນບັນຫາການຈະລາຈອນແອ
ອັດ ໂດຍການນ າໃຊ້ລະບົບລົດເມໂຮງຮຽນທ ົ່ມ ປະສິດທິພາບ.   

(7) ບ ລິການເອີຶ້ນລົດ (RHS) 

ໃນປ  2013, ບ ລິການເອ ົ້ນລົດທ ົ່ເອ ົ້ນວ່າ ແທັກຊ ົ່ອອນລາຍ ໄດ້ເປ ດຕົວໃນລາວ. ແທັກຊ ົ່ດັົ່ງກ່າວໃຫ້ບ ລິການຕະຫຼອດ 
24 ຊົົ່ວໂມງ ຕ ົ່ ມືົ້ ແລະ ຜ ້ໃຊ້ລົດສາມາດເຊືົ່ອມຕ ົ່ກັບການບ ລິການໂດຍຜ່ານການເປ ດແອັບພລິເຄຊັນໃນໂທລະສັບມືຖື
ຂອງພວກເຂົາ ແລະ ກົດປຸູ່ມເອ ົ້ນຄົນຂັບລົດ. ແທັກຊ ົ່ອອນລາຍມ ແຜນຈະຂະຫຍາຍການໃຫ້ບ ລິການໃນອະນາຄົດ ແຕູ່
ຍັງບ ົ່ທັນສາມາດໃຫ້ບ ລິການໄດ້ຢູ່າງກວ້າງຂວາງ ເນືົ່ອງຈາກຍັງມ ບັນຫາທ ົ່ຂາດກົດລະບຽບຄຸ້ມຄອງ ແລະ ການຂ ົ້ນ
ທະບຽນລົດບ ົ່ຖືກຕ້ອງຕາມກົດໝາຍ. ໂລກ້າ (LOCA) ໄດ້ເປ ດບ ລິການໃນປ  2018 ແລະ ໃນຂະນະທ ົ່ການບ ລິການ
ຂອງໂລກ້າໄດ້ສືບຕ ົ່ຂະຫຍາຍໄປຄຽງຄ ູ່ກັບການບ ລິການຂອງແທັກຊ ອອນລາຍ, ແຕູ່ກ ຍັງມ ມ ຂ ົ້ຄົງຄ້າງດ້ານນິຕິກ າຄຸ້ມ
ຄອງທ ົ່ບ ົ່ພຽງພ  ແລະ ບັນຫາທ ົ່ຈະຕິດພັນກັບການພັດທະນາສະຖາບັນໃນອະນາຄົດ. ໂລກ້ານ າໃຊ້ຍານພາຫະນະສ່ວນ
ບຸກຄົນ (ລົດປ້າຍເຫຼອືງ) ເຊິົ່ງບ ົ່ຖືກຕ້ອງຕາມກົດລະບຽບການຂົນສົົ່ງ. ລະບົບດັົ່ງກ່າວຕ້ອງໄດ້ຮັບການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ຈັດ
ຕັົ້ງຢູ່າງຖືກຕ້ອງເໝາະສົມໃຫ້ໄວເທົົ່າທ ົ່ຈະໄວໄດ້. 

4.6 ອາຄານໂດຍສານຂນົສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ປຸ້າຍລ ຖ້າລົດເມ 

(1) ອາຄານໂດຍສານຂນົສົົ່ງສາທາລະນະ 

ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນມ ສະຖານ ລົດເມ 4 ແຫູ່ງ: ຕະຫຼາດເຊົົ້າ, ສາຍເໜືອ, ສາຍໃຕ້ ແລະ ສະຖານ ໄອເຕັກ, ແລະ 
ອາຄານໂດຍສາຍລົດສອງແຖວຢ ູ່ໃກ້ກັບຕະຫຼາດສ ໄຄ. ອ ງຕາມການແບູ່ງພືົ້ນທ ົ່ໃຫ້ບ ລິການໂດຍພະແນກ ຍທຂ ໃນປ  
2014, ສະຖານ ຕະຫຼາດເຊົົ້າ ແມູ່ນອາຄານໂດຍສາຍຫຼັກ ເພືົ່ອບ ລິການລົດເມພາຍໃນຕົວເມືອງ ແລະ ບາງສາຍທາງ
ລະຫວ່າງປະເທດ. ທັງຍັງເປັນຈຸດເຊືົ່ອມຕ ົ່ໃນການເດ ນທາງໄປ ແລະ ກັບຈາກສະຖານ ລົດເມສາຍເໜືອ ແລະ ສາຍໃຕ້, 
ເຊິົ່ງອ ານວຍຄວາມສະດວກໃນການເດ ນທາງໄປແຂວງອືົ່ນພາຍໃນປະເທດ ຫຼ ືປະເທດອືົ່ນໆ.  

ດ້ານພືົ້ນຖານໂຄງລ່າງຂອງສະຖານ ລົດເມຕະຫຼາດເຊົົ້າ ແມູ່ນຄຸ້ມຄອງ ແລະ ໃຫ້ບ ລິການໂດຍ ລລມ. ແຕູ່ເນືົ່ອງຈາກຂ ົ້
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ຈ າກັດທາງດ້ານພືົ້ນທ ົ່ ແລະ ຄວາມຕ້ອງການທ ົ່ຈະນ າໃຊ້ທ ົ່ດິນຢ ູ່ໃນໃຈກາງເມືອງຢູ່າງມ ປະສິດທພິາບ, ການປັບປຸງ
ສະຖານ ລົດເມຕະຫຼາດເຊົົ້າຄືນໃໝູ່ຈ ົ່ງຢ ູ່ລະຫວ່າງການພິຈາລະນາ. ໃນຊ່ວງໄລຍະຜ່ານມາ, ໄດ້ມ  2 ໂຄງການບ ລະນະ
ສ້ອມແປງ ໂດຍຜ່ານສັນຍາສ າປະທານກັບບ ລິສັດຈ ນ, ແຕູ່ທັງສອງໂຄງການກ ົ່ບ ົ່ສາມາດຈັດຕັົ້ງປະຕິບັດໄດ້ສ າເລັດ ເນືົ່ອງ
ຈາກຂ ົ້ຈ າກັດທາງດ້ານການເງິນ. ໃນປະຈຸບັນ, ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນເປັນຜ ້ນ າພາໃນການສ າຫຼວດແຜນການບ ລະນະ
ສ້ອມແປງອາຄານຂົນສົົ່ງໂດຍສານຄືນໃໝູ່. 

ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ສະຖານ ລົດເມສາຍເໜືອ, ສາຍໃຕ້ ແລະ ຄິວລົດສອງແຖວສ ໄຄ ແມູ່ນຄຸ້ມຄອງ ແລະ ໃຫ້ບ ລິການ
ໂດຍບ ລິສັດເອກະຊົນ. ສະຖານ ລົດເມສາຍເໜືອຈະຄຸ້ມຄອງບ ລິການລົດເມ ແລະ ລົດສອງແຖວເປັນຫຼັກ ທັງການ
ເດ ນທາງຂາອອກ ແລະ ຂາເຂົົ້າໄປເມືອງຕ່າງໆ ໃນພາກເໜືອຂອງລາວ, ປະເທດຈ ນ, ແລະໄທ. ສ່ວນສະຖານ ລົດເມສາຍ
ໃຕເ້ປັນອາຄານຂົນສົົ່ງໂດຍສານຫຼັກສ າລັບລົດເມ ແລະ ລົດສອງແຖວ ທ ົ່ຈະເດ ນທາງໄປພາກໃຕຂ້ອງລາວ, ປະເທດ
ຫວຽດນາມ ແລະ ໄທ. ສ າລັບຄິວລົດສ ໄຄ ແມູ່ນມ ພຽງແຕູ່ບ ລິການຂົນສົົ່ງຂອງລົດສອງແຖວເທົົ່ານັົ້ນ. 

  
ແຫຼົ່ງຂ ົ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 4.6-1 ຮູບສະຖານີລົດເມຕະຫຼາດ
ເຊົຶ້າ 

ແຫຼົ່ງຂ ົ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 4.6-2 ຄິວລົດສອງແຖວສີໄຄ 

ນອກຈາກທ ົ່ໄດ້ກ່າວຂ້າງເທິງແລ້ວນັົ້ນ, ສະຖານ ໄອເຕັກໄດ້ສ້າງຂ ົ້ນໃນປ  2016 ໂດຍມ ຈຸດປະສົງເພືົ່ອເປັນສະຖານ ຂົນສົົ່ງ
ຜ ້ໂດຍສານຄືກັນກັບສະຖານ ຕະຫຼາດເຊົົ້າ. ແນວໃດກ ົ່ຕາມ, ເນືົ່ອງຈາກການແຜູ່ການລະບາດເຊືົ້ອພະຍາດໂຄວິດ-19 
ແລະ ຄວາມທ້າທາຍດ້ານການເງນິ, ໃນປະຈຸບັນ ສະຖານ ລົດເມດັົ່ງກ່າວຍັງບ ົ່ສາມາດເປ ດນ າໃຊ້ເປັນອາຄານຂົນສົົ່ງໂດຍ
ໄດ້ຢູ່າງຮ ບແບບ. ສ າລັບການບ ລິການຂອງລົດສອງແຖວ, ນອກຈາກສະຖານ ລົດເມສາຍເໜືອ ແລະ ສາຍໃຕ້ແລ້ວ, ລົດ
ສອງແຖວຍັງໃຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງຢ ູ່ຄິວສ ໄຄອ ກດ້ວຍ. 

(2) ປຸ້າຍລ ຖ້າລົດເມ 

ບັນດາປ້າຍລ ຖ້າລົດເມແມູ່ນຈະຕັົ້ງຢ ູ່ຕາມເສັົ້ນທາງສາຍຫຼັກເປັນສ່ວນໃຫຍ່ ເພືົ່ອອ ານວຍຄວາມສະດວກໃນການເຂົົ້າເຖິງ
ການຂົນສົົ່ງສາລາລະນະຂອງຜ ້ໂດຍສານ. ໃນຂະນະທ ົ່ປ້າຍລ ຖ້າລົດເມທ ົ່ມ ທັງຫຼັງຄາ ແລະ ຕັົ່ງນັົ່ງແມູ່ນມ ຈ ານວນໜ້ອຍ, 
ແຕູ່ສ່ວນໃຫຍ່ຈະເປັນພຽງປ້າຍຢືນລ ຖ້າລົດເມເທົົ່ານັົ້ນ. ຍ້ອນສະພາບການດັົ່ງກ່າວ, ສິົ່ງທ້າທາຍໃນປະຈຸບັນ ແມູ່ນການ
ຕິດຕັົ້ງປ້າຍລ ຖ້າລົດເມບ ົ່ສາມາດກວມເອົາທກຸສາຍທາງລົດເມໃນທົົ່ວເມືອງ ເຊິົ່ງເຮັດໃຫ້ເກ ດມ ການຈອດລົດ ຮັບ-ສົົ່ງ
ຜ ້ໂດຍສານຢູ່າງບ ົ່ເປັນລະບຽບ ແລະ ນອກຈາກນັົ້ນ, ຜ ້ຂັບລົດເມຍັງຈອດລົດຮັບ-ສົງຜ ້ໂດຍສານຕາມຄວາມຕ້ອງການ
ຂອງຜ ້ຂ ົ່ ແລະ ຜ ້ໂດຍສານເອງ ເຊິົ່ງເຮັດໃຫ້ເກ ດຄວາມບ ົ່ເປັນລະບຽບຮຽບຮ້ອຍ ແລະ ມ ຄວາມສ່ຽງສ ງທ ົ່ຈະກ ົ່ໃຫ້ເກ ດ
ອຸບັດຕິເຫດ. ຖ້າບ ົ່ມ ບ່ອນຈອດລົດສະເພາະສ າລັບການຮັບ-ສົົ່ງຜ ້ໂດຍສານ ແມູ່ນຈະເຮັດໃຫ້ເກ ດການສັນຈອນທ ົ່ແອອັດ 
ແລະ ສົົ່ງຜົນກະທົບຕ ົ່ກັບຄວາມປອດໄພຂອງຜ ້ໂດຍສານ. ເພືົ່ອແກ້ໄຂບັນຫາເຫຼົົ່ານ ົ້, ການເພ ົ່ມປ້າຍຈອດ/ ລ ຖ້າລົດເມຈ ົ່ງ
ເປັນສິົ່ງທ ົ່ສ າຄັນ ເພືົ່ອໃຫ້ຜ ໂ້ດຍສານມ ພືົ້ນທ ົ່ເພືົ່ອຂືົ້ນ-ລົງລົດໄດ້ຢູ່າງຊັດເຈນ ເຊິົ່ງຈະເປັນການຊ່ວຍຊຸກຍ ຄ້ວາມເປັນ
ລະບຽບຮຽບຮ້ອຍ, ເພ ົ່ມປະສິດທິພາບ, ຄວາມປອດໄພໃນການຂົນສົົ່ງໂດຍລວມ.  



ໂຄງການສ້າງຄວາມສາມາດລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສ ປ ປ ລາວ 
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ໝວດທີ 5  ຕາໜາ່ງເສ ັ້ນທາງທີີ່ມຢີ ູ່ 

5.1 ການຈ ດປະເພດເສ ັ້ນທາງ 

ບັນດາເສັັ້ນທາງໃນ ສປປ ລາວ ໄດ້ແບູ່ງອອກເປັນ 6 ປະເພດຕາມທ ົ່ໄດ້ກ ານົດໄວ້ໃນກົດໝາຍວ່າດ້ວຍທາງຫຼວງ. 

• ບັນດາເສັັ້ນທາງໃນ ສປປ ລາວ ໄດ້ແບູ່ງອອກເປັນ 6 ປະເພດຕາມທ ົ່ໄດ້ກ ານົດໄວ້ໃນກົດໝາຍວ່າດ້ວຍທາງຫຼວງ. 
ກະຊວງ ໂຍທາທກິານ ແລະ ຂົນສົົ່ງ (ກະຊວງ ຍທຂ) ເປັນຜ ້ຮັບຜິດຊອບຄ ້ມຄອງ “ທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດ”, ສ່ວນພະ
ແນກໂຍທາທກິານ ແລະ ຂົນສົົ່ງ (ພະແນກ ຍທຂ) ແມູ່ນຮັບຜິດຊອບຄ ້ມຄອງ “ທາງຫຼວງແຂວງ”, “ທາງຫວຼງເມອືງ”, 
“ທາງໃນຕົວເມືອງ”,  ແລະ  “ທາງຊົນນະບົດ”. 

• ການຄ ້ມຄອງ "ທາງໃນຕົວເມືອງ" ແລະ  "ທາງຊົນນະບົດ" ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແມູ່ນພະແນກ ໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົົ່ງ (ພະແນກຍທຂ) ເປັນຜ ້ຮັບຜິດຊອບຫຼັກໃນການຄ ້ມຄອງດ ແລ, ສ່ວນການອະນາໄມເສັັ້ນທາງ ແມູ່ນ
ອົງການພັດທະນາ ແລະ ບ ລິຫານຕົວເມືອງ (ອພບ) ເປັນຜ ້ຮັບຜິດຊອບ. ບັນດາເສັັ້ນທາງທ ົ່ຈັດຢ ູ່ໃນປະເພດ "ທາງ
ພິເສດ" ແມູ່ນຄ ້ມຄອງໂດຍທະຫານ, ຊ ມຊົນທ້ອງຖິົ່ນ ແລະ ບ ລິສັດເອກະຊົນເປັນຫຼກັ.  

• ຄວາມຍາວທັງໝົດຂອງເສັັ້ນທາງໃນ ສປປ ລາວ ໄດ້ເພ ົ່ມຂ ັ້ນຈາກ 1,866 ກໂິລແມັດ ໃນປ  2008 ເປັນ 2,702 

ກິໂລແມັດ ໃນປ  2017, ເຊິົ່ງໄດ້ເພ ົ່ມຂ ັ້ນ 45%. ຄວາມຍາວຂອງເສັັ້ນທາງທ ົ່ໄດ້ຈັດແບູ່ງປະເພດ ແລະ ຕາມການແບູ່ງ
ຂັັ້ນການຄ ້ມຄອງໄດ້ເພ ົ່ມຂ ັ້ນຫຼາຍກວ່າທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດ, ເຮັດໃຫທ້າງຫຼວງແຂວງ ແລະ ທາງເທດສະບານມ ອັດຕາ
ສ່ວນເສັັ້ນທາງທ ົ່ຍາວກວ່າຂອງຄວາມຍາວຂອງເສັັ້ນທາງທັງໝົດ (ຈາກ 35% ຫາ 45%). 

• ຄວາມຍາວຂອງບັນດາປະເພດໜ້າທາງສ່ວນໃຫຍ່ໄດ້ເພ ົ່ມຂ ັ້ນ, ເຊິົ່ງທາງເບຕົງໄດ້ເພ ົ່ມຂ ັ້ນຫຼາຍທ ົ່ສ ດ ເຖິງ 30 ເທົົ່າ
ຂອງຄວາມຍາວຂອງເສັັ້ນທາງໃນປ  2008. ເຖິງຢູ່າງໃດກ ົ່ຕາມ, ຄວາມຍາວຂອງທາງປ ແຮູ່ ແລະ ທາງດິນແດງແມູ່ນ
ໄດ້ຫຼຸດລົງ. 

 

ຕາຕະລາງ 5.1-1 ການແບູ່ງຂ ັ້ນການຄ ຸ້ມຄອງ & ປະເພດໜ້າທາງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ປີ 2017  

(ລວມມີ 9 ເມືອງ; ຫົວໜ່ວຍ ກິໂລແມ ດ (km)) 
 ເບຕົງ ອັດສະຟານ ປ ຢາງ ປ ແຮູ່ ດິນແດງ ລວມທັງໝົດ 

ທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດ 19.40 103.25 120.40 - - 243.05 

ທາງຫຼວງແຂວງ 71.53 5.30 80.02 131.90 - 288.75 

ທາງຫຼວງເມືອງ 57.14 - 142.53 262.29 10.00 471.96 

ທາງເທດສະບານ 165.51 58.88 192.76 362.96 136.22 916.32 

ທາງຊົນນະບົດ 5.95 - 46.82 411.51 210.25 674.53 

ທາງພິເສດ 4.23 - 13.70 67.30 22.10 107.33 

ຄວາມຍາວທັງໝົດ 323.76 167.43 596.23 1235.96 378.57 2701.94 

 

ຕາຕະລາງ 5.1-2 ການແບູ່ງຂ ັ້ນການຄ ຸ້ມຄອງ & ປະເພດໜ້າທາງຢ ູ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ໃນແຜນແມູ່
ບົດ 2008 (ລວມມ ີ9 ເມືອງ; ຫົວໜ່ວຍ ກິໂລແມ ດ (km)) 

 ເບຕົງ ອັດສະຟານ ປ ຢາງ ປ ແຮູ່ ດິນແດງ ລວມທັງໝົດ 

ທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດ 1.80 31.30 137.10 62.50 15.00 247.70 

ທາງຫຼວງແຂວງ - - 47.60 95.20 3.60 146.40 

ທາງຫຼວງເມືອງ - - 34.70 353.60 27.20 415.50 

ທາງເທດສະບານ 7.70 36.00 138.80 213.80 109.40 505.70 

ທາງຊົນນະບົດ - - 5.60 330.80 160.30 496.70 

ທາງພິເສດ 1.00 - 2.90 40.60 9.50 54.00 

ຄວາມຍາວທັງໝົດ 10.50 67.30 366.70 1096.50 325.00 1866.00 
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ຮ ບ 5.1-1 ການແບູ່ງຂ ັ້ນການຄ ຸ້ມຄອງ ໃນປ ີ2017 ຮ ບ 5.1-2 ການແບູ່ງຂ ັ້ນການຄ ຸ້ມຄອງໃນແຜນແມູ່ບົດ 

2008  

 

5.1.1 ການຈ ດປະເພດຮ ບແບບການໃຊຸ້ເສ ັ້ນທາງ 

ຕາໜ່າງເສັັ້ນທາງຕ້ອງມ ຄວາມດ ູ່ນດ່ຽງກັນດ້ານການຈັດລຽງລ າດັບຮ ບແບບການໃຊ້ເສັັ້ນທາງ. ຕາໜ່າງເສັັ້ນທາງໃນ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແບູ່ງອອກເປັນ 4 ລ າດັບ ຄື: "ເສັັ້ນທາງສາຍເອກ", "ເສັັ້ນທາງສາຍຫຼັກ", "ເສັັ້ນທາງສາຍເຊືົ່ອມ
ຕ ົ່" ແລະ "ເສັັ້ນທາງທ້ອງຖິົ່ນ". ຮ ບ 5.1-3 ສະແດງໃຫ້ເຫັນການຈັດປະເພດໜ້າທ ົ່ຂອງຕາໜ່າງເສັັ້ນທາງ. ໃນການຈັດ
ປະເພດນ ັ້, ມ ພຽງແຕູ່ທາງດ່ວນເທົົ່ານັັ້ນ ທ ົ່ກ ານົດເປັນ "ເສັັ້ນທາງສາຍເອກຫຼກັ", ແລະ ເສັັ້ນທາງວົງແຫວນ ແລະ ເສັັ້ນທາງ
ລັດສະໝ ວົງອ້ອມທ ົ່ມ ຫຼາຍຊ່ອງການສັນຈອນ ໄດ້ຖືກຈັດປະເພດເປັນ "ເສັັ້ນທາງສາຍເອກ". "ທາງຫວຼງເມືອງ" ຖກືຈັດ
ເປັນປະເພດ "ເສັັ້ນທາງເຊືົ່ອມຕ ົ່", ສ່ວນ "ທາງໃນຕົວເມືອງ" ແລະ "ທາງຊົນນະບົດ" ຖກືຈັດເປັນປະເພດ "ເສັັ້ນທາງ
ທ້ອງຖິົ່ນ". ຢູ່າງໃດກ ົ່ຕາມ, "ເສັັ້ນທາງທ້ອງຖິົ່ນ" ແມູ່ນບ ົ່ໄດ້ສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບ 5.1-3 ຍ້ອນມ ລາຍລະອຽດທ ົ່ຫຼາຍເກ ນໄປ. 
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ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮ ບ 5.1-3 ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງໃນປະຈ ບ ນ  
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5.2 ສະພາບເສ ັ້ນທາງທີີ່ມີຢ ູ່ 

5.2.1 ເຕ ກນິກຂອງເສ ັ້ນທາງ 

(1) ເສ ັ້ນທາງສາຍເອກ ແລະ ເສ ັ້ນທາງສາຍຫຼ ກ 

• ເສັັ້ນທາງສາຍເອກໄດ້ຖກືຈັດສັນໄວ້ໃຫ້ສ າລັບທາງດ່ວນເທົົ່ານັັ້ນ, ເຊິົ່ງໃນເສັັ້ນທາງດັົ່ງກ່າວ ແມູ່ນສາມາດເດ ນທາງ
ດ້ວຍຄວາມໄວສ ງໄດ້, ສາມາດຄວບຄ ມການເຂົັ້າເຖິງໄດ້ຢູ່າງເຕັມຮ ບແບບ ຫຼ ືຄວບຄ ມໄດ້ໃນບາງສ່ວນ ແລະ ຍັງ
ສາມາດນ າໃຊ້ໄດ້ໃນເວລາສ ກເສ ນ. 

• ເສັັ້ນທາງສາຍຫຼັກສ່ວນໃຫຍ່ມ ຫຼາຍຊ່ອງການສັນຈອນ ທັງສອງທິດທາງການສັນຈອນ, ບາງຊ່ວງຈະມ ຊ່ອງການ
ສັນຈອນທ ົ່ແຄບຢ ູ່ທັງສອງຟາກຂອງເສັັ້ນທາງ ເຊິົ່ງມ ໄວ້ສ າລັບການສັນຈອນທ ົ່ໃຊ້ຄວາມໄວຊ້າ, ລົດຈັກ, ຫຼື ເປັນບ່າ
ໄຫຼົ່ຂອງເສັັ້ນທາງ. 

• ການໝາຍເສັັ້ນແບູ່ງຊ່ອງການສັນຈອນ ຢ ູ່ ທາງປ ຢາງແມູ່ນບ ົ່ຄ່ອຍຈະແຈ້ງ, ບ ົ່ມ ເສັັ້ນແບູ່ງການສັນຈອນ ຫຼື ບ ົ່ສາມາດ
ແນມເຫັນໄດ້. 

• ໂດຍທົົ່ວໄປແລ້ວ, ໃນເຂດຕົວເມອືງແມູ່ນມ ທາງຍ່າງຢ ູ່ແຄມທາງ ແຕູ່ຄວາມກ້ວາງຂອງທາງຍ່າງແມູ່ນບ ົ່ເທົົ່າກັນ ເນືົ່ອງ
ຈາກຂ ັ້ຈ າກັດທາງດ້ານພືັ້ນທ ົ່ ແລະ ການປູ່ຽນແປງຂອງສະພາບແຄມທາງ. ແຕູ່ຢູ່າງໃດກ ົ່ຕາມ, ໃນເຂດຊານເມືອງ
ແມູ່ນບ ົ່ມ ທາງຍ່າງຢ ູ່ຕາມເສັັ້ນທາງ. 

• ໃນບາງກ ລະນ ຢ ູ່ເຂດຊານເມືອງ, ຈະມ ການກ ານົດຊ່ອງການສັນຈອນດຽວເທົົົ່ານັັ້ນ ສ າລັບແຕູ່ລະທິດທາງ.  
 

 

 

 

 

 

 

 

ຮ ບ 5.2-1 ຮ ບເຕ ກນິກເສ ັ້ນທາງຂອງຖະໜົນລ້ານຊ້າງ 

 

(2) ເສ ັ້ນທາງສາຍເຊືີ່ອມຕ ີ່ 

• ມ ການຄວບຄ ມການເຂົັ້າເຖິງໃນບາງສ່ວນຂອງເສັັ້ນທາງເຊືົ່ອມຕ ົ່. 
• ທ ກສ່ວນຂອງເສັັ້ນທາງເຊືົ່ອມຕ ົ່ ປະກອບດ້ວຍຊ່ອງທາງການສັນຈອນເສັັ້ນສອງ ສ າລັບແຕູ່ລະທິດທາງລົດແລູ່ນ. 
• ເສັັ້ນທາງສາຍເຊືົ່ອມຕ ົ່ບາງເສັັ້ນ ແມູ່ນບ ົ່ມ ທາງຍ່າງຢ ູ່ແຄມທາງ. ໃນກ ລະນ ດັົ່ງກ່າວ, ບ່າທາງໄດ້ຖກືໃຊ້ເປັນພືັ້ນທ ົ່

ສ າລັບທາງຍ່າງໃນບາງຄັັ້ງ. 
 

 

 

 

 

 

 

 

ຮ ບ 5.2-2 ຮ ບເຕ ກນິກເສ ັ້ນທາງຂອງຖະໜົນດົງປາຍນາ 
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5.2.2 ປະເພດໜ້າທາງ ແລະ ສະພາບເສ ັ້ນທາງ 

(1) ເສ ັ້ນທາງສາຍເອກ & ເສ ັ້ນທາງສາຍຫຼ ກ 

• ໜ້າທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດ ແມູ່ນເປັນໜ້າທາງປ ຢາງເປັນຫຼັກ. 
• ເສັັ້ນທາງຢ ູ່ເຂດຊານເມືອງໃນເມືົ່ອກ່ອນ ແມູ່ນເປັນທາງປ ຫ ນເປັນຫຼກັ. ເຖິງຢູ່າງໃດກ ົ່ຕາມ, ໜ້າທາງສ່ວນໃຫຍ່ໃນ

ເຂດດັົ່ງກ່າວ ໄດ້ຖກືຍົກລະດັບໄປເປັນທາງເບຕົງ, ທາງອັດສະຟານ, ຫຼື ທາງປ ຢາງ. 
• ທາງເບຕົງທ ົ່ປ ດ້ວຍຊ ເມັນໃນເມືົ່ອກ່ອນ ແມູ່ນສາມາດພົບເຫັນໄດ້ແຕູ່ຢ ູ່ຕາມຖະໜົນລ້ານຊ້າງພຽງແຫູ່ງດຽວ, ແຕູ່ໃນ

ປັດຈ ບັນ ໜ້າທາງປະເພດດັົ່ງກ່າວ ແມູ່ນສາມາດພົບເຫັນໄດ້ໃນເສັັ້ນທາງຫຼັກບາງແຫູ່ງເຊັົ່ນກັນ, ເຊັົ່ນ ທາງ 450 ປ  
ເປັນຕົັ້ນ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ຮ ບ 5.2-3 ການແບູ່ງປະເພດໜ້າທາງ ໃນປີ  2017 

 

 

ຮ ບ 5.2-4 ການແບູ່ງປະເພດໜ້າທາງໃນແຜນແມູ່
ບົດ 2008  
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ໝວດທີ 6  ສະພາບການສນັຈອນ 

6.1 ສະພາບປະຈຸບັນ 

6.1.1 ການສໍາຫຼວດການສັນຈອນ 

ໃນໂຄງການນ ັ້ ໄດ້ດ າເນ ນການສ າຫຼວດສະພາບຈະລາຈອນທ ົ່ສະແດງຢ ູ່ ຕາຕະລາງ  6.1-1 ເພືົ່ອເຂົັ້າໃຈເຖິງສະພາບການ
ສ ນຈອນໃນປະຈຸບ ນ, ໄຈ້ແຍກເຖິງບ ນຫາ ແລະ ແຜນການໃນອະນາຄົດ. 

ຕາຕະລາງ 6.1-1 ໂຄງຮ່າງການສໍາຫຼວດການສັນຈອນ 

ການສ າຫຼວດ ຈຸດປະສົງ ອະທ ບາຍ 

ການສ າຫຼວດການເດ ນທາງສ່ວນ
ບຸກຄົນ 

(ລວມທ ງການສ າຫຼວດການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ) 

 ຈ າແນກຄຸນລ ກສະນະຂອງຄົວເຮືອນ (HH) ແລະ 
ບຸກຄົນ. 

  ຕົວຢູ່າງຮ ບແບບການເຄືົ່ອນໄຫວປະຈ າວ ນພາຍ
ໃນເຂດເປົັ້າໝາຍ (TA). 

ຕົວຢູ່າງຈ ານວນ 4,700 ຄົວເຮືອນ ພາຍໃນ
ເຂດເປົັ້າໝາຍ 

ການສ າຫຼວດການເຄືົ່ນໄຫວປະ
ຈ າວ ນ 

   ຕົວຢູ່າງຮ ບແບບກິດຈະກ າປະຈ າວ ນຂອງຜ ້ທ ົ່ອາ
ໄວໃນເຂດເປົັ້າໝາຍ 

ຕົວຢູ່າງຈ ານວນ 100 ຄົວເຮືອນ ພາຍໃນ ເຂດ
ເປົັ້າໝາຍ  

 ເກ ບກ າການເຄືົ່ອນໄຫວປະຈ າວ ນຂອງ
ສະມາຊິກໃນຄົວເຮືອນ ທ ົ່ມ ອາຍ  6 ປ ຂ ັ້ນໄປ 

ການສ າຫຼວດການສ ນຈອນຢ ູ່ເສ ັ້ນ
ວົງນອກ  

 ເກ ບກ າປະລິມານການເດ ນທາງຂອງສ່ວນບຸກຄົນ
ໄປ/ ຈາກ ນອກເຂດເປົັ້າໝາຍ   

 ເກ ບກ າປະລິມານການເດ ນທາງຂອງບຸກຄົນຕາມ
ການສ ນຈອນ 

ຢ ູ່ 13 ຈຸດ: 

 9ຈຸດ ແມູ່ນການສ າຫຼວດຢ ູ່ແຄມທາງ  
 3ຈຸດ ຢ ູ່ ສະຖານ ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 

 ສະໜາມບິນວ ດໄຕ 

ການສ າຫຼວດການສ ນຈອນຢ ູ່ເສ ັ້ນ
ວົງໃນ 

 ສົມທຽບຕາຕະລາງ ຕົັ້ນທາງ-ປາຍທາງ (OD) ໃນ
ປະຈຸບ ນ ຜາ່ນການນ ບປະລິມານການສ ນຈອນ 

ຢ ູ່ 14ຈຸດ ຕາມແຄມທາງ. 

ການສ າຫຼວດນ ບປະລິມານການ
ສ ນຈອນ ໃນ ຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນ 

 ເກ ບກ າປະລິມານການຈາລະຈອນໃນຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງ
ດ່ວນ ເພືົ່ອ ສົມທຽບກ ບຂ ັ້ມ ນ 2007 

ຢ ູ່ 27ຈຸດ ຕາມແຄມທາງ ໃນ ຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງ
ດ່ວນ: 

 ຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນຕອນເຊົັ້າ: 6:00-9:00 

 ຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນຕອນແລງ: 15:00-18:00 

ການສ າຫຼວດການສ ນຈອນ ໃນ
ຊ່ວງ COVID-19 

 ເກ ບກ າປະລິມານການສ ນຈອນ ຢ ູ່ ເສ ັ້ນວົງນອກ/ 
ເສ ັ້ນວົງໃນ ແລະ ຈຸດສ າຫຼວດການນ ບການ
ສ ນຈອນ ໃນ ຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນ ເພືົ່ອສົມທຽບ
ການສ ນຈອນກ່ອນການແຜູ່ລະບາດເຊືັ້ອພະຍາດ. 

ດ າເນ ນການສ າຫຼວດການສ ນຈອນຢ ູ່: 
 ເສ ັ້ນວົງນອກ:  

 ເສ ັ້ນວົງໃນ : 
 ຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນ ດ້ວຍການນ ບປະລິມານ
ການສ ນຈອນ: 

ການສ າຫຼວດການຈອດ
ຍານພາຫະນະ 

 ເກ ບກ າຂ ັ້ມ ນພືັ້ນຖານທ ົ່ຈ າເປ ນສ າລ ບ ການປູ່ຽນ
ຮ ບແບບການເດ ນທາງເພ ົ່ມເຕ ມ  

ຈ ານວນຕົວຢູ່າງ 200ຄົນຜ ້ຂ ບລົດຈ ກ ແລະ 
200 ຄົນຜ ້ຂ ບລົດໃຫຍ່. 

ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ  ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານ 

 

6.1.2 ຜົນການສໍາຫຼວດການສັນຈອນ 

ໃນພາກນ ັ້ ແມູ່ນໄດ້ສະຫຼຸບຜົນການສ າຫຼວດການຈະລາຈອນທ ົ່ສ າຄ ນ ທ ົ່ກຽ່ວຂ້ອງກ ບການອະທິບາຍເຖິງສະພາບການ
ສ ນຈອນໃນປະຈຸບ ນໂດຍລວມ. ລາຍລະອຽດກຽ່ວກ ບວິທ ການສ າຫຼວດ ລວມໄປເຖິງຜົນສ າຫຼວດ ແມູ່ນໄດ້ລະບຸໃນບົດລາຍ
ງານວິຊາການຂອງການວິເຄາະການສ າຫຼວດການສ ນຈອນໃນເບືັ້ອງຕົັ້ນ.  
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1) ການສາໍຫຼວດການເດີນທາງສ່ວນບຸກຄົນ 

1) ຄຸນລ ກສະນະຂອງຄົວເຮືອນ 

ຈາກການສ າຫຼວດການເດ ນທາງສ່ວນບຸກຄົນ 
(PT), ຂະໜາດຄົວເຮືອນ (ຈ ານວນສະມາຊິກ
ໃນຄົວເຮືອນ) ເຫ ນວ່າຫຼຸດລົງຈາກຈ ານວນ
ສະມາຊິກໂດຍສະເລູ່ຍ 6.12ຄົນ ໃນປ  2007 

ມາເປ ນ 4.69ຄົນ ໂດຍສະເລູ່ຍ ໃນປ  2019 ດ ົ່ງ
ສະແດງໃນ ຮ ບ 6.1-1. ຂະໜາດຄົວເຮືອນ
ສະເລູ່ຍ ແມູ່ນໄດ້ມາຈາກການນ າໃຊ້ປ ດໄຈການ
ຂະຫຍາຍຕົວ ໂດຍອ ງໃສູ່ຈ ານວນຄົວເຮືອນໃນ
ປ  2019 ແລະ ປະກອບໃຊ້ຂ ັ້ມ ນດ ົ່ງກ່າວເຂົັ້າໃນ
ຜົນການສ າຫຼວດ. ສິົ່ງສ າຄ ນແມູ່ນສ ງເກດເຫ ນ
ວ່າ ໄດ້ຂະຫຍາຍເຂດເປົັ້າໝາຍຂອງປ  2019 ສ ູ່
ບ ນດາເຂດແດນ ແລະ ເຂດພ ດທະນາ, ດ ົ່ງນ ັ້ນ 
ຈ ົ່ງມ ຂະໜາດຄົວເຮືອນຈ ົ່ງໃຫຍ່ກວ່າການສ ກສາ
ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ ໃນປ  2008.  

ຕິດພ ນກ ບລາຍຮ ບສະເລູ່ຍປະຈ າເດືອນ ຂອງຄົວ
ເຮືອນ, ຜົນການສ າຫຼວດໃນປ  2019 ໄດ້ຊ ັ້ໃຫ້
ເຫ ນວ່າລາຍຮ ບຂອງຄົວເຮືອນມ ການເພ ົ່ມຂ ັ້ນ 
3.4% ເມືົ່ອທຽບໃສູ່ປ  2007. ດ ົ່ງສະແດງໃນ ຮ ບ 

6.1-2, ຮ ບແບບການສ າຫຼວດປ  2007 ຂອງ 
ການສ າຫຼວດການເດ ນທາງສ່ວນບຸກຄົນ  
ປະກອບມ  ລາຍຮ ບ 2,000,000 ຫາ 
3,999,999 ກ ບ/ເດືອນ ເຊິົ່ງ ສະເລູ່ຍ 
4,300,000 ກ ບ/ເດືອນ ແລະ ໃນປ  2019, ໄດ້
ປູ່ຽນລາຍຮ ບສະເລູ່ຍ ເປ ນ 4,000,000ກ ບ/
ເດືອນ ຫາ 5,09,09,000 ກ ບ/ເດືອນ ເຊິົ່ງ ເຫ ນ
ໄດ້ວ່າລາຍຮ ບສະເລູ່ຍ ເພ ົ່ມຂືັ້ນເປ ນ  
6,400,000 ກ ບ/ເດືອນ. ສະນ ັ້ນ, ອ ດຕາສ່ວນຜ ້
ມ ລາຍຮ ບປານກາງແມູ່ນເພ ົ່ມຂ ັ້ນ. 

ເມືົ່ອສົມທຽບລາຍຮ ບປະຈ າເດືອນຂອງຄົວເຮືອນ 
ກ ບ ຍານພາຫະນະທ ົ່ຄົວເຮືອນເປ ນເຈົັ້າຂອງ, ໃນ
ປ  2019 ຄົວເຮືອນທ ົ່ມ ລາຍຮ ບຕ ົ່າແມູ່ນມ  
ພາຫະນະ ຫຼາຍກວ່າປ  2007. ດ ົ່ງທ ົ່ສະແດງໃນ 
ຮ ບ 6.1-3, ໂດຍທົົ່ວໄປແມູ່ນເພ ົ່ມຂ ັ້ນປະມານ 
20% ສ າລ ບຄົວເຮືອນທ ົ່ມ ລາຍຮ ບ 2,000,000 

ກ ບ/ເດືອນ ແລະ ຕ ົ່າກວ່າ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ການ
ເພ ົ່ມຂ ັ້ນຂອງພາຫະນະ ແມູ່ນຫຼຸດລົງ ໃນຄົວ
ເຮືອນທ ົ່ມ ລາຍຮ ບທ ົ່ສ ງກວ່າ 2,000,000 ກ ບ/
ເດືອນ, ໂດຍທົົ່ວໄປແລ້ວພາຫະນະແມູ່ນຫຼຸດລົງ
ຕາມການເພ ົ່ມຂືັ້ນຂອງລາຍຮ ບຂອງຄົວເຮືອນ
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ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ  ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 6.1-1 ຂະໜາດຄົວເຮຶອນໂດຍສະເລ່ຍ 

ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ  ນ: ທິມງານສ ກສາ JICA 

ຮູບ 6.1-2 ລາຍຮັບຂອງຄົວເຮຶອນໂດຍສະເລ່ຍ ຕໍໍ່ເດືອນ 

ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ  ນ: ທິມງານສ ກສາ JICA 

ຮູບ 6.1-3 ຍານພາຫະນະທີໍ່ຄົວເຮືອນເປັນເຈົົ້າຂອງ ອີງ
ຕາມລາຍຮັບຂອງຄົວເຮືອນສະເລ່ຍໃນເດືອນ  
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ໃນແຕູ່ລະເດືອນ.  

 

2) ຄຸນລ ກສະນະຂອງການເດ ນທາງ 

ສ າລ ບການສ ກສາຄຸນລ ກສະນະຂອງການເດ ນທາງ, ເປົັ້າໝາຍຂອງ ການສ າຫຼວດ PT ແມູ່ນ ປະຊາກອນທ ົ່ມ ອາຍຸ 6 ປ 
ຂ ັ້ນໄປ.  ຕາຕະລາງ 6.1-2, ໃນປ ຖານ 2019, ປະຊາກອນອາຍຸ 6 ປ ຂ ັ້ນໄປ ມ ປະມານ 665,000 ຄົນ, ເພ ົ່ມຂ ັ້ນ 75% 

ເມືົ່ອທຽບກ ບການລາຍງານຈາກຜົນສ າຫຼວດ PT ໃນປ  2007 ເຊິົ່ງມ ປະຊາກອນປະມານ 380,000 ຄົນ.  

ນອກຈາກການເພ ົ່ມຂ ັ້ນຂອງປະຊາກອນແລ້ວ, ຈ ານວນການເດ ນທາງທ ງໝົດເພ ົ່ມຂ ັ້ນ 11.1%, ຈາກ 957,630 ຖ້ຽວ/ມືັ້ 
ໃນປ  2007 ເປ ນ 1,077,460 ຖຽ້ວ/ມືັ້ ໃນປ  2019. ເມືົ່ອຫານຈ ານວນການເດ ນທາງທ ງໝົດ ໃຫກ້ ບ ປະຊາກອນທ ົ່ມ 
ອາຍຸ 6 ປ ຂ ັ້ນ ແມູ່ນຈະໄດ້ອ ດຕາການເດ ນທາາງ ຫຼື ໃນອ ກຄວາມໝາຍໜ ົ່ງ ຈ ານວນຖ້ຽວເດ ນທາງສະເລູ່ຍຕ ົ່ຄົນຕ ົ່ມືັ້. ສິົ່ງ
ສ າຄ ນທ ົ່ຄວນສ ງເກດ ຄື ການຄາດຄະເນອ ດຕາຖ້ຽວເດ ນທາງ, ປະຊາກອນຍ ງສາມາດຈ ດປະເພດຍ່ອຍໄດ້ຕືົ່ມອ ກເຊິົ່ງໃນ
ນ ັ້ນຈະເປ ຜ ້ສ້າງການເດ ນທາງ ແລະ ຜ ້ທ ົ່ບ ົ່ສ້າງການເດ ນທາງ, ເຊິົ່ງ ຜ ສ້້າງການເດ ນທາງແມູ່ນຜ ້ທ ົ່ເດ ນທາງອອກຈາກເຮືອນ
ຂອງພວກເຂົາດົນກວ່າ 30 ນາທ ເພືົ່ອຈຸດປະສົງໃດກ ົ່ຕາມ ແລະ ຜ ້ທ ົ່ບ ົ່ສ້າງການເດ ນທາງແມູ່ນຈ ານວນປະຊາກອນທ ົ່ຍ ງ
ເຫຼືອ.  

ໃນກ ລະນ ຂອງການສ າຫຼວດ PT ປ  2019, ອ ດຕາຖ້ຽວເດ ນທາງລວມ ທ ົ່ ລວມທ ງ ຜ ້ສ້າງການເດ ນທາງ ແລະ ຜ ທ້ ົ່ບ ົ່ສ້າງ
ການເດ ນທາງ ແມູ່ນເທົົ່າກ ບ 1.62 ຖ້ຽວ/ຄົນ/ມືັ້; ໃນຂະນະດຽວກ ນນ ັ້ນ, ອ ດຕາຖ້ຽວເດ ນທາງສຸດທ ິທ ົ່ມ ແຕູ່ຜ ້ສ້າງການ
ເດ ນທາງເທົົ່ານ ັ້ນ ແມູ່ນ 2.36 ຖ້ຽວ/ຄົນ/ມືັ້. ເມືົ່ອ ສົມທຽບ ອ ດຕາຖ້ຽວເດ ນທາງໃນປ  2007 ແມູ່ນ 2.52 ຖ້ຽວ/ຄົນ/ມືັ້ 
ເຊິົ່ງພິຈາລະນາເປ ນອ ດຕາຖ້ຽວເດ ນທາງສຸດທິ (ອ ດຕານ ັ້ແແມູ່ນກວມເອົາພຽງແຕູ່ປະຊາກອນທ ົ່ເປ ນຜ ້ສ້າງການເດ ນທາງ) 
ແລະ ສະແດງໃຫ້ເຫ ນວ່າເຖິງອ ດຕາຖ້ຽວເດ ນທາງຫຼຸດລົງປະມານ 6.3%. ຍິົ່ງໄປກວ່ານ ັ້ນ, ອ ດຕາຖຽ້ວເດ ນທາງແມູ່ນມ 
ຄວາມແຕກຕ່າງກ ນ ອ ງຕາມ ຕາມອາຍຸ ແລະ ເພດ, ໂດຍທົົ່ວໄປ ອ ດຕາຖ້ຽວເດ ນທາງ ແມູ່ນຫຼຸດລົງ ຕາມອາຍຸ ແລະ ເພດ
ຍິງທ ົ່ມ ອາຍຸ 30 ປ ຂ ັ້ນໄປ.  

ຕາຕະລາງ 6.1-2 ຕາຕະລາງສົມທຽບອັດຕາຖຽ້ວເດີນທາງ (ການສໍາຫຼວດ PT ໃນປີ 2019 ແລະ  2007) 

ລາຍການ ການສ າຫຼວດ PT  
ປ  2007  

ການສ າຫຼວດ PT  
ປ  2019 

(a) ປະຊາກອນອາຍ  6ປ  ຂືັ້ນໄປ (‘000) 380.0 665.0 

(b) ປະຊາກອນທ ົ່ເປ ນຜ ້ສ້າງການເດ ນທາງ
(‘000)  

 456.9 

ປະຊາກອນທ ົ່ບ ົ່ຜ ້ສ້າງການເດ ນທາງ(‘000)  208.2 

ອ ດຕາສ່ວນຂອງປະຊາກອນທ ົ່ເປ ນຜ ້ສ້າງການເດ ນທາງ  68.7% 

(c) ຈ ານວນຖ້ຽວເດ ນທາງ (‘000 ຖ້ຽວ/ມືັ້) 957.63 1,077.46 

(c)/(a) ອ ດຕາຖ້ຽວເດ ນທາງລວມ (ຖ້ຽວ/ຄົນ/ມືັ້)  1.62 

(c)/(b) ອ ດຕາຖ້ຽວເດ ນທາງສຸດທິ (ຖ້ຽວ/ຄົນ/ມືັ້) 2.52 2.36 

ໝາດເຫດ: ອ ດຕາຖ້ຽວເດ ນທາງຈາກການສ າຫຼວດການເດ ນທາງສ່ວນບຸກຄົນໃນປ  2007 ແມູ່ນ 2.52ຖ້ຽວ/ຄົນ/ມືັ້ ເຊິົ່ງເປ ນອ ດຕາທ ົ່
ກວມເອົາແຕູ່ປະຊາກອນທ ົ່ເປ ນຜ ້ສ້າງການເດ ນທາງ, ສະນ ັ້ນ, ຈ ົ່ງຖືວ່າເປ ນອ ດຕາຖ້ຽວເດ ນທາງສຸດທິ. 
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ຕິດພ ນກ ບອ ດຕາສ່ວນການນ າໃຊ້ຍານພາຫະນະທ ົ່ສະແດງໃນ ຮ ບ 6.1-4, ແມູ່ນເຫ ນໄດ້ວ່າອ ດຕາການສ່ວນການນ າໃຊ້
ຍານພາຫະນະສ່ວນຕົວແມູ່ນເພ ົ່ມຂືັ້ນ (14% ແມູ່ນ ຍານພາຫະນະສ່ວນຕົວ ແລະ 3% ແມູ່ນລົດຖ ບ), ສ່ວນຮ ບແບບການ
ຂົນສົົ່ງອືົ່ນແມູ່ນຫຼຸດລົງ.  



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  

 
6-4 

 
ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ  ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 6.1-4 ການສົມທຽບອັດຕາສ່ວນຮູບແບບການນໍາໃຊຍ້ານພາຫະນະ ໃນ ປີ 2007 ແລະ  2019 

ສ າລ ບເວລາທ ົ່ໃຊ້ໃນການເດ ນທາງໂດຍສະເລູ່ຍອ ງຕາມຕາມຈຸດປະສົງຂອງການເດ ນທາງ ແມູ່ນເຫ ນໄດ້ວ່າ ບ ົ່ວ່າຈະເປ ນ
ການເດ ນທາງໃນຈຸດປະສົງໃດໆ ເວລາທ ົ່ໃຊ້ໃນການເດ ນທາງໂດຍສະເລູ່ຍແມູ່ນເພ ົ່ມຂືັ້ນ ເມືົ່ອສົມທຽບກ ບຜົນການສ າ
ຫຼວດ PT ໃນປ  2007. ຜົນຂອງການສ າຫຼວດແມູ່ນສະແດງໃນ ຮ ບ 6.1-5. 
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ຮູບ 6.1-5 ເວລາທີໍ່ໃຊໃ້ນການເດີນທາງໂດຍສະເລ່ຍອີງຕາມຕາມຈຸດປະສົງຂອງການເດີນທາງ 
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2) ການສໍາຫຼວດການເຄືໍ່ອນໄຫວປະຈໍາວັນ 

ຮ ບແບບການເຄືົ່ອນໄຫວປະຈ າວ ນໂດຍລະອຽດຂອງສະມາ
ຊິກໃນຄົວເຮືອນຈ ານວນ 385ຄົນ ຈາກຕົວຢູ່າງຂອງ 100 
ຄົວເຮືອນ ແມູ່ນໄດ້ມາຈາກການດ າເນ ນການສ າຫຼວດ
ການເຄືົ່ອນໄຫວປະຈ າວ ນ . ໂດຍທົົ່ວໄປ, ຜ ້ອາໄສໃນເຂດ
ເປົັ້າໝາຍ ໂດຍສ່ວນໃຫຍ່ແມູ່ນເຮ ດກິດຈະກ າຄົວເຮືອນ
ພາຍໃນເຮືອນຂອງຕົນ, ສ່ວນການເຄືົ່ອນໄຫວທ ົ່ຢ ູ່ນອກ
ເຮືອນ ແມູ່ນກວມເອົາ 25.6% ແລະ 12.4% ຂອງວ ນເຂົັ້າ
ການ ແລະ ທ້າຍອາທິດ ຕາມລ າດ ບ ດ ົ່ງທ ົ່ສະແດງໃນ ຮ ບ 
6.1-6. 

ຈາກຜົນການສ າຫຼວດໃນເອກະສານຊ້ອນທ້າຍກ່ຽວກ ບ
ສະພາບການສ ນຈອນ, ຮ ບ 1.4-2 ແມູ່ນເຫ ນໄດ້ວ່າໃນຊ່ວງ
ໂມງເລ ົ່ງດ່ວນຕອນສວາຍ ມ ຄວາມແຕກຕ່າງພຽງເລ ກນ້ອຍ
ລະຫວ່າງ ມືັ້ເຂົັ້າການ ທ ົ່ການເຄືົ່ອນໄຫວສ່ວນໃຫຍ່ຈະເປ ນ
ໄປ-ມາບ່ອນເຮ ດວຽກ-ໂຮງຮຽນ ແລະ ກິດຈະກ າສ່ວນຕົວຢ ູ່
ສະຖານທ ົ່ອືົ່ນ. 

 

3) ການສໍາຫຼວດນັບປະລິມານການສັນຈອນ ຢູ່ ເສັົ້ນວົງນອກ/ ວົງໃນ ແລະ ໃນຊົໍ່ວໂມງເລັໍ່ງດ່ວນ  

1) ການສ າຫຼວດການສ ນຈອນ ຢ ູ່ ເສ ັ້ນວົງນອກ 

ການສ າຫຼວດເສ ັ້ນວົງນອກ ໄດ້ດ າເນ ນຢຸູ່ທ ງໝົດ 13ຈຸດ; ໃນ 9 ຈຸດປະກອບມ ຈຸດທ ົ່ສ າຫຼວດຕາມແຄມທາງ, 3 ຈຸດແມູ່ນ
ຢ ູ່ສະຖານ ລົດເມ ແລະ 1 ຈຸດແມູ່ນຢ ູ່ສະໜາມບິນວ ດໄຕ. ສ າຫວຼດຕາມແຄມທາງແມູ່ນໃຊ້ເວລາສ າຫຼວດ 16 ຊົົ່ວໂມງ 
ເຊິົ່ງຈາກນ ັ້ນມ ປະລິມານການສ ນຈອນ 24 ຊົົ່ວໂມງ ໂດຍຂະຫຍາຍຜົນການນ ບການຈະລາຈອນ 16 ຊົົ່ວໂມງ. ຜົນສ າ
ຫຼວດນ ບປະລິມານການສ ນຈອນເສ ັ້ນວົງນອກ ແມູ່ນສະແດງໃນ ຮ ບ 6.1-7.  

ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ  ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 6.1-6 ການແຈກຢາຍການເດີນທາງ 
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ຮູບ 6.1-7 ຜົນການນັບປະລິມານການສັນຈອນຢູ່ເສັົ້ນວົງນອກ  

ຜົນການນ ບປະລິມານການສ ນຈອນ 16 ຊົົ່ວໂມງແມູ່ນເພືົ່ອໃຫ້ໄດ້ປະລິມານການຈະລາຈອນ 24 ຊົົ່ວໂມງ ແມູ່ນສະແດງ
ຢ ູ່ໃນເອກະສານຊ້ອນທາ້ຍກ່ຽວກ ບສະພາບການສ ນຈອນໃນຕາຕະລາງ 1.1-1. ຈຸດສ າຫຼວດແຄມທາງນ ັ້ໄດ້ຖືກ
ຂະຫຍາຍອອກ ຍົກເວ ັ້ນ ຈຸດ CL-03, CL-05, ແລະ CL-07 ເນືົ່ອງຈຸດເຫຼົົ່ານ ັ້ນແມູ່ນນ ບປະລິມານການສ ນຈອນ 24 

ຊົົ່ວໂມງ. ການນ ບຈ ານວນຜ ້ໂດຍສານ ຢ ູ່ ສະຖານ ລົດເມ CL-11, CL-12 ແລະ CL-13 ແມູ່ນໄດ້ສະແດງຢ ູ່ໃນ
ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍສ າລ ບຕາຕະລາງສະຖານະການຈະລາຈອນ 1.1-2. ສ່ວນຜົນການນ ບຜ ້ໂດຍສານໃນສະໜາມບິນ 
(CL-10) ແມູ່ນສະແດງຢ ູ່ໃນເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ ຕາຕະລາງ 1.1-3 ກ່ຽວກ ບສະພາບການສ ນຈອນ. 

2) ການສ າຫຼວດການສ ນຈອນ ຢ ູ່ ເສ ັ້ນວົງໃນ 

ການສ າຫຼວດການສ ນຈອນ ຢ ູ່ ເສ ັ້ນວົງໃນແມູ່ນມ ທ ງໝົດ 14 ຈຸດ ເຊິົ່ງມ ເນືັ້ອໃນການສ າຫຼວດໃນລ ກສະນະດຽວກ ນກ ບ
ການສ າຫຼວດການສ ນຈອນ ຢ ູ່ ເສ ັ້ນວົງນອກ, ໃນການສ າຫຼວດນ ັ້, ການສ າຫຼວດຢ ູ່ຕາມແຄມທາງສ່ວນຫຼາຍແມູ່ນສ າຫຼວດ 
ຕະຫຼອດ 16 ຊົົ່ວໂມງ ຫຼ ງຈາກນ ັ້ນໄດ້ປະລິມານການສ ນຈອນຕະຫຼອດ 24 ຊົົ່ວໂມງ ໂດຍຂະຫຍາຍຈາກຜົນສ າຫຼວດ 16 

ຊົົ່ວໂມງ. ຜົນສ າຫຼວດນ ບປະລິມານການສ ນຈອນ 16 ຊົົ່ວໂມງ ຢ ູ່ ເສ ັ້ນວົງໃນ ແມູ່ນສະແດງໃນ ຮ ບ 6.1-8, ສ່ວນຜົນ
ການສ ນຈອນທ ົ່ຂະຫຍາຍອອກຮອດ 24ຊົົ່ວໂມງ ແມູ່ນສະແດງໃນເອະສານຊ້ອນທ້າຍ ຕາລະລາງທ  1.1-4 ກຽ່ວກ ບ
ສະພາບການສ ນຈອນ. 
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ຮູບ 6.1-8 ຜົນການນັບປະລິມານການສັນຈອນຢູ່ເສັົ້ນວົງໃນ (ຕະຫຼອດ 16ຊົໍ່ວໂມງ) 
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3) ການສ າຫຼວດນ ບປະລິມານການສ ນຈອນໃນຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນ 

ການສ າຫຼວດນ ບປະລິມານການສ ນຈອນໃນຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນຕອນເຊົັ້າ  (6:00-9:00) ແມູ່ນ ມ ທ ງໝົດ 27 ຈຸດ. ຜົນສ າ
ຫຼວດນ ັ້ແມູ່ນເພືົ່ອສົມທຽບກ ບ ຜົນນ ບປະລິມານການສ ນຈອນໃນປ  2007 ເຊິົ່ງສະແດງໃນ ຮ ບ 6.1-9 ແລະ     ຮ ບ 
6.1-10. 
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ຮູບ 6.1-9 ຜົນນັບປະລິມານການສັນຈອນໃນຊົໍ່ວໂມງເລັໍ່ງດ່ວນຕອນເຊົົ້າ (ຢູ່ເສັົ້ນນອກ) 
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ຮູບ 6.1-10 ຜົນນບັປະລິມານການສັນຈອນໃນຊົໍ່ວໂມງເລັໍ່ງດ່ວນຕອນເຊົົ້າ (ຢູ່ເສັົ້ນໃນ) 

ການສ າຫຼວດນ ບປະລິມານການສ ນຈອນໃນຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນຕອນເຊົັ້າ  ຢ ູ່ ເສ ັ້ນນອກ ແມູ່ນເຫ ນວ່າ ຈຸດທ  2 ແມູ່ນມ 
ປະລິມານການສ ນຈອນທ ົ່ຫຼາຍກອ່ນ, ມ ຈ ານວນຍານພາຫະນະ 9,000ຄ ນ. ສ່ວນຈຸດທ ົ່ເຫຼືອນ ັ້ນແມູ່ນມ ປະລິມານການ
ສ ນຈອນທ ົ່ໄຫຼວຽນໄປຕາມເສ ັ້ນທາງອ້ອມວົງນອກ. ໃນກ ລະນ ນ ັ້, ການສ າຫຼວດນ ບປະລິມານການສ ນຈອນໃນຊົົ່ວໂມງ
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ເລ ົ່ງດ່ວນຕອນເຊົັ້າ  ຢ ູ່ ເສ ັ້ນໃນ, ປະລິມານການສ ນຈອນຢ ູ່ຫຼາຍໆຈຸດແມູ່ນເທົົ່າກ ບ ຫຼື ຫຼາຍກ່ອນ 8,000ຄ ນ. ເຖິົ່ງວ່າ
ຢູ່າງໃດກ ົ່ຕາມ, ເມືົ່ອສົມທຽບຜົນສ າຫຼວດນ ັ້ກ ບຜົນສ າຫຼວດຂອງປ  2007 ບາງຈຸດແມູ່ນມ ປະລິມານການສ ນຈອນທ ົ່
ນ້ອຍລົງ (ຈຸດ 8, 3, 17 ແລະ 18). ໃນບ ນດາຈຸດສ າຫຼວດເຫຼົົ່ານ ັ້ນ, ປະລິມານການສ ນຈອນລົດຈ ກແມູ່ນຫຼຸດລົງ ແຕູ່
ປະລິມານການສ ນຈອນລົດໃຫຍ່ແມູ່ນເພ ົ່ມຂືັ້ນ ຫຼື ຫຼຸດລົງພຽງນ້ອຍດຽວ.  

ຮ ບ 6.1-11 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນປະລິມານການສ ນຈອນໃນຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນຕອນແລງ (15:00-18:00) ຢ ູ່ ເສ ັ້ນນອກ, ມ 
ປະລິມານການສ ນຈອນທ ົ່ຫຼາຍ ຢ ູ່ ບ ນດາຈຸດສ າຫຼວດທ ົ່ລຽບຕາມເສ ັ້ນທາງຫຼວງແຫູ່ງຊາດ 13ເໜືອ, ສ່ວນຈຸດທ ົ່ເຫຼືອ
ແມູ່ນມ ປະລິມານການສ ນຈອນຄ້າຍຄືກ ບປະລິມານການສ ນຈອນໃນຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນຕອນເຊົັ້າ. 
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ຮູບ 6.1-11 ປະລິມານການສັນຈອນໃນຊົໍ່ວໂມງເລັໍ່ງດ່ວນຕອນບ່າຍ (ຢູ່ ເສັົ້ນນອກ) 

 

 ຮ ບ 6.1-12 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນປະລິມານການສ ນຈອນໃນຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນຕອນແລງ (15:00-18:00) ຢ ູ່ ເສ ັ້ນໃນ ເຊິົ່ງ
ມ ປະລິມານການສ ນຈອນທ ົ່ຄ້າຍຄືກ ບປະລິມານການສ ນຈອນໃນຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນຕອນເຊົັ້າ. ປະລິມານການສ ນຈອນ
ຕາມເສ ັ້ນທາງນ ັ້ນໆ ແມູ່ນເຮ ດໃຫເ້ສ ັ້ນທາງດ ົ່ງກ່າວເຮ ດໜ້າທ ົ່ເປ ນເສ ັ້ນວົງແຫວນ. ນອກນ ັ້ນ, ຍ ງໄດ້ສະຫຼຸບການສົມທຽບ
ປະລິມານການສ ນຈອນລະຫວ່າງ ປ  2007 ແລະ 2019 ຕາມຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງ ເຊິົ່ງສະແດງໃນເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 
ຕາຕະລາງ 1.1-5 ກ່ຽວກ ບສະພາບການສ ນຈອນ.  
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ຮູບ 6.1-12 ປະລິມານການສັນຈອນໃນຊົໍ່ວໂມງເລັໍ່ງດ່ວນຕອນບ່າຍ (ຢູ່ ເສັົ້ນໃນ) 

 

4) ການສໍາຫຼວດນັບປະລິມານການສັນຈອນ ໃນຊ່ວງ COVID-19  

ຄືກ ນກ ບປະເທດອືົ່ນໆ, ການລະບາດຂອງພະຍາດໂຄວິດ-19 ໄດ້ສົົ່ງຜົນກະທົບຕ ົ່ການເຄືົ່ອນໄຫວໄປ-ມາຂອງປະຊາຊົນ
ໃນ ລາວ ເນືົ່ອງຈາກມ ຂ ັ້ຈ າກ ດ ເພືົ່ອຮ ກສາຄວາມປອດໄພ. ສະເພາະນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ, ມາດຕະການປິດເມືອງ ຄ ັ້ງ
ທ າອິດແມູ່ນໄດ້ຈ ດຕ ັ້ງໃນເດືອນເມສາ 2020, ເຊິົ່ງສົົ່ງຜົນກະທົບຕ ົ່ການສ ນຈອນໄປ-ມາຢູ່າງຫຼວງຫຼາຍ ໃນໄລຍະຊົົ່ວຄາວ. 
ເພືົ່ອປະເມ ນວ່າຂ ັ້ຈ າກ ດການເຄືົ່ອນໄຫວໄປ-ມາຊົົ່ວຄາວນ ັ້ນໄດ້ສົົ່ງຜົນກະທົບຕ ົ່ກ ບການສ ນຈອນຢູ່າງຖາວອນຫຼືບ ົ່ນ ັ້ນ ຈ ົ່ງ
ໄດ້ມ ການສ າຫຼວດການສ ນຈອນເພ ົ່ມເຕ ມໃນເດືອນຕຸລາ ຫາ ເດືອນພະຈິກ 2020 ໂດຍພິຈາລະນາ ມາດຕະການ
ຜ່ອນຜ ນການເຄືົ່ອນໄຫວໄປ-ມາ ຢ ູ່ ເສ ັ້ນທາງສາຍຫຼ ກ ແລະ ການສະໜອງຂ ັ້ມ ນເພືົ່ອໃຫ້ໄດ້ຮ ບຜົນຄາດຄະເນຄວາມ
ຕ້ອງການດ້ານການສ ນຈອນ.  

ຈຸດສ າຫຼວດລວມມ ຈຸດສ າຄ ນຂອງການສ າຫຼວດນ ບປະລິມານການສ ນຈອນ ຢ ູ່ ເສ ັ້ນວົງນອກ/ ເສ ັ້ນວົງໃນ ແລະ ການສ າ
ຫຼວດນ ບປະລິມານການສ ນຈອນໃນຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນ, ດ ົ່ງທ ົ່ສະແດງຢ ູ່ໃນເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ ຕາຕະລາງ 1.2-1, 

ຕາຕະລາງ 1.2-2 ແລະ ຕາຕະລາງ 1.2-3 ກຽ່ວກ ບ ສ າລ ບສະຖານະການຈະລາຈອນ.  ຕາຕະລາງ 6.1-3 ສະແດງໃຫ້
ເຫ ນຜົນສ າຫຼວດ ທ ົ່ສົມທຽບປະລິມານການສ ນຈອນລະຫວ່າງ 2019 ແລະ 2020. ຈາກຜົນສ າຫຼວດ ແມູ່ນ ປະລິມານ
ການສ ນຈອນໂດຍສະເລູ່ຍປູ່ຽນແປງປະມານ 10% ໃນ ປ  2019 ຍົກເວ ັ້ນການນ ບປະລິມານການສ ນຈອນໃນຊ່ວງໂມງ
ຕອນເຊົັ້າ (ສະເລູ່ຍແມູ່ນຫຼຸດລົງ 18.1%) ແລະ ປະລິມານການສ ນຈອນຢູ່  ຂົວມິດຕະພາບ (ຫຼຸດລົງ 73%). ຄວາມແຕກ
ຕ່າງນນ ັ້ແມູ່ນພິຈາລະນາວ່າຕິດພ ນກ ບຮ ບແບບການເຄືົ່ອນໄຫວໄປ-ມາຂອງປະຊາຊົນໃນທ້ອງຖິົ່ນ, ເຮ ດວຽກຢ ູ່ບ້ານ 
ແລະ ເຂ ັ້ມງວດໃນການເຂົັ້ົ່າ-ອອກດ່ານ ໃນຊ່ວງທ ົ່ດ າເນ ນການສ າຫວຼດນ ັ້. ຮ ບ 1.2-1, ຮ ບ 1.2-3 ແລະ ຮ ບ 1.2-5 ໃນ
ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍກ່ຽວກ ບສະພາບການສ ນຈອນ ແມູ່ນຜົນການສົມທຽບປະລິມານການສ ນຈອນໃນຈຸດສ າ
ຫຼວດນ ັ້ນໆ. 
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ຕາຕະລາງ 6.1-3 ການສົມທຽບປະລິມານການສັນຈອນ ຢູ່ ຕາມຈຸດສໍາຫຼວດ (2019-2020) 

ລາຍການ 
ຕາມຈຸດສ າຫຼວດ
ເສ ັ້ນວົງນອກ 

ຕາມຈຸດສ າຫຼວດ
ເສ ັ້ນວົງໃນ 

ຕາມຈຸດນ ບປະລິມານການສ ນຈອນ 

ຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນຕອນ
ເຊົັ້າ 

ຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນ
ຕອນແລງ 

ຫຼຸດລົງໂດຍສະເລູ່ຍ (%) 7.8* 5.4 18.1 11.7 

ເພ ົ່ມຂືັ້ນໂດຍສະເລູ່ຍ (%) 8.4 1.9 8.8 7.2 

ໝາຍເຫດ: ຈຸດສ າຫຼວດເສ ັ້ນວົງນອກ ແມູ່ນບ ົ່ລວມເອົາຈຸດຂົວມິດຕະພາບທ ົ່ມ ປະລິມານການສ ນຈອນຫຼຸດລົງປະມານ 73% ຍ້ອນເຂ ັ້ມງວດ
ການເຂົັ້າ-ອອກ ຢ ູ່ ດ່ານຊາຍແດນ ທ ົ່ເກ ດຂືັ້ນໃນລະຫວ່າງການດ າເນ ນການສ າຫຼວດ. 

ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 
 

 

ຕິດພ ນກ ບການນ ບຜ ້ໂດຍສານຢ ູ່ເທິງລົດ, ອ ດຕາຜ ້ໂດຍສານຫຼຸດລົງສ່ວນໃຫຍ່ໂດຍສະເລູ່ຍແມູ່ນສ ງເກດເຫ ນໃນຮ ບ
ແບບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ, ໃນຂະນະທ ົ່ບ ົ່ພົບເຫ ນຄວາມແຕກຕ່າງຂອງຜ ້ໂດຍສານຢ ູ່
ເທິງລົດສ່ວນຕົວ. ຮ ບ 1.2-2, ຮ ບ 1.2-4, ແລະຮ ບ 1.2-9 ໃນເອກະສານຊ້ອນທ້າຍກ່ຽວກ ບສະພາບການສ ນຈອນ 
ແມູ່ນມ ລາຍລະອຽດການນ ບຜ ້ໂດຍສານເທິງລົດໂດຍສະເລູ່ຍຕາມຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງ. 

ຈາກຜົນສ າຫຼວດ, ຜົນກະທບົທ ົ່ສ ງເກດເຫ ນໄດ້ຢູ່າງຊ ດເຈນແມູ່ນມາຈາກຜົນກະທົບຂອງການປູ່ຽນແປງທາງໂລກທ ົ່
ກ່ຽວຂ້ອງກ ບການແຜູ່ລະບາດເຊືັ້ອພະຍາດ ໂຄວິດ ແລະ ຂ ັ້ຈ າກ ດເພືົ່ອຮ ກສາຄວາມປອດໄພ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ຜົນກະທົບນ ັ້ນໆບ ົ່
ຖືວ່າເປ ນຜົນກະທົບຖາວອນກ ບຮ ບແບບການສ ນຈອນ, ການຄາດຄະເນຄວາມຕ້ອງການສ ນຈອນໃນອະນາຄົດແມູ່ນ
ອ ງໃສູ່ຂ ັ້ມ ນການສ າຫຼວດການສ ນຈອນໃນປ  2019. 

 

5) ການສໍາຫຼວດສໍາພາດຜູໃ້ຊ້ບອ່ນຈອດລົດ 

ນ ບຕ ັ້ງແຕູ່ໂຄງການຂົນສົົ່ງຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ໄດ້ເລ ົ່ມຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດໃນເດືອນທ ນວາ 2018 
ແລະ ຕິດພ ນກ ບຄວາມຕ້ອງການບ່ອນຈອດລົດຢ ູ່ໃຈກາງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ, ການດ າເນ ນສ າຫຼວດບ່ອນຈອດລົດພາຍ
ໃຕ້ໂຄງການປະຈຸບ ນນ ັ້ ແມູ່ນໄດ້ສຸມໃສູ່ຄຸນລ ກສະນະຂອງຜ ້ໃຊ້ບ່ອນຈອດລົດ ລວມທ ງຂ ັ້ມ ນອືົ່ນໆທ ົ່ຈ າເປ ນ ແລະ 
ກ່ຽວຂ້ອງກ ບການຄາດຄະເນຄວາມຕ້ອງການດ້ານການສ ນຈອນ. ເນືັ້ອໃນຂອງການສ າຫຼວດປະກອບດ້ວຍການສ າພາດຜ ້
ໃຊ້ບ່ອນຈອດລົດຕາມຖະໜົນ ແລະ ໃນເດ ົ່ນຈອດລົດ, ເປົັ້າຫມາຍແມູ່ນຜ ້ຂ ບລົດຈ ກ ແລະ ລົດໃຫຍ່ ເຊິົ່ງມ ຈຸດປະສົງ
ເພືົ່ອໃຫ້ໄດ້ຂ ັ້ມ ນຜ ້ໃຊ້ ແລະ ຄວາມຕ້ອງການທ ົ່ຕິດພ ນກ ບ ກົດລະບຽບການຈອດລົດ ແລະ ທາງເລືອກໃນການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ.  

ຕິດພ ນກ ບຜົນສ າຫຼວດ, ຈຸດປະສົງການຈອດລົດຕາມແຄມທາງຂອງຜ ຂ້ ບຂ ົ່ລົດຈ ກ ແລະ ລົດໃຫຍ່ ແມູ່ນເພືົ່ອ "ຮ ບ-ສົົ່ງ" 
ແລະ "ວຽກສ່ວນຕົວ". ນອກຈາກນ ັ້ນ, 10% ຂອງການຈອດລົດຈ ກແຄມທາງແມູ່ນການຈອດຢ ູ່ໜ້າເຮືອນຂອງຕົນ. ລາຍ
ລະອຽດຂອງຈຸດປະສົງການຈອດລົດຕາມປະເພດບ່ອນຈອດລົດ ແລະ ຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງ ແມູ່ນສະແດງໃນ ຮ ບ 

6.1-13. 
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ຮູບ 6.1-13 ຈຸດປະສົງການຈອດລົດຕາມປະເພດບ່ອນຈອດລົດ ແລະ ຮູບແບບການຂນົສົໍ່ງ  
 

ຕິດພ ນກ ບໄລຍະເວລາໃນການຈອດລົດ, ການຈອດລົດຕາມຖະໜົົນແມູ່ນມ ໄລຍະທ ົ່ສ ັ້ນກວ່າຢ ູ່ເດ ົ່ນຈອດລົດ, ປະມານ 
70% ຂອງຜ ້ໃຫ້ສ າພາດ ແມູ່ນ ການຈອດລົດຕາມທາງຫນ້ອຍກວ່າ 1 ຊົົ່ວໂມງ, ດ ົ່ງທ ົ່ສະແດງໃນ ຮ ບ 6.1-14. ນອກຈາກ
ນ ັ້ນ ກ ົ່ບ ົ່ມ ຄວາມແຕກຕ່າງທ ົ່ສ າຄ ນ ດ ົ່ງທ ົ່ສະແດງໃນເອກະສານຊ້ອນທ້າຍກ່ຽວກ ບສະພາບການສ ນຈອນ ຮ ບ 1.3-1  
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ຮູບ 6.1-14 ໄລຍະເວລາໃນການຈອດລົດ ຕາມ ປະເພດບອ່ນຈອດລົດ  
 

ຕ ດພ ນກ ບໄລຍະການຍ່າງໄປຫາບ່ອນຈອດລົດນ ັ້ນ ໜ້ອຍກ່ອນ 25m ແມູ່ນ ປະມານ 90% ຂອງລົດຈອດແຄມທາງ ແລະ 
45% ຂອງລົດຈອດໃນເດ ົ່ນຈອດລົດ, ດ ົ່ງສະແດງໃນ ຮ ບ 6.1-15.  ສ່ວນທ ົ່ເຫຼືອນ ັ້ນແມູ່ນມ ລ ກສະນະທ ົ່ຄ້າຍຄືກ ນກ ບ
ໄລຍະເວລາໃນການຈອດລົດ ແລະ ບ ົ່ມ ຄວາມແຕກຕ່າງລະຫວ່າງລົດຈ ກ ແລະ ລົດໃຫຍ່, ດ ົ່ງທ ົ່ໄດ້ສະແດງໃນເອກະສານ
ຊ້ອນທ້າຍສະພາບການສ ນຈອນ ຮ ບ 1.3-2. 
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ຮູບ 6.1-15 ໄລຍະການຍ່າງໄປຫາບ່ອນຈອດລົດ ຕາມປະເພດບ່ອນຈອດລົດ 

ສ າລ ບການສ າຫຼວດຄວາມຕ້ອງການ, ການເດ ນທາງເພືົ່ອຈຸດປະສົງສ່ວນຕົວຂອງຜ ້ໃຊ້ລົດຈ ກ ແມູ່ນສາມາດປູ່ຽນເປ ນການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໄດ້ຫຼາຍກ່ວາການເດ ນທາງເພືົ່ອຈຸດປະສົງເພືົ່ອທລຸະກິດເລ ກນ້ອຍ. ໃນທາງກົງກ ນຂ້າມ, ສ າລ ບຜ ້ໃຊ້
ລົດໃຫຍ່, ການເດ ນເພືົ່ອໄປ-ມາວຽກຂອງບ ລິສ ດ/ອົງການ ແມູ່ນສາມາດຫ ນເປ ນການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໄດ້ຫຼາຍ    ກ່ວາ
ການເດ ນທາງເພືົ່ອຈຸດປະສົງວຽກສ່ວນຕົວ. ຢູ່າງໃດກ ົ່ຕາມ, ສິົ່ງສ າຄ ນແມູ່ນ ທ ງສອງກ ລະນ  ມ ຄວາມແຕກຕ່າງກ ນເລ ກ
ນ້ອຍ. ທາງເລືອກຂອງຜ ້ໃຊ້ລົດຈ ກຕາມຈຸດປະສົງຈອດລົດ ແມູ່ນລະບຸໃນເອກະສານຊ້ອນທ້າຍສະພາບການສ ນຈອນ 
ຮ ບ 1.3-3 ແລະ ສ າລ ບຜ ້ໃຊ້ລົດໃຫຍ່ ແມູ່ນລະບຸໃນເອກະສານຊ້ອນທ້າຍສະພາບການສ ນຈອນ ຮ ບ 1.3-4.  

 

6.1.3 ການສັນຈອນທີໍ່ແອອັດໃນປະຈຸບັນ 

ເພືົ່ອປະເມ ນລະດ ບຄວາມແອອ ດໃນປ ດຈຸບ ນຂອງຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງຂອງເຂດເປົັ້າໝາຍ ໃນປ ຖານ 2019 ຂອງການຄາດ
ຄະເນຄວາມຕ້ອງການດ້ານການສ ນຈອນ. ການຈ າລອງແມູ່ນອ ງໃສູ່ບ ນດາຜົນສ າຫຼວດການສ ນຈອນ. ການສ້າງແບບຈ າ
ລອງ  ແລະ ການຈ າລອງສະພາບການສ ນຈອນໃນປ  2019 ແມູ່ນໃຊ້ຊອບແວການວິເຄາະຄວາມຕ້ອງການການ
ຈະລາຈອນ STRADA ສະບ ບ 4.0.7. 

 ຮ ບ 6.1-16 ແລະ ຮ ບ 6.1-17, ສະແດງຜົນການຈ າລອງເຫດການ ໂດຍມ ການປະເມ ນສະພາບການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດ 
ຈາກອ ດຕາສ່ວນ ປະລິມານການສ ນຈອນ/ຄວາມສາມາດຂອງເສ ັ້ນທາງໃນການຮອງຮ ບປະລິມານການສ ນຈອນ 
(volume/capacity ratio). ພາກສ່ວນເສ ັ້ນທາງທ ົ່ມ ປະລິມານການສ ນຈອນນ້ອຍກວ່າ ຄວາມສາມາດຂອງເສ ັ້ນທາງ
ໃນການຮອງຮ ບລົດ ແມູ່ນສະແດງເປ ນສ ຟ້າ, ໃນຂະນະເສ ັ້ນທາງທ ົ່ຮອງຮ ບປະລິມານການສ ນຈອນຫຼາຍເກ ນໄປ ແມູ່ນ 
ສ ຂຽວ, ສ ເຫຼືອງ, ແລະ ສ ແດງຕາມລະດ ບ ໂດຍວ ດແທກຈາກອ ດຕາສ່ວນ ປະລິມານການສ ນຈອນ/ຄວາມສາມາດຂອງ
ເສ ັ້ນທາງໃນການຮອງຮ ບປະລິມານການສ ນຈອນ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ຄວາມກວ້າງຂອງເສ ັ້ນທາງໃນຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ ແມູ່ນ
ໃຊ້ເພືົ່ອສະແດງປະລິມານການສ ນຈອນ. 

ຈາກການສ້າງແບບຈ າລອງ ແລະ ການຈ າລອງເຫດການສ ນຈອນ ໃນປ ດຈຸບ ນ ແມູ່ນເຫ ນໄດ້ຢູ່າງຊ ດເຈນວ່າ ບາງ
ພາກສ່ວນຂອງເສ ັ້ນທາງສາຍຫຼ ກ ແມູ່ນກ າລ ງປະເຊ ນກ ບປະລິມານການສ ນຈອນທ ົ່ອາດຈະເກ ນຄວາມສາມາດຂອງ
ເສ ັ້ນທາງ. ຍິົ່ງໄປກວ່ານ ັ້ນ, ເຖິງແມູ່ນວ່າ ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງໃນປະຈຸບ ນ ຈະພະຍາຍາມແຈກຢາຍການສ ນຈອນຕາມ ເສ ັ້ນ
ວົງແຫວນ ແລະ ເສ ັ້ນແກນຫຼ ກ ກ ົ່ຕາມ ແຕູ່ຍ້ອນຂາດການເຊືົ່ອມຈອດຂອງຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ ເຮ ດໃຫ້ຜ ້ເດ ນທາງບ ົ່ສາມາດ
ບ ນລຸຕາມຈຸດປະສົງຂອງຕົນໄດ້. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ການສ ນຈອນແມູ່ນປູ່ຽນຈາກເສ ັ້ນທາງສາຍແຈກທ ົ່ມ ຄວາມສາມາດໃນການ
ຮອງຮ ບການສ ນຈອນທ ົ່ຕ ົ່າ ເຊິົ່ງເຫ ນໄດ້ຢູ່າງຊ ດເຈນ ໂດຍສະເພາະໃນເຂດໃຈກາງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ.   
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ຮູບ 6.1-16 ສະພາບການສນັຈອນ: ໃນປີຖານ(2019) 
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ຮູບ 6.1-17 ສະພາບການສນັຈອນໃນເຂດຕົວເມືອງວຽງຈັນ: ປີຖານ (2019) 
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6.2 ການສັນຈອນແອອັດທີໍ່ຮ້າຍແຮງ ໃນ ອະນາຄົດ  

ອ ງຕາມສະພາບການສ ນຈອນປະຈຸບ ນ ໃນເຂດເປົັ້າໝາຍ ແມູ່ນໄດ້ວິເຄາະສະພາບຈະລາຈອນໃນອະນາຄົດ ເພືົ່ອປະເມ ນ
ວ່າຖ້າມ ກ ລະນ ທ ົ່ບ ົ່ມ ການວາງແຜນຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ ໃນແຜນແມູ່ບົດການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ສະບ ບນ ັ້, ຕ ົ່ໄປນ ັ້ເອ ັ້ນວ່າ
ກ ລະນ ບ ົ່ເຮ ດຫຍ ງເພ ົ່ມເຕ ມ (Do-Nothing). ພາຍໃຕກ້ ລະນ ນ ັ້ ແມູ່ນຕ ັ້ງຂ ັ້ສົມມຸດຖານວ່າຈ ານວນຖ້ຽວເດ ນທາງພາຍ
ໃນເປົັ້າໝາຍ ຈະສືບຕ ົ່ເພ ົ່ມຂ ັ້ນ ອ ງຕາມການປູ່ຽນແປງຂອງສະພາບການທ ົ່ໄດ້ອະທິບາຍໄວ້ໃນບົດທ ົ່ຜ່ານມາ, ຢູ່າງໃດກ 
ຕາມ, ຖ້າບ ົ່ມ ການດ າເນ ນການປ ບປຸງໃດໆ ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງໃນປະຈຸບ ນຈະກາຍເປ ນຕາໜ່າງຄວບຄຸມໃນອະນາຄົດ ໂດຍ
ບ ົ່ມ ການປູ່ຽນແປງໃດໆ.  

ລາຍລະອຽດດ້ານວິຊາການທ ົ່ອະທິບາຍເຖິງຂະບວນການໂດຍລວມຂອງການຄາດຄະເນຖ້ຽວເດ ນທາງໃນອະນາຄົດ
ແມູ່ນໄດ້ອະທິບາຍໃນບົດລາຍງານດ້ານວິຊາການສ າລ ບການຄາດຄະເນຄວາມຕ້ອງການດ້ານການສ ນຈອນ. ໃນຂະນະ
ດຽວກ ນນ ັ້ນ, ກ ົ່ປະກອບມ ການນ າສະເຫນ ລະດ ບຄວາມແອອ ດຂອງການສ ນຈອນໃນປະຈຸບ ນ, ການຈ າລອງ ໃຊ້ຊອບ
ແວການວິເຄາະຄວາມຕ້ອງການດ້ານການສ ນຈອນ STRADA ສະບ ບ 4.0.7 ແລະ ປະເມ ນຄວາມແອອ ດຂອງການ
ສ ນຈອນ ຜ່ານອ ດຕາສ່ວນປະລິມານການສ ນຈອນ/ ຄວາມສາມາດຂອງເສ ັ້ນທາງໃນການຮອງຮ ບປະລິມານການ
ສ ນຈອນ. 

 

6.2.1 ສະພາບການສັນຈອນ ໃນກລໍະນີ ບໍໍ່ເຮັດຫຍັງເພີໍ່ມເຕີມ 

ສະພາບການສ ນຈອນ ໃນ ກ ລະນ ບ ົ່ເຮ ດຫຍ ງເພ ົ່ມເຕ ົ່ມ ທ ົ່ຄາດໄວ້ໃນແຜນແມູ່ບົດການຂົນສົົ່ງຕົວເມືອງ ແມູ່ນສະແດງໃຫ້
ເຫ ນ ຢ ູ່ ສາມໄລຍະເວລາທ ົ່ແຕກຕ່າງກ ນຄື ໄລຍະສ ັ້ນ(ຮອດປ  2027), ໄລຍະກາງ (ຮອດປ  2032) ແລະ ຍາວໄລຍະ
ຍາວ (ຮອດປ 2040)  

 ຮ ບ 6.2-1 ຫາ ຮ ບ 6.2-6, ໃນກ ລະນ ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງໃນປະຈຸບ ນນ ັ້ບ ົ່ທ ນສະພາບການສ ນຈອນ, 

ສະພາບການສ ນຈອນຈະເພ ົ່ມຂ ັ້ນຢູ່າງຫຼວງຫຼາຍຈາກລະດ ບຄວາມແອອ ດໃນປ ຖານ 2019. ໃນຂະນະດຽວກ ນກ ບ
ສະພາບການສ ນຈອນໃນປະຈຸບ ນ, ການຂາດການເຊືົ່ອມຈອດລະຫວ່າງເສ ັ້ນທາງວົງແຫວນ ແລະ ເສ ັ້ນສາຍຫຼ ກຕ່າງໆ 
ແມູ່ນສົົ່ງຜົນເຮ ດໃຫ້ບ ົ່ສາມາດຫ ນການສ ນຈອນຈາກເສ ັ້ນທາງສາຍເຊືົ່ອມຕ ົ່ໄດ້ຢູ່າງມ ປະສິດທິພາບ ແລະ ເຮ ດໃຫ້ລະດ ບ
ຄວາມແອອ ດເພ ົ່ມຂືັ້ນ. 
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ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ:ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 6.2-1 ສະພາບການສັນຈອນ: ກໍລະນີບໍໍ່ເຮັດຫຍັງເພີໍ່ມເຕີມ (2027) 

 

 
ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ:ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 6.2-2 ສະພາບການສັນຈອນໃນໃຈກາງເມືອງ: ກໍລະນີບໍໍ່ເຮັດຫຍັງເພີໍ່ມເຕີມ (2027) 
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ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ:ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 6.2-3 ສະພາບການສັນຈອນ: ກໍລະນີບໍໍ່ເຮັດຫຍັງເພີໍ່ມເຕີມ (2032) 
 

 
ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ:ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 6.2-4 ສະພາບການສັນຈອນໃນໃຈກາງເມືອງ: ກໍລະນີບໍໍ່ເຮັດຫຍັງເພີໍ່ມເຕີມ (2032) 
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ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ:ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 6.2-5 ສະພາບການສັນຈອນ: ກໍລະນີບໍໍ່ເຮັດຫຍັງເພີໍ່ມເຕີມ (2040) 

 

 
ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ:ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 6.2-6 ສະພາບການສັນຈອນໃນໃຈກາງເມືອງ: ກໍລະນີບໍໍ່ເຮັດຫຍັງເພີໍ່ມເຕີມ (2040) 



ໂຄງການສ້າງຄວາມສາມາດລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສ ປ ປ ລາວ 
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ໝວດທີ 7  ການຄ ຸ້ມຄອງການສນັຈອນ ແລະ ຄວາມປອດໄພດ້ານການສນັຈອນ 

7.1 ການຄ ຸ້ມຄອງການສັນຈອນ 

7.1.1 ຈ ດປະສົງຂອງການຄ ຸ້ມຄອງການສັນຈອນ 

ຈຸດປະສົງຫ ຼັກຂອງການຈຼັດຕຼັັ້ງປະຕິບຼັດການຄຸຸ້ມຄອງການສຼັນຈອນ ແມູ່ນເພືົ່ອຮຼັບປະກຼັນຄວາມປອດໄພ ແລະ ການໄຫ 
ວຽນຂອງການສຼັນຈອນທີົ່ມີປະສິດທິພາບຢ ູ່ຕາມບຼັນດາເສຼັັ້ນທາງທີົ່ມີຢ ູ່ ແລະ ເພືົ່ອຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບຕ ົ່ສິົ່ງແວດລ້ອມ. 
ຈຸດປະສົງຂອງການຄຸຸ້ມຄອງການສຼັນຈອນ ແລະ ວິທກີານທົົ່ວໄປ ເພືົ່ອໃຫຸ້ບຼັນລຸເປົັ້າໝາຍ ແມູ່ນມີລາຍລະອຽດດຼັົ່ງທີົ່ໄດຸ້
ສະແດງໃນຕາຕະລາງ 7.1-1. 

ຕາຕະລາງ 7.1-1 ຈ ດປະສົງຂອງການຄ ຸ້ມຄອງການສັນຈອນ ແລະ ບັນດາມາດຕະການທົົ່ວໄປ  

 
ແຫ ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ທີມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 
 

7.1.2 ການສັນຈອນທີົ່ແອອັດໃນປດັຈ ບັນ 

ອີງຕາມຄ າແນະນ າຈາກຄະນະປະສານງານ ແລະ ທີມສ າຫ ວດ, ໃນນະຄອນຫ ວງວຽງຈຼັນ ມີຈຸດແອອຼັດປະມານ 50 ຈຸດ 
ດຼັົ່ງທີົ່ໄດຸ້ສະແດງໃນ ຮ ບ 7.1-1 
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ຮູບ 7.1-1 ຈ ດສັນຈອນທີົ່ແອອັດໃນປະຈ ບນັ 
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7.1.3 ໃບຢັັ້ງຢືນການວິເຄາະການສນັຈອນ 

ເຂດພືັ້ນທີົ່ແອອຼັດທີົ່ໄດຸ້ລະບຸໄວຸ້ໃນຂ ັ້ 7.1.2 ໄດຸ້ຖກືສ າຫ ວດໄປເທືົ່ອລະຈຸດ ແລະ ໄດຸ້ສະຫຼຸບບຼັນຫາດ້ານການສຼັນຈອນທີົ່
ກ່ຽວຂ້ອງລົງໃນໃບຢຼັັ້ງຢືນການວິເຄາະການສຼັນຈອນ, ດຼັົ່ງທີົ່ສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບ 7.1-2 ແມູ່ນຂ ັ້ມ ນ ແລະ ການວິເຄາະແມູ່ນ
ສຼັງລວມເປຼັນແຜນປະຕິບຼັດງານດ່ວນ. 

 

 
ແຫ ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ທີມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 7.1-2 ໃບຢັັ້ງຢືນວິເຄາະການສັນຈອນ 
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7.2 ຄວາມປອດໄພດ້ານການສັນຈອນ 

ໃນໝວດນີັ້ໄດຸ້ກ່າວເຖິງບຼັນຫາ ແລະ ຂ ັ້ຄົງຄ້າງຕ່າງໆ ກ່ຽວກຼັບເຕຼັກໂນໂລຊີທາງດ້ານຄວາມປອດໄພໃນການສຼັນຈອນ, 

ການສຶກສາຄວາມປອດໄພດ້ານການສຼັນຈອນ ແລະ ການບຼັງຄຼັບໃຊຸ້ກົດລະບຽບຈະລາຈອນ ໂດຍອີງໃສູ່ຂ ັ້ມ ນອຸປະຕິເຫດ
ຈະລາຈອນທີົ່ມີຢ ູ່ໃນປະຈຸບຼັນ. ການກາ່ວເຖິງບຼັນດາບຼັນຫາຕ່າງໆ ກ ົ່ແມູ່ນເພືົ່ອແນໃສູ່ການຫຼຸດຜ່ອນຈ ານວນອຸປະຕິເຫດ
ໃນນະຄອນຫ ວງວຽງຈຼັນ ຢູ່າງມີປະສິດທິຜົນ. 

7.2.1 ອ ປະຕິເຫດ ແລະ ການບັງຄັບໃຊຸ້ກົດລະບຽບ 

ໃນປະຈຸບຼັນ, ພະແນກຕ າຫ ວດຈະລາຈອນ (ພຕຈ) ແມູ່ນຢ ູ່ໃນຂຼັັ້ນຕອນການຈຼັດຕຼັັ້ງປະຕິບຼັດ "ແຜນປະຕິບຼັດງານດ້ານ
ຄວາມປອດໄພທາງທ້ອງຖະໜົນ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ". ທຼັງນີັ້, ທາງພະແນກຍຼັງດ າເນີນການຕິດຕາມຜົນໄດຸ້ຮຼັບ ໂດຍຜ່ານການ
ເກຼັບກ າຂ ັ້ມ ນອຸປະຕິເຫດ/ ການບຼັງຄຼັບໃຊຸ້ກົດໝາຍ. ການຈຼັດຕຼັັ້ງປະຕິບຼັດດຼັົ່ງກ່າວ ກ ົ່ແມູ່ນເພືົ່ອພະຍາຍາມເກຼັບກ າ ແລະ 
ວິເຄາະຂ ັ້ມ ນອຸປະຕິເຫດ/ ການບຼັງຄຼັບໃຊຸ້ກົດໝາຍໃນນະຄອນຫ ວງວຽງຈຼັນໃຫຸ້ລະອຽດ ແລະ ຖືກຕ້ອງໃຫຸ້ຫ າຍຂືັ້ນ. ຂ ັ້
ມ ນອຸປະຕິເຫດ/ ການບຼັງຄຼັບໃຊຸ້ກົດໝາຍດຼັົ່ງກ່າວ ແມູ່ນໄດຸ້ສະຫຼຸບທຸກເດືອນ ແລະ ລາຍງານໃຫຸ້ພະແນກ ຍທຂ ແລະ 
ກະຊວງ ຍທຂ. ໃນພາກນີັ້ ແມູ່ນໃຊຸ້ຂ ັ້ມ ນອຸປະຕິເຫດແຕູ່ປີ 2009 ຫາ 2020 ແລະ ຂ ັ້ມ ນການບຼັງຄຼັບໃຊຸ້ກົດໝາຍ ປີ 
2019 ຈາກກະຊວງ ຍທຂ.   

(1) ສະພາບການເກດີອ ປະຕິເຫດໃນການສັນຈອນ 

ທ່າອ່ຽງຂອງອຸປະຕິເຫດໄດຸ້ສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບ 7.2-1. ຈ ານວນອຸປະຕິເຫດທຼັງໝົດແມູ່ນຄ່ອຍໆຫຼຸດລົງ. ນອກຈາກນີັ້, ທ່າ
ອ່ຽງຂອງການບາດເຈຼັບ/ການເສຍຊີວິດຈາກອຸປະຕິເຫດ ແມູ່ນໄດຸ້ສະແດງຢ ູ່ໃນ ແຫ ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ກົມຂົນສົົ່ງ. 

ຮ ບ 7.2-2 ເຊິົ່ງສະແດງໃຫຸ້ເຫຼັນວ່າຈ ານວນຜ ຸ້ບາດເຈຼັບເລຼັກນ້ອຍ/ປານກາງ ແມູ່ນຫຼຸດລົງຢູ່າງຊຼັດເຈນ, ແນວໃດກ ົ່ຕາມ, ຈ າ
ນວນຜ ຸ້ບາດເຈຼັບສາຫຼັດ ແລະ ຜ ຸ້ເສຍຊີວິດແມູ່ນບ ົ່ໄດຸ້ມີຕົວເລກທີົ່ສ ງ ແຕູ່ວ່າຈ ານວນຕົວເລກແມູ່ນຄົງທີົ່ ເຊິົ່ງຢ ູ່ປະມານ 
200-300 ຄົນ. 

 

 
ແຫ ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ກົມຂົນສົົ່ງ. 

ຮູບ 7.2-1 ຈໍານວນອ ບັດຕິເຫດ 
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ແຫ ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ກົມຂົນສົົ່ງ. 

ຮູບ 7.2-2   ຈໍານວນຜູຸ້ບາດເຈັບ/ຜູຸ້ເສຍຊີວິດຈາກອ ບັດຕິເຫດ 

(2) ສາເຫດຫ ັກຂອງການເກີດອ ບັດຕິເຫດ 

ຮ ບ 7.2-3 ສະແດງຈ ານວນອຸບຼັດຕິເຫດຕາມສາເຫດເກີດມາຈາກບຼັນດາສາເຫດດຼັົ່ງຕ ົ່ໄປນີັ້ເປຼັນຫ ຼັກ: 

• ໃຊຸ້ຄວາມໄວເກີນກ ານົດ 

• ແຊງລົດທີົ່ບ ົ່ຮຼັບປະກຼັນ 

• ປູ່ຽນທິດທາງການສຼັນຈອນກະທຼັນຫຼັນ 

• ເມົາແລຸ້ວຂຼັບ 

 
ແຫ ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ກົມຂົນສົົ່ງ. 

ຮູບ 7.2-3   ຈໍານວນຜູຸ້ບາດເຈັບ/ຜູຸ້ເສຍຊີວິດຕາມສາເຫດການເກີດອ ບັດຕິເຫດ 
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ຮ ບ 7.2-4 ສະແດງອຼັດຕາສ່ວນຂອງອຸບຼັດຕິເຫດຕາມອາຍຸ. ອີງຕາມຮ ບສະແດງລຸູ່ມນີັ້, 37% ຂອງອຸບຼັດຕິເຫດທຼັງໝົດ ແມູ່ນ
ເກີດໃນບຼັນດາຜ ຸ້ຂຼັບຂີົ່ທີົ່ມີອາຍຸຕ ົ່າກວ່າ 25 ປີ. ນອກຈາກນີັ້, ຮ ບ 7.2-5 ສະແດງອຼັດຕາສ່ວນຂອງອຸບຼັດຕິເຫດຕາມປະເພດ
ເສຼັັ້ນທາງ. ຮ ບ 7.2-5 ສະແດງໃຫຸ້ເຫຼັນວ່າ 78% ຂອງອຸບຼັດຕິເຫດທຼັງໝົດ ແມູ່ນມຼັກເກີດຂືັ້ນຢ ູ່ທາງຊືົ່.  

ຮ ບ 7.2-6 ສະແດງປະເພດຍານພາຫະນະທີົ່ມຼັກເກີດອຸບຼັດຕິເຫດໃນປີ 2019. ອຸບຼັດຕິເຫດລະຫວ່າງລົດໃຫຍ່ກຼັບລົດຈຼັກ 
ແມູ່ນເປຼັນປະເພດຍານພາຫະນະທີົ່ພົບເຫຼັນໄດຸ້ຫ າຍທີົ່ສຸດ ເຊິົ່ງກວມເອົາ 40.0% ຂອງຈ ານວນອຸບຼັດຕິເຫດທຼັງໝົດ. ອຼັດຕາ
ສ່ວນຂອງອຸບຼັດຕິເຫດທີົ່ເກີດຈາກລົດໃຫຍ່ ແມູ່ນ 26.2%. ສ່ວນອຼັດຕາສ່ວນຂອງອຸບຼັດຕິເຫດທີົ່ເກີດຈາກລົດຈຼັກ ແມູ່ນ 33.8%. 

  

 
ແຫ ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ກົມຂົນສົົ່ງ. 

ຮູບ 7.2-6   ອັດຕາສ່ວນຂອງອ ບັດຕິເຫດຕາມປະເພດຍານພາຫະນະ ແລະ ສິົ່ງກີດຂວາງ 
 

(3) ການປ່ຽນແປງຂອງອ ບັດຕິເຫດໃນທ ກໆ ຊົົ່ວໂມງ 

ຮ ບ 7.2-7 ສະແດງໃຫຸ້ເຫຼັນການປູ່ຽນແປງຂອງອຸບຼັດຕິເຫດໃນທຸກໆ ຊົົ່ວໂມງ ໃນປີ 2019. ຈາກຮ ບຕົວຢູ່າງລຸູ່ມນີັ້, ການ
ປູ່ຽນແປງແມູ່ນສາມາດສຼັງເກດໄດຸ້ດຼັົ່ງຕ ົ່ໄປນີີັ້. 

ອຸບຼັດຕິເຫດມຼັກຈະເກີດຂຶັ້ນຫ າຍໃນຊ່ວງໄລຍະ 7  ຊົົ່ວໂມງ ຈາກ 17:00 ໂມງ ຫາ 24:00 ໂມງ. ເຊິົ່ງໄດຸ້ມີການຈົດ
ບຼັນທຶກວ່າມີອຸບຼັດຕິເຫດເກີດຂືັ້ນທຼັງໝົດ 977 ກ ລະນີ, ກວມເອົາ 77% ຂອງຈ ານວນອຸປະຕິເຫດທຼັງໝົດໃນປີ 2019. 

ໂດຍສະເພາະ, ໃນຊ່ວງເວລາ 19:00-20:00 ໂມງ ແມູ່ນມີອຼັດຕາສ່ວນການເກີດອຸບຼັດເຫດສ ງທີົ່ສຸດເຖິງ 12% ຫ  ື149 

ກ ລະນີ. 

21.7%

1.9%

2.6%

40.0%

1.8%

27.9%

4.1%

Car - Car

Car + Pedestrain

Car - Others

Motobike - Car

Motobike + Pedestrain

Motorbike + Motorbike

Motobike + Others

  
ແຫ ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ກົມຂົນສົົ່ງ. 

ຮູບ 7.2-4   ອັດຕາສ່ວນຂອງອ ບັດຕິເຫດຕາມ
ອາຍ  

ແຫ ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ກົມຂົນສົົ່ງ. 

ຮູບ 7.2-5 ອັດຕາສ່ວນຂອງອ ບັດຕິເຫດຕາມ
ປະເພດເສັັ້ນທາງ   

 

75, 3%

350, 14%

522, 20%
1,601, 63%

Traffic Accident by age(2019)

15 years old or under

16-20 years old

20-25 years old

26 years old or over 967, 78%

26, 2%
154, 12%

101, 
8%

1, 0%

Traffic Accident by Road Type (2019)

Straight road

Sharp curve

T-Junction

Intersections

Roundabout
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ສາເຫດທີົ່ເປຼັນໄປໄດຸ້ຂອງການເກດີອຸບຼັດຕິເຫດ ແມູ່ນອາດຈະມາຈາກວິໄສທຼັດການແນມເຫຼັນທີົ່ບ ົ່ດີໃນຊ່ວງເວລາດຼັົ່ງກ່າວ 
ເຊິົ່ງເປຼັນຕອນກາງຄືນ ຫ  ືເມືົ່ອດືົ່ມສິົ່ງມຶນເມົາຫ າຍເກີນກວ່າເກນກ ານົດປົກກະຕິໃນປະເທດລາວ. 

 

 
ແຫ ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ກົມຂົນສົົ່ງ. 

ຮູບ 7.2-7   ອ ບັດຕິເຫດຕາມຊ່ວງເວລາ 
 

• ທ່າອ່ຽງຂອງການລະເມີດກົດຈະລາຈອນໄດຸ້ສະແດງໃນ ຮ ບ 7.2-8 ແລະ ຮ ບ 7.2-9. ຈ ານວນການເກີດອຸບຼັດຕິ
ເຫດເມົາແລຸ້ວຂຼັບໄດຸ້ຄ່ອຍໆຫຼຸດລົງ. ໃນທາງກົງກຼັນຂ້າມ, ທ່າອ່ຽງຂອງການຈອດລົດຊະຊາຍ ຫ  ື ຈອດລົດບ ົ່
ລະມຼັດລະວຼັງ ແມູ່ນໄດຸ້ເພີົ່ມຂືັ້ນ ຈົນຮອດປີ 2019. ຈ ານວນການລະເມີດອືົ່ນໆ ແມູ່ນເພີົ່ມຂືັ້ນຄ່ອນຂ້າງໜ້ອຍເມືົ່ອ
ທຽບກຼັນການລະເມີດທີົ່ໄດຸ້ກ່າວເຖິງຂ້າງເທິງ, ແຕູ່ວ່າຈ ານວນຜ ຸ້ລະເມີດທີົ່ບ ົ່ມີໃບຂຼັບຂີົ່ ແລະ ໃຊຸ້ຄວາມໄວເກີນ
ກ ານົດ ແມູ່ນມີປະມານ 200 ກ ລະນີ. 

• ກ່ຽວກຼັບອຼັດຕາຂອງການລະເມີດກົດຈະລາຈອນຕາມແຕູ່ລະກ ລະນີ, ອຼັດຕາສ່ວນສ ງສຸດຂອງການລະເມີດກົດ
ຈະລາຈອນ ຍຼັງຄົງແມູ່ນການຈອດລົດຊະຊາຍ ຫ ື ຈອດລົດບ ົ່ລະມຼັດລະວຼັງ ເຊິົ່ງກວມເອົາປະມານ 60%. ຮອງລົງມາ
ແມູ່ນເມົາແລຸ້ວຂຼັບ, ກວມເອົາປະມານ 20%. ທຼັງສອງການລະເມີດນີັ້ ກວມເອົາປະມານ 80% ຂອງການລະເມີດກົດ
ຈະລາຈອນທຼັງໝົດ.  
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ແຫ ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ກົມຂົນສົົ່ງ 

ຮູບ 7.2-8   ຈໍານວນລະເມດີກົດຈະລາຈອນ 

 

 

 
ແຫ ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ກົມຂົນສົົ່ງ 

ຮູບ 7.2-9   ອັດຕາສ່ວນຂອງການລະເມີດກົດຈະລາຈອນ 
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ໝວດທີ 8  ການພິຈາລະນາດາ້ນສິິ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ສງັຄົມ 

8.1 ນິຕິກ າດ້ານສິິ່ງແວດລ້ອມ 

8.1.1 ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍສິິ່ງແວດລ້ອມ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ 

ແຜນແມູ່ບົດການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ແລະ ບ ນດາໂຄງການທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ ຈະຕ້ອງປະຕິບ ດຕາມນິຕິກ າດ້ານສິົ່ງແວດລ້ອມ
ທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ໃນພາກນ ັ້ຈ ົ່ງໄດ້ມ ການສະຫຼຸບບ ນດາກົດໝາຍຫ  ກໆ ທ ົ່ປະກາດໃຊ້ລ່າສຸດຫ  ງຈາກປ  2010 . ກອບ
ກົດໝາຍ/ລະບຽບການ/ບົດແນະນ າຫ  ກທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງກ ບການສ ກສາດ ົ່ງກ່າວ ແມູ່ນໄດ້ສ ງລວມຢ ູ່ໃນຕາຕະລາງຂ້າງລຸູ່ມນ ັ້. 

ຕາຕະລາງ 8.1-1 ກົດໝາຍທີິ່ກ່ຽວຂ້ອງກບັສິິ່ງແວດລ້ອມທີິ່ປະກາດໃຊ້ລ່າສຸດ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
SEA 
(ການປະເມ ນ
ສິົ່ງແວດລອ້ມແບບ
ຍຸດທະສາດ) 

• ບົດແນະນ າກ່ຽວກ ບການປະເມ ນສິົ່ງແວດລອ້ມແບບຍດຸທະສາດ, ສປປ ລາວ (ເລກທ : 6616/ກຊສ: ກະຊວງ
ຊ ບພະຍາກອນທ າມະຊາດ ແລະ ສິົ່ງແວດລອ້ມ, ນະຄອນຫ ວງວຽງຈ ນ, ວ ນທ : 31 ທ ນວາ 2018) 

• ຂ ັ້ຕກົລົງກ່ຽວກ ບການປະເມ ນສິົ່ງແວດລອ້ມແບບຍຸດທະສາດ ອະນຸມ ດໂດຍລ ດຖະມົນຕ  ກຊສ, ເລກທ  0483/ກຊສ, ວ ນທ  06 
ກຸມພາ 2017  

• ກົດໝາຍວ່າດວ້ຍການປົກປ ກຮ ກສາສິົ່ງແວດລອ້ມ (ສະບ ບປ ບປຸງ: ສະບ ບເລກທ ົ່:29/ສພຊ ລົງວນົທ ົ່ 18 ທ ນວາ2012, ມາດຕາ 
19) 

IEE/EIA 
ການປະເມ ນຜົນ
ກະທບົຕ ົ່
ສິົ່ງແວດລອ້ມ 

• ດ າລ ດວ່າດ້ວຍການປະເມ ນຜົນກະທົບຕ ົ່ສິົ່ງແວດລອ້ມ (ດ າລ ດ EIA) (ສະບ ບທ  21/ ກຊສ,  2019) 
• ຂ ັ້ຕກົລົງວ່າດວ້ຍມາດຕະຖານສິົ່ງແວດລ້ອມແຫູ່ງຊາດ (ປະກາດໃຊດ້ າລ ດວ່າດ້ວຍການຮ ບຮອງ ແລະ ປະກາດໃຊ້ມາດຕະຖານ

ສິົ່ງແວດລອ້ມແຫູ່ງຊາດ ສະບ ບເລກທ  81/ກຊສ, ລງົວ ນທ  21 ກຸມພາ 2017)  
• ບົດແນະນ າການປະເມ ນຜົນກະທບົຕ ົ່ສິົ່ງແວດລ້ອມ （2012）  
• ດ າລ ດວ່າດ້ວຍການປະເມ ນຜົນກະທົບຕ ົ່ສິົ່ງແວດລອ້ມ (112/ນຍ, 2010) 
• ກົດລະບຽບການປະເມ ນສິົ່ງແວດລ້ອມໃນ ສປປ ລາວ (2002) 

ແຫ ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ການສ ກສາຄ ັ້ງນ ັ້, 2023 

8.1.2 ການທົດແທນຄ່າເສຍຫາຍ ແລະ ຍົກຍ້າຍຖິິ່ນຖານຂອງ ໂຄງການພັດທະນາ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  

ໃນຫົວຂ ັ້ນ ັ້ແມູ່ນໄດ້ສະຫຼຸບນິຕິກ າຫ  ກກ່ຽວກ ບການເວ ັ້ນຄືນທ ົ່ດິນ ແລະ ຍົກຍ້າຍຖິົ່ນຖານ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ. ພາຍໃຕລ້ ດຖະ
ທ າມະນ ນຂອງ ສປປ ລາວ, ໄດ້ລະບຸວ່າ ທ ົ່ດິນແມູ່ນເປ ນມ ລະດົກຂອງຊາດ. ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍທ ົ່ດິນ (ປ  2003) ກ ານົດ
ວ່າ ກຸູ່ມຄົນ ຫ  ື ບຸກຄົນສາມາດຖືກ າມະສິດນ າໃຊ້ທ ົ່ດິນຢູ່າງຖກືຕ້ອງຕາມກົດໝາຍໄດ້ 3 ທາງ ຄື: ການຈ ດສ ນໂດຍ
ລ ດຖະບານ, ການໂອນກ າມະສິດ (ໝາຍເຖິງ 'ການຂາຍ, ການໂອນ ຫ  ືການປູ່ຽນແທນ'), ແລະ ການສືບທອດມ ລະດົກ 
(ມາດຕາ 52, 57, ແລະ 58). ຢ ູ່ໃນ ສປປ ລາວ, ຫ  ກການຊົດເຊ ຍ ແລະ ກອບນະໂຍບາຍສ າລ ບການເວ ັ້ນຄືນທ ົ່ດິນ 
ແລະ ການຍົກຍ້າຍຖິົ່ນຖານ ແມູ່ນຄຸ້ມຄອງໂດຍກົດໝາຍ, ດ າລ ດ ແລະ ລະບຽບການ ຕ ົ່ໄປນ ັ້.  

ຕາຕະລາງ 8.1-2 ນິຕິກ າຫ ກັກ່ຽວກັບການເວັັ້ນຄືນທີິ່ດິນ ແລະ ການຍົກຍ້າຍຖິິ່ນຖານ 
 ປະມວນກດົໝາຍ/ ລະບຽບ

ການ 
ລາຍລະອຽດ 

1 ລ ດຖະທ າມະນ ນ (2003) ມາດຕາ 16 ຂອງລ ດຖະທ າມະນ ນລະບຸວ່າ ລ ດ ປົກປ້ອງ ແລະ ເສ ມຂະຫຍາຍບ ນດາຮ ບການກ າມະສິດຂອງລ ດ, ລວມ
ໝ ູ່, ເອກະເທດ, ເອກະຊົນພາຍໃນ ແລະ ຕ່າງປະເທດ ທ ົ່ລົງທ ນ ຢ ູ່ ສາທາລະນະລ ດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊົນລາວ. 
ມາດຕາ 17 ລະບຸວ່າ ລ ດປົກປ້ອງສິດກ່ຽວກ ບກ າມະສິດ (ສດິຄອບຄອງ, ສດິນ າໃຊ,້ ສດິໄດ້ຮ ບໝາກຜົນ, ສດິຊ ັ້
ຂາດ) ແລະ ສິດສືບທອດຂອງ ບຸກຄົນ, ນິຕິບຸກຄົນ ແລະ ອົງການຈ ດຕ ັ້ງຕາມກົດໝາຍ . 

2 ກົດໝາຍວ່າດວ້ຍທ ົ່ດິນ 
(2003) 

ກົດໝາຍສະບ ບນ ັ້ປ ບປງຸໂດຍ ສະພາແຫູ່ງຊາດ ໃນປ  2003 (ໃຫໃ້ຊ້ແທນ ກດົໝາຍວ່າດວ້ຍທ ົ່ດນິ ສະບ ບເລກທ ົ່ 01/97 
ລົງວ ນທ  12 ເມສາ 1997), ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍທ ົ່ດິນ  ແມູ່ນລະບຽບການຫ  ກທ ົ່ລ ດໃຊ້ໃນການຄອບຄອງ ,  
ການເຂົັ້ າ ເຖິ ງ ,  ການນ າໃຊ້ ,  ການຄຸ້ມຄອງ ,  ການປົກປ ກຮ ກສາທ ົ່ດິນ . ການທົດແທນຄ່າເສຍຫາຍ ແມູ່ນ
ກ ານດົຢ ູ່ໃນ ມາດຕາ 68 ຫາ 72 ຂອງກດົໝາຍວ່າດວ້ຍທ ົ່ດນິ. ມາດຕາ 70 ລະບຸວ່າ ບຸກຄນົ ຫ  ືການຈ ດຕ ັ້ງໃດຫາກໄດຮ້ ບ
ສິດໃຊທ້ ົ່ດນິຈາກສະພາວະຄວາມເປ ນຈິງຕອ້ງຍອມຮ ບຂອງຜ ້ອືົ່ນທ ົ່ໄດຈ້ົົ່ງທາງທ່ຽວ, ຮອ່ງນ ັ້າໃຫ້ແກູ່ຕນົ ຊ ົ່ງພາໃຫ້
ຜົນລະປ ກ, ສິົ່ງກ ົ່ສ້າງຂອງຜ ້ອືົ່ນ ຫ ື ຂອງສາທາລະນະໄດຮ້ ບຄວາມເສຍຫາຍແລ້ວ ບຸກຄົນ ຫ ື ການຈ ດຕ ັ້ງນ ັ້ນ ຕ້ອງໄດໃ້ຊ້
ແທນຄ່າເສຍຫາຍໃຫ້ແກູ່ບກຸຄນົ ຫ ື ການຈ ດຕ ັ້ງນ ັ້ນຢູ່າງສົມເຫດສົມຜົນ. ມາດຕາ 71 ໄດ້ເພ ົ່ມເຂົັ້າມາໃໝູ່ໃນກດົໝາຍວ່າ
ດ້ວຍທ ົ່ດິນ ສະບ ບປ ບປຸງ. ເຊິົ່ງໄດ້ລະບຸໄວວ້່າ ເມືົ່ອມ ຄວາມຈ າເປ ນທ ົ່ຕອ້ງໄດ້ນ າໃຊ້ທ ົ່ດນິຂອງບຸກຄົນ ຫ ື ການຈ ດຕ ັ້ງໃດໜ ົ່
ງ ເພືົ່ອຮ ບໃຊ້ສາທາລະນະປະໂຫຍດນ ັ້ນ ລ ດຈະໂອນເອົາສິດນ າໃຊ້ທ ົ່ດິນນ ັ້ນຄນື ແຕູ່ຕ້ອງໄດ້ໃຊ້ແທນຄ່າເສຍຫາຍໃຫ້ແກູ່
ບຸກຄນົ ຫ ື ການຈ ດຕ ັ້ງນ ັ້ນຢູ່າງສມົເຫດສົມຜົນ. ນອກຈາກນ ັ້, ເພືົ່ອຮ ບປະກ ນການທດົແທນໃນການໂອນເອົາສດິນ າໃຊ້ທ ົ່
ດິນຄືນນ ັ້ນ ຕ້ອງມ ທ ົ່ດິນສ າຮອງໃນອ ດຕາ ຫ້າສ່ວນຮອ້ຍ (5%) ຂອງເນືັ້ອທ ົ່ດິນທ ງໝົດ ຂອງບ້ານ, ເມອືງ, ເທດສະບານ, 
ແຂວງ ຫ  ືນະຄອນ.  

3 ກົດໝາຍວ່າດວ້ຍທາງຫ ວງ 
(1999) 

ໃນກດົໝາຍສະບ ບນ ັ້, ກະຊວງ ຍທຂ ເປ ນຜ ຮ້ ບຜິດຊອບໃນການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ປົກປ ກຮ ກສາທ ົ່ດິນ ທ ົ່ໄດ້ຈ ດສ ນໄວສ້ າ
ລ ບກດິຈະກ າການຂນົສົົ່ງ. ຄວາມກວ້າງຂອງຖະໜົນ ຕອ້ງມ ພືັ້ນທ ົ່ປະກອບດວ້ຍທາງລດົແລູ່ນ, ໄຫ ົ່ທາງ, ທາງຍ່າງ, ຮອ່ງ
ລະບາຍນ ັ້າ, ຄວາມເນ ັ້ນຊ ນຂອງຖະໜນົ,  ແລະ  ເຂດສະຫງວນເສ ັ້ນທາງ (RoW) (ມາດຕາ 17). ຫ້າມມ ທຸກການ
ກ ົ່ສ້າງ ແລະ ກິດຈະການຕ່າງໆ ຢ ູ່ໃນເຂດສະຫງວນເສ ັ້ນທາງ ຍົກເວ ັ້ນກ ລະນ ພິເສດ, ເຊິົ່ງຕອ້ງໄດຂ້ ອະນຍຸາດຈາກອົງການ
ຄຸ້ມຄອງທາງຫ ວງ (ມາດຕາ 21). 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສ ປ ປ ລາວ 

 
8-2 

 ປະມວນກດົໝາຍ/ ລະບຽບ
ການ 

ລາຍລະອຽດ 

4 ກົດໝາຍວ່າດວ້ຍປູ່າໄມ ້
(2007) 

ກົດໝາຍສະບ ບນ ັ້ ຫ້າມບ ົ່ໃຫ້ມ ການຫ ນປູ່ຽນປູ່າ ແລະ ທ ົ່ດນິປູ່າ ໄປນ າໃຊ້ໃນຈດຸປະສົງອືົ່ນ (ເຊ ົ່ນ: ສາຍສົົ່ງໄຟຟ້າແຮງສ ງ) 
ນອກຈາກນ າໃຊ້ໃນກ ລະນ ຈ າເປ ນ ແລະ ເພືົ່ອສາທາລະນະປະໂຫຍດ (ຂ ັ້ນກ ບການອະນຸມ ດຈາກໜ່ວຍງານທ ົ່
ຮ ບຜິດຊອບ). ແນວໃດກ ົ່ຕາມ, ກົດໝາຍສະບ ບນ ັ້ ກ ານດົໃຫ້ບກຸຄນົ ຫ ື ອງົການຈ ດຕ ັ້ງທ ົ່ໄດຮ້ ບອະນຸຍາດໃຫສ້າມາດ
ຫ ນປູ່ຽນປູ່າໄມ້ໄປນ າໃຊ້ໃນຈດຸປະສງົອືົ່ນ ຕອ້ງຮ ບຜິດຊອບໃນການຈ່າຍຄ່າທ ານຽມການຫ ນປູ່ຽນທ ົ່ດນິປູ່າ, ການຖົມດນິ, 
ແລະ ປ ກຕົັ້ນໄມ້. ກດົໝາຍສະບ ບນ ັ້ ອະນຸຍາດໃຫ້ສບືຕ ົ່ກດິຈະກ າທ ົ່ມ ມາແຕູ່ດນົນານ ເຊ ົ່ນ: ການເກ ບໄມ້ເພືົ່ອເຮ ດຮົັ້ວ ແລະ 
ເພືົ່ອເປ ນເຊືັ້ອໄຟ, ຜະລດິຕະຜົນປູ່າໄມທ້ ົ່ບ ົ່ແມູ່ນໄມ້ (NTFP), ການລ່າສ ດ ແລະ ການຫາປາທ ົ່ບ ົ່ແມູ່ນຊະນິດພ ນສະຫງວນ 
ເພືົ່ອບ ລິໂພກໃນຄວົເຮືອນ ແລະ ນ າໃຊຕ້າມປະເພນ ອືົ່ນໆ.  

5 ດ າລ ດຂອງນາຍົກລ ດຖະມນົຕ  
ວ່າດວ້ຍການທດົແທນຄ່າເສຍ
ຫາຍ ແລະ ການຍົກຍ້າຍຖິົ່ນ
ຖານປະຊາຊົນທ ົ່ໄດຮ້ ບຜົນ
ກະທບົຈາກໂຄງການພ ດທະນາ 
(ດ າລ ດ ສະບ ບແລກທ  
192/2005) 

ດ າລ ດ ແລະ ລະບຽບການທ ົ່ເອົາມານ າໃຊ້ໃນປ  2005 ແລະ 2010 ພາຍໃຕອ້ົງການບ ລຫິານຄຸ້ມຄອງຊ ບພະຍາກອນນ ັ້າ 
ແລະ ສິົ່ງແວດລອ້ມ (WREA (ປະຈບຸ ນແມູ່ນ ກຊສ)), ເພືົ່ອກ ານດົຫ  ກການ, ນະໂຍບາຍ, ແລະ ຂ ັ້ນຕອນໃນການເວນ
ຄືົ່ນທ ົ່ດນິ, ການທດົແທນຄ່າເສຍຫາຍ ແລະ ການຍົກຍ້າຍຈ ດສ ນສ າລ ບໂຄງການພ ດທະນາທ ງໝົດ ລວມທ ງໂຄງການທ ົ່ໄດ້
ຮ ບທ ນຈາກລ ດຖະບານ ສປປ ລາວ. , ເອກະຊົນ ແລະ/ຫ ື ຜ ້ໃຫທ້ ນ. ຄ າແນະນ າດ້ານເຕ ກນິກວຊິາການ ປະກອບມ  ກົດ
ລະບຽບທ ົ່ກວມເອົາທຸກຂ ັ້ນຕອນຂອງການພ ດທະນາໂຄງການ ນ ບຕ ັ້ງແຕູ່ການກ ານດົໂຄງການ ແລະ ການສ ກສາກອ່ນ
ຄວາມເປ ນໄປໄດ້ໃນເບືືັ້ອງຕົັ້ນ ຕະຫ ອດຮອດການກ ົ່ສ້າງ ແລະ ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕບິ ດຂອງໂຄງການ. 

6 ດ າລ ດເລກທ ົ່ 699/ PMO-
WREA ສະບ ບປ ບປຸງໃໝູ່
(ປ ດຈບຸ ນແມູ່ນ ກະຊວງ 
ກຊສ) ລງົວ ນທ ົ່ 12 ມ ນາ 
2010 ວ່າດວ້ຍການທດົແທນ
ຄ່າເສຍຫາຍ ແລະ ການ
ຍົກຍ້າຍຖິົ່ນຖານຈາກໂຄງການ
ພ ດທະນາ. 

ຄ າແນະນ າດ້ານວິຊາການໄດລ້ວມຢ ູ່ໃນກດົລະບຽບນ ັ້ ເຊິົ່ງກວມເອົາທກຸຂ ັ້ນຕອນຂອງການພ ດທະນາໂຄງການ, ຕ ັ້ງແຕູ່ການ
ກ ານົດໂຄງການ ແລະ ການສ ກສາຄວາມເປ ນໄປໄດ້ໃນເບືັ້ອງຕົັ້ນ ຕະຫ ອດຮອດການກ ົ່ສ້າງ ແລະ ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕບິ ດຂອງ
ໂຄງການ.  

7 ດ າລ ດຂອງນາຍົກລ ດຖະມນົຕ  
ດ າລ ດວ່າດ້ວຍການຈ ດຕ ັ້ງ
ປະຕິບ ດກດົໝາຍວ່າດວ້ຍທ ົ່
ດິນ ສະບ ບເລກທ  101/ນຍ, 
20 ເມສາ (2005) 

ມາດຕາ 25 ກ່າວເຖິງເປົັ້າໝາຍຕ່າງໆ ໃນການເວນຄນື ຫ ື ການຊືັ້ຄນືທ ົ່ດິນເອກະຊົນ ເຊິົ່ງໄດກ້ ານົດໄວ້ດ ົ່ງນ ັ້: 1. ການນ າໃຊ້
ທ ົ່ດນິເຊົັ້າໃນສາທາລະນະປະໂຫຍດ, 2. ການປ້ອງກ ນຊາດ, 3. ການປ້ອງກ ນຄວາມສະຫງບົ, 4. ການພ ດທະນາໃດໜ ົ່ງ
ຂອງລ ດ, 5. ການເຂົັ້າເຖງິລະບບົຊນົລະປະທານ, ຄອງນ ັ້າ, ການຕດິຕ ັ້ງແລວສາຍໄຟຟ້າ, ທ ົ່ນ ັ້າ ແລະ ອືົ່ນໆ. ມາດຕາ 24 
ກ່າວເຖງິ “ການຖອນ” ສດິນ າໃຊ້ທ ົ່ດນິ ແລະ ກ່າວເຖິງມາດຕາ 62 ຂອງກົດໝາຍວ່າດວ້ຍທ ົ່ດນິ, ກຽ່ວກ ບ 4 ກ ລະນ  
ໃນ “ການເສຍສິດນ າໃຊ້ທ ົ່ດິນ” ໃນຂະນະທ ົ່ການເວນຄືນທ ົ່ດິນ ແມູ່ນກ ານດົໄວໃ້ນມາດຕາ 63 ເຊິົ່ງກ່າວເຖງິ “ການສິັ້ນ
ສຸດສິດນ າໃຊ້ທ ົ່ດິນ”. ມາດຕາ 24 ລະບວຸ່າ "ລ ດຖະບານ ແລະ ອົງການຄຸ້ມຄອງທ ົ່ດິນ ເປ ນຜ ້ຕົກລົງຖອນສດິນ າໃຊ້ ແລະ 
ສິດໃຊທ້ ົ່ດນິຕາມຂອບເຂດສດິ ແລະ ອ ານາດຂອງຕນົ"... ແລະ ກ່ອນຈະຖອນສດິນ ັ້ນ ຕ້ອງໄດ້ແຈ້ງເປ ນລາຍລ ກອ ກສອນ
ໃຫ້ຜ ້ທ ົ່ຈະຖກືຖອນສດິນ າໃຊ້ ຫ ື ສດິໃຊ້ ຊາບລ່ວງໜ້າຢູ່າງໜ້ອຍ 6 ເດອືນລ່ວງໜ້າ.  

8 ດ າລ ດຂອງນາຍົກລ ດຖະມນົຕ  
ດ າລ ດວ່າດ້ວຍການຈ ດຕ ັ້ງ
ປະຕິບ ດກດົໝາຍວ່າດວ້ຍທ ົ່
ດິນ ສະບ ບເລກທ  88, ລົງວ ນ
ທ ົ່ 03 ມິຖນຸາ (2008) 

ໃຫ້ຄ ານິຍາມລະອຽດທ ົ່ສຸດຂອງຄ າສ ບທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ ເຊ ົ່ນ: ທ ົ່ດນິຂອງລ ດ, ທ ົ່ດິນລວມໝ ູ່, ການນ າໃຊ້ທ ົ່ດນິ, ສິດນ າໃຊ້ທ ົ່
ດິນ, ສດິໃຊ້ທ ົ່ດນິ, ການສ າປະທານທ ົ່ດິນ, ແລະ ອືົ່ນໆ. ມາດຕາ 28 ວ່າດວ້ຍການທດົແທນຄ່າເສຍຫາຍສ າລ ບການສິັ້ນສດຸ
ສິດນ າໃຊ້ທ ົ່ດິນ ເຊິົ່ງໄດ້ລະບວຸ່າ: ຜ ້ຖືກເສຍຫາຍຈະໄດຮ້ ບການທດົແທນຄ່າເສຍຫາຍຕາມແຕູ່ກ ລະນ  ດ ົ່ງນ ັ້: 1. ເມືົ່ອຈ າ
ເປ ນທ ົ່ຈະຕ້ອງນ າໃຊ້ທ ົ່ດິນເຂົັ້າໃນສາທາລະນະປະໂຫຍດ, ປອ້ງກ ນຊາດ, ປອ້ງກ ນຄວາມສະຫງົບ ຫ ື ນ າໃຊ້ເຂົັ້າໃນການ
ພ ດທະນາໃດໜ ົ່ງຂອງລ ດ 2. ຈາກການນ າໃຊທ້ ົ່ດນິເຮ ດທາງຜ່ານ, ຮ່ອງຊນົລະປະທານ, ແລວສາຍໄຟຟ້າ. ການທດົແທນ
ຄ່າເສຍຫາຍອາດຈະເງນິ ຫ ື ວ ດຖຸ, ຫ ື  ທ ົ່ດິນແລກປູ່ຽນກ ົ່ໄດ,້ ແລ້ວແຕູ່ກ ລະນ ຕາມການຕົກລງົເຫ ນດ ຂອງທ ງສອງຝູ່າຍ ແລະ 
ຕາມຄວາມເໝາະສົມ.  

9 ກົດໝາຍວ່າດວ້ຍແຮູ່ທາດ 
(1997) 

ມາດຕາ 47 ລະບຸໄວດ້ ົ່ງນ ັ້: ຜ ລ້ົງທ ນກ່ຽວກ ບແຮູ່ ຕ້ອງເສຍຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ ດ ົ່ງນ ັ້: ① ການຍກົຍ້າຍຈ ດສ ນປະຊາຊນົອອກຈາກ
ເຂດຂດຸຄົັ້ນບ ົ່ແຮູ່ ແລະ ຮ ບປະກ ນຊ ວດິການເປ ນຢ ູ່ຂອງຜ ້ທ ົ່ຖກືກະທົບ, ② ທດົແທນຄ່າເສຍຫາຍຕ ົ່ທ ົ່ດນິ, ສິົ່ງປຸກສ້າງ 
ແລະ ຜົນລະປ ກທ ົ່ຖືກະທົບ, ③ ຄ່າເຊົົ່າທ ົ່ດິນ, ④ ການປກົປ ກຮ ກສາສິົ່ງແວດລອ້ມ, ແລະ. ⑤ ການປ ບປຸງ ແລະ ຟືັ້ນຟ 
ພືັ້ນທ ົ່ຂຸດຄົັ້ນບ ົ່ແຮູ່. ເງິນທ ນດ ົ່ງກ່າວຈະຖືກລວມເຂົັ້າໃນທ ນຂອງໂຄງການຂດຸຄົັ້ນບ ົ່ແຮູ່.  

10 ກົດໝາຍວ່າດວ້ຍການສົົ່ງເສ ມ
ການລົງທ ນ (2009) 

ກົດໝາຍສະບ ບນ ັ້ ກ ານດົຫ  ກການ, ລະບຽບການ ແລະ ມາດຕະການກ່ຽວກ ບການສົົ່ງເສ ມ ແລະ ຄຸ້ມຄອງການລງົທ ນທ ງ
ພາຍໃນ ແລະ ຕ່າງປະເທດຢ ູ່ ສປປ ລາວ. ແນໃສູ່ການຄຸ້ມຄອງການລົງທ ນເປ ນສ ນກາງ ແລະ ເປ ນເອກະພາບ, ເພ ົ່ມທະວ 
ສະພາບແວດລອ້ມແກູ່ການລົງທ ນໃນທົົ່ວປະເທດ ແລະ ໃຫສ້ອດຄ່ອງກ ບນະໂຍບາຍແຫູ່ງຊາດ ແລະ ກດົ ແລະ ລະບຽບ
ການທ ົ່ມ ຢ ູ່ແລ້ວ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ກດົໝາຍສະບ ບນ ັ້ ຈ ົ່ງໄດກ້ ານດົກອບການລງົທນືໃນການເຊົົ່າທ ົ່ດນິ ຫ ື ສ າປະທານທ ົ່ດນິ. 

11 ດ າລ ດຂອງນາຍົກ ສະບ ບເລກ
ທ  135 ວ່າດວ້ຍການເອົາທ ົ່ດນິ
ຂອງລ ດໃຫເ້ຊົົ່າ ຫ ື ສ າປະທານ   
(2009) 

ດ າລ ດສະບ ບນ ັ້ ໄດ້ແບູ່ງຮ ບການສ າປະທານທ ົ່ດິນ ອອກເປ ນ ຮ ບການບ ລິຫານ ແລະ ການຄ້າ ແລະ ລະບຸຂ ັ້ກ ານົດທ ົ່ຕອ້ງ
ປະຕິບ ດຕາມໃນການໃຫ້ສ າປະທານທ ົ່ດິນຂອງລ ດ. ກ່ອນຈະກ ານດົເຂດເຊົົ່າ ຫ ື ສ າປະທານ ແມູ່ນຕ້ອງໄດ້ມ ການສ າຫ ວດທ ົ່
ດິນ, ກະກຽມແຜນທ ົ່ດນິ ແລະ ແຜນທ ົ່ນ າໃຊ້ທ ົ່ດິນ. ຖ້າໃນກ ລະນ ເຂດເຊົົ່າ ຫ ື ສ າປະທານ ຫາກກວມເອົາທ ົ່ດນິຂອງ
ປະຊາຊົນ ຫ ື ທ ົ່ດນິສ່ວນບກຸຄນົ, ຜ ້ເຊົົ່າ ຫ ື ຜ ້ສ າປະທານຕ້ອງໄດຮ້ ກສາສິດນ າໃຊ້ທ ົ່ດນິຂອງພາກສ່ວນທ ົ່ກ່ຽວຂອ້ງ ດວ້ຍ
ການເຮ ດສ ນຍາຕົກລງົກ ບເຈົັ້າຂອງທ ົ່ດິນ, ຫ  ືມອບທ ົ່ດນິດ ົ່ງກ່າວເປ ນຫຸນ້. 

ແຫ ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: JICA, 2014 
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8.2 ລະບົບການຄຸ້ມຄອງສິິ່ງແວດລ້ອມ 

8.2.1 ອົງການຈັດຕັັ້ງ 

ຕາຕະລາງຕ ົ່ໄປນ ັ້ໄດ້ສ ງລວມບ ນດາອົງການ ແລະ ສະຖາບ ນດ້ານສິົ່ງແວດລ້ອມທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ ລວມທ ງຂະບວນການ 
SEA ແລະ EIA/IEE 

ຕາຕະລາງ 8.2-1   ອົງການ ແລະ ສະຖາບັນດ້ານສິິ່ງແວດລ້ອມຫ ັກ  ຢ ູ່ໃນແຜນແມູ່ບດົຂົນສົິ່ງນະຄອນຫ ວງ
ວຽງຈັນ (VTMP) 

SEA ກຊສ (ກະຊວງ ຊ ບພະຍາກອນທ າມະຊາດ ແລະ ສິົ່ງແວດລ້ອມ) 
IEE/EIA ພຊສ (ພະແນກ ຊ ບພະຍາກອນທ າມະຊາດ ແລະ ສິົ່ງແວດລ້ອມ) ຢ ູ່ ນະຄອນຫ ວງວຽງຈ ນ 
ແຫ ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ, 2023 

8.2.2 ມາດຕະຖານດ້ານສິິ່ງແວດລ້ອມ 

ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍການປົກປ ກຮ ກສາສິົ່ງແວດລ້ອມ (EPL) (1999) ສະບ ບປ ບປຸງໃໝູ່ ໄດ້ປະກາດໃຊ້ໃນປ  2012, ຖື
ເປ ນນິຕິກ າດ້ານສິົ່ງແວດລ້ອມຫ  ກໃນລະດ ບຊາດ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ. ກົດໝາຍສະບ ບນ ັ້ ກ ານົດໃຫ້ ກຊສ ແລະ ສ ານ ກງານ
ນາຍົກລ ດຖະມົນຕ  ເປ ນອົງການຂອງລ ດຖະບານທ ົ່ຮ ບຜິດຊອບໃນການປົກປ ກຮ ກສາສິົ່ງແວດລ້ອມເປ ນຫ  ກ. ໃນປ  
2017, ໄດ້ມ ການປະກາດນ າໃຊ້ນິຕິກ າໃໝູ່ “ດ າລ ດວ່າດ້ວຍມາດຕະຖານສິົ່ງແວດລ້ອມແຫູ່ງຊາດ (2017)” ເຊິົ່ງຄອບ
ຄຸມເຖິງຄຸນະພາບອາກາດ, ນ ັ້າ, ດິນ ແລະ ອືົ່ນໆ. 

8.3 ຄຸນລັກສະນະດ້ານສິິ່ງແວດລ້ອມ ຢ ູ່ ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ 

8.3.1 ເຂດປ້ອງກັນ 

ໃນກົດໝາຍວ່າດ້ວຍປູ່າໄມ້, ຢ ູ່ ສປປ ລາວ ປູ່າໄມ້ໄດ້ແບູ່ງອອກເປ ນ 3 ປະເພດ ເພືົ່ອການປົກປ ກຮ ກ ແລະ ພ ດທະນາ 
ຄື: ປູ່າປ້ອງກ ນ, ປູ່າສະຫງວນ ແລະ ປູ່າຜະລິດ. ນິຍາມຂອງປູ່າໄມແ້ຕູ່ລະປະເພດ ແມູ່ນໄດ້ສະຫຼຸບລວມໄວ້ໃນຕາຕະລາງ 
8.3-1. ປູ່າໄມ້ໃນເຂດສະຫງວນຊ ວະນາໆ ພ ນແຫູ່ງຊາດ (NBCAs)  ໄດ້ຖືກຈ ດເຂົັ້າເປ ນປະເພດປູ່າສະຫງວນ . ໃນ
ກົດໝາຍສະບ ບນ ັ້, ກ ານົດໃຫ້ເຂດປູ່າປ້ອງກ ນ ແລະ ປູ່າສະຫງວນ ເປ ນເຂດທ ົ່ບ ົ່ອະນຸຍາດໃຫ້ມ ການຕ ດຕົັ້ນໄມ້, ຂຸດຄົັ້ນ
ບ ົ່ແຮູ່, ແລະ ຫ ນປູ່ຽນດິນປູ່າໄປເປ ນດິນໃຊ້ເພືົ່ອຈຸດປະສົງອືົ່ນໆ. ຢູ່າງໃດກ ົ່ຕາມ, ແຕູ່ຖ້າຫາກມ ການອະນຸຍາດຈາກ
ລ ດຖະບານ, ທ ົ່ດິນໃນເຂດປູ່າສະຫງວນອາດຈະຖືກຫ ນປູ່ຽນໄປນ າໃຊ້ເພືົ່ອຈຸດປະສົງອືົ່ນໄດ້ເຊ ົ່ນກ ນ.  

ຕາຕະລາງ 8.3-1 ລາຍລະອຽດກ່ຽວກັບປູ່າໄມ້ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ 
ປະເພດປູ່າໄມ້ ການນ າທ ົ່ດິນທ ົ່ຄາດໄວ້ 

ປູ່າປ້ອງກ ນ 
- ການຮ ກສາແຫ ົ່ງນ ັ້າ, ແຄມແມູ່ນ ັ້າ ແລະ ແຄມທາງ 
- ການປ້ອງກ ນການເຊາະເຈືົ່ອນ, ຄຸນະພາບຂອງດິນ, ແລະ ເຂດຍຸດທະສາດປ້ອງກ ນຊາດ  
- ການປ້ອງກ ນໄພທ າມະຊາດ, ສິົ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ອືົ່ນໆ  

ປູ່າປ້ອງກ ນ 
- ການອະນຸລ ກທ າມະຊາດ 
- ການຮ ກສາພ ນພືດ ແລະ ພ ນສ ດ, ລະບົບນິເວດ ແລະ ເຂດອືົ່ນໆ ທ ົ່ມ ຄຸນຄ່າທາງດ້ານທ າມະຊາດ, ປະຫວ ດສາດ, 
ວ ດທະນະທ າ, ການທ່ອງທ່ຽວ, ສິົ່ງແວດລ້ອມ, ການສ ກສາ, ແລະ ການຄົັ້ນຄວ້າທົດລອງທາງດ້ານວິທະຍາສາດ. 

ປູ່າຜະລິດ 
- ນ າໃຊ້ເພືົ່ອການຜະລິດ, ລວມທ ງທຸລະກິດຜະລິດຕະພ ນຈາກໄມ້ ແລະ ປູ່າໄມ້ ເພືົ່ອຕອບສະໜອງຄວາມຮຽກ
ຮ້ອງຕ້ອງການ ຂອງພ ດທະນາເສດຖະກິດ-ສ ງຄົມແຫູ່ງຊາດ ແລະ ການລ ບລ້າງຄວາມທຸກຍາກຂອງປະຊາຊົນ
ບ ນດາເຜົົ່າ. 

ແຫ ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍປູ່າໄມ້ (2007) 

ຕາຕະລາງ 8.3-2 ໄດ້ສະລຸບລວມບ ນຊ ເຂດປ້ອງກ ນລະດ ບຊາດ ແລະ ຂ ັ້ນແຂວງ ຢ ູ່ ນະຄອນຫ ວງວຽງຈ ນ ແລະ ຮ ບທ  
8.3-1 ແມູ່ນທ ົ່ຕ ັ້ງບ ນດາເຂດປ້ອງກ ນດ ົ່ງກ່າວ ຢ ູ່ ພາກກາງ. ເຊິົ່ງສະພາບປະຈຸບ ນ ແລະ ນະໂຍບາຍການຄຸ້ມຄອງປູ່າ
ສະຫງວນ ແລະ ອຸດທະຍານແຫູ່ງຊາດທ ົ່ໃກ້ທ ົ່ສຸດ ແມູ່ນຈະໄດ້ອະທິບາຍໂດຍຫຍ ັ້ໃນພາຍຫ  ງ.  
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ຕາຕະລາງ 8.3-2 ບັນຊີລາຍຊືິ່ເຂດປກົປັກຮັກສາ ຢ ູ່ ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ   

ລດ ລາຍຊືົ່ 
ເນືັ້ອທ ົ່ທ ງໝົດ 

 (ha) 

ພືັ້ນທ ົ່ຄອບຄຸມໃນ
ນະຄອນຫ ວງວຽງຈ ນ 

(ha) 
ຕ າແໜູ່ງບ້ານ/ ເມືອງ ໜ້າທ ົ່ 

1 ພ ເຂົາຄວາຍ 200,000 33,400 ເມືອງໄຊທານ  ແລະ ປາກງືົ່ມ ເຂດປ້ອງກ ນລະດ ບຊາດ 
2 ພ ພະນ ງ 70,000 46,000 ເມືອງສ ໂຄດຕະບອງ, ນາຊາຍທອງ ແລະ ສ ງທອງ ເຂດປ້ອງກ ນລະດ ບຊາດ 

3 ດົງໂພສ  1,793.25 1,793.25 
ເມືອງໄຊເສດຖາ: ບ້ານຊຽງດາ, ນາຄວາຍ 
ເມືອງຫາດຊາຍຟອງ: ບ້ານໜອງແຫ້ວ,  ດົງໂພສ , 
ດົງຄ າຊ້າງ. 

ເຂດປ້ອງກ ນຂ ັ້ນແຂວງ/ 
ນະຄອນຫ ວງ 

4 ດົງຫ້ວຍຍາງ 808 808 ເມືອງໄຊທານ  
ເຂດປ້ອງກ ນຂ ັ້ນແຂວງ/ 
ນະຄອນຫ ວງ 

5 ດົງບ້ານໄຊ 788.75 788.75 
ເມືອງໄຊທານ : ບ້ານດົງສ້າງຫ ນ, ໂພຄ າ, ໄຊ
ສົມບ ນ, ໂຄກສະອາດ, ໂພນທອງ, ແລະ ນາຄາຍ 
 

ເຂດປ້ອງກ ນຂ ັ້ນແຂວງ/ 
ນະຄອນຫ ວງ 

6 ດອນສ້າງໄຜູ່  48,548 48,548 ເມືອງປາກງືົ່ມ 
ເຂດປ້ອງກ ນຂ ັ້ນແຂວງ/ 
ນະຄອນຫ ວງ 

ແຫ ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: JICA (2013) 

8.3.2 ສະພາບແວດລ້ອມທາງທ າມະຊາດ 

ສປປ ລາວ ຕ ັ້ງຢ ູ່ໃຈກາງແຫ ມອິນໂດຈ ນ ແລະ ມ ຊາຍແດນຕິດກ ບ 5 ປະເທດ ຄື: ໄທ, ກ າປ ເຈຍ, ຫວຽດນາມ, ຈ ນ 
ແລະ ມຽນມາ. ລາວເປ ນປະເທດທ ົ່ບ ົ່ມ ຊາຍແດນຕິດກ ບທະເລ ທ ົ່ມ ປູ່າໄມ້ອ ນອຸດົມສົມບ ນ, ມ ຊ ບພະຍາກອນທ າມະ
ຊາດທ ົ່ມ ຄຸນຄ່າ ແລະ ອຸດົມສົມບ ນທາງດ້ານນິເວດວິທະຍາ. ນະຄອນຫ ວງວຽງຈ ນ ເປ ນເມືອງຫ ວງຂອງປະເທດລາວ 
ແລະ ຕ ັ້ງຢ ູ່ບ ລິເວນທົົ່ງພຽງລຽບແມູ່ນ ັ້າຂອງ. 

ຈາກສະພາບອາກາດໂດຍລວມທົົ່ວປະເທດແລ້ວ, ພືັ້ນທ ົ່ໂຄງການແມູ່ນຈ ດຢ ູ່ໃນເຂດຮ້ອນຊຸູ່ມມ ລະສຸມ ທ ົ່ມ  2 ລະດ ຄື: 
ລະດ ຝົນ ເຊິົ່ງເລ ົ່ມຈາກເດືອນເມສາ ຫາ ຕຸລາ ແລະ ລະດ ແລ້ງ ຈາກເດືອນພະຈິກ ຫາ ເດືອນມ ນາ. ປະລິມານນ ັ້າຝົນປະຈ າ
ປ  ຢ ູ່ ນະຄອນຫ ວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນຢ ູ່ລະຫວ່າງ 1,140 ຫາ 2,290 ມມ ຕ ົ່ປ  ອ ງຕາມຂ ັ້ມ ນຈາກປ  1976 ຫາ 2005, 
ແລະ ປະລິມານນ ັ້າຝົນສະເລູ່ຍ ແມູ່ນປະມານ 1,600 ມມ. ພາຍຸໄຊໂຄນ (ພາຍຸໝຸນເຂດຮ້ອນ)  ແລະ ຄວາມກົດ
ອາກາດ ເຊິົ່ງເກ ດຂືັ້ນໃນທະເລຈ ນໃຕ້ ສົົ່ງຜົນກະທົບຕ ົ່ອຸນຫະພ ມອຸຕຸນິຍົມວິທະຍາ ຢ ູ່ທ ົ່ລະຫວ່າງ 22.3 ຫາ 34.3 ອົງສາ
ເຊ ແລະ ມ ຄວາມຊຸູ່ມຊືົ່ນສະເລູ່ຍແຕູ່ 50 ຫາ 91 ເປ ເຊ ນ. 

ລະດ ບຄວາມສ ງສະເລູ່ຍຂອງນະຄອນຫ ວງວຽງຈ ນແມູ່ນ 159 ແມ ດ. ບ ລິເວນລຽບຕາມລ າແມູ່ນ ັ້າຂອງ, ໂດຍສະເພາະ
ເຂດຕົວເມືອງໃນນະຄອນຫ ວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນເປ ນທົົ່ງພຽງທ ົ່ປະກອບດ້ວຍຊ ັ້ນຫ ນຊາຍທ ົ່ປົກຄຸມດ້ວຍດິນໜຽວ. ດິນຊ ັ້ນ
ເກົົ່າປະກອບດ້ວຍດິນຊາຍ, ຫ ນກວດ, ຫ ນກາວ, ດິນໜຽວ ແລະ ຖ່ານຫ ນ, ສ່ວນຊ ັ້ນດິນໃໝູ່ແມູ່ນປະກອບດ້ວຍຫ ນ
ກວດ, ຫ ນກາວ, ດິນຊາຍ, ດິນຂາວ ແລະ ດິນແດງ. 

ແມູ່ນ ັ້າຂອງ ເຊິົ່ງໄຫ ຜ່ານ ສປປ ລາວ, ກ າປ ເຈຍ, ຈ ນ ແລະ ໄທ, ແລະ ໃຊ້ເພືົ່ອຈຸດປະສົງຕ່າງໆເຊ ົ່ນ: ການຂົນສົົ່ງທາງນ ັ້າ, 
ນ ັ້າປະປາ, ການສະໜອງໄຟຟ້າໃຫ້ແກູ່ປະຊາຊົນທ ົ່ຢ ູ່ອ້ອມຂ້າງ. ລະດ ບແມູ່ນ ັ້າຂອງ ແມູ່ນມ ຄວາມແຕກຕ່າງກ ນປະມານ 
10 ແມ ດ ໃນລະຫວ່າງລະດ ແລ້ງ ແລະ ລະດ ຝົນ. 

8.3.3 ສະພາບແວດລ້ອມທາງສັງຄມົ 

ນະຄອນຫ ວງວຽງຈ ນ ເປ ນເມືອງຫ ວງ ແລະ ເປ ນເມືອງໃຫຍ່ທ ົ່ສຸດຂອງ ສປປ ລາວ. ນະຄອນຫ ວງວຽງຈ ນ ປະກອບມ  
9 ເມືອງ, ມ ເນືັ້ອທ ົ່ທ ງໝົດປະມານ 3.920 ກິໂລຕາແມ ດ ແລະ ຕ ັ້ງຢ ູ່ລຽບຕາມແຄມແມູ່ນ ັ້າຂອງ ເຊິົ່ງໃກ້ກ ບຊາຍແດນ
ໄທ. ໃນສະໄໝທ ົ່ຝຣ ົ່ງປົກຄອງ ນະຄອນຫ ວງວຽງຈ ນເປ ນສ ນກາງປົກຄອງທ ົ່ມ ການຂະຫຍາຍຕົວທາງດ້ານເສດຖະກິດ, 
ແລະ ໄດ້ກາຍເປ ນສ ນກາງເສດຖະກິດຂອງລາວໃນປະຈຸບ ນ. ອ ງຕາມການສ າຫ ວດໃນປ  2023 ນະຄອນຫ ວງວຽງຈ ນມ 
ປະຊາກອນ 1,001,477 ຄົນ. 

ນະຄອນຫ ວງວຽງຈ ນ ໄດ້ຮ ບການຍົກຍ້ອງວ່າເປ ນທ ົ່ຕ ັ້ງຂອງອານຸສາວະລ ແຫູ່ງຊາດທ ົ່ສ າຄ ນທ ົ່ສຸດແຫູ່ງໜ ົ່ງຂອງປະເທດ
ລາວ, ເຊິົ່ງກ ົ່ຄ ື ພະທາດຫ ວງ ທ ົ່ເປ ນເອກະລ ກຂອງປະເທດລາວ ແລະ ເປ ນສ ນຍາລ ກຂອງພຸດທະສາດສະໜາໃນລາວ. 
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ນະຄອນຫ ວງວຽງຈ ນ ມ ແຫ ົ່ງມ ລະດົກທາງປະຫວ ດສາດ ແລະ ຊ ບສິນທາງວ ດທະນະທ າຫ າຍແຫູ່ງ ດ ົ່ງທ ົ່ສະແດງໃນຮ ບ 
8.3-1 ແລະ 8.3-2 ສ່ວນຫ າຍແມູ່ນຕ ັ້ງຢ ູ່ໃຈກາງເມືອງ. ຢູ່າງໃດກ ົ່ຕາມ, ໃນເຂດໂຄງການ, ແມູ່ນບ ົ່ມ ແຫ ົ່ງບ ຮານຄະດ . 

 
ຮ ບ 8.3-1 ເຂດມ ລະດົກ ຢ ູ່ ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ 

 
ແຫ ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ການສ ກສາລະບົບໂລຈິດສະຕິກ ໃນ ສປປ ລາວ (2011) 

ຮ ບ 8.3-2 ເຂດມ ລະດົກ ຢ ູ່ ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ   
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8.3.4 ຂ ັ້ຈ າກັດດ້ານການພັດທະນາຕົວເມືອງ 

ການພ ດທະນາພືັ້ນທ ົ່ຕົວເມືອງໃນນະຄອນວຽງຈ ນ ແມູ່ນຈ ດຕ ັ້ງໂດຍຫ າກຫ າຍພາກສ່ວນ. ໃນຊ່ວງໄລຍະທ ົ່ຕົກເປ ນຫົວ
ເມືອງຂືັ້ນ, ພືັ້ນທ ົ່ໃນຕົວເມືອງໄດ້ຮ ບການສ້າງໃໝູ່ຈ ານວນຫ າຍຄ ັ້ງ. ນ ບຕ ັ້ງແຕູ່ປ  1893-1953, ອານານິຄົມຂອງຝຣ ົ່ງໄດ້
ເຂົັ້າມາປົກຄອງເພືົ່ອຟືັ້ນຟ , ວາງແຜນການ ແລະ ພ ດທະນາຕົວເມອືງຄືນໃໝູ່. ໃນຊ່ວງໄລຍະຫ  ງການຕົກເປ ນຫົວເມືອງ
ຂືັ້ນ, ຕົວເມືອງໄດ້ຮ ບການບ ລະນະ, ອອກແບບ ແລະ ພ ດທະນາຕືົ່ມອ ກ ເຊິົ່ງມ ການກ ົ່ສ້າງເສ ັ້ນທາງ, ຫ້ອງການລ ດຖະ
ການ ແລະ ທ ົ່ຢ ູ່ອາໄສຈາກເຂດຕົວເມືອງຊ ັ້ນໃນໄປສ ູ່ເຂດຕົວເມືອງຊ ັ້ນນອກ. ວິໄສທ ດການພ ດທະນາຕົວເມືອງໄດ້ຖືກ
ປ ບເຂົັ້າກ ບທ່າອ່ຽງການພ ດທະນາຂອງໂລກ ໂດຍສະເພາະແມູ່ນຫ  ກການພ ດທະນາແບບຍືນຍົງ. ວິໄສທ ດດ ົ່ງກ່າວ ໄດ້
ຖືກຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດດ້ວຍຫ າກຫ າຍວິທ  ເຊ ົ່ນ: ຜ່ານຫ  ກການຫ ນເປ ນຕະຫ າດ, ການຫ ນເປ ນເອກະຊົນ, ແລະ ການຫ ນ
ເປ ນເສລ ນິຍົມໃໝູ່ ໂດຍໃຊ້ແຜນແມູ່ບົດ ແລະ ຍຸດທະສາດການພ ດທະນາຕົວເມືອງ. ໃນຕົັ້ນຊຸມປ  2000, ນະໂຍບາຍ
ເສລ ນິຍົມໃໝູ່ ໄດ້ຖືກໃຊ້ເຂົັ້າໃນການວາງແຜນການພ ດທະນາຕົວເມືອງ ໂດຍການເຊືົ່ອມໂຍງຕົວເມອືງເຂົັ້າກ ບໂຄງສ້າງ
ຂອງນະຄອນຫ ວງຂອງແຕູ່ລະປະເທດໃນທົົ່ວໂລກ. 

ການຫ ນປູ່ຽນທ ົ່ດິນໃຫ້ເປ ນຊ ບສິນ ແມູ່ນເປ ນນະໂຍບາຍທາງເສດຖະກິດ ທ ົ່ນ າໃຊ້ຊ ບພະຍາກອນທ າມະຊາດເພືົ່ອການ
ພ ດທະນາໂດຍຜ່ານການໃຫ້ສ າປະທານ. ນະໂຍບາຍນ ັ້ໄດ້ຖືກອອກແບບໃນເບືັ້ອງຕົັ້ນ ເພືົ່ອມາຫຼຸດຜ່ອນລາຍຈ່າຍຂອງລ ດ
ໃນການພ ດທະນາພືັ້ນຖານໂຄງລ່າງ. ຍ້ອນເຫດນ ັ້ນ, ຫ າຍອົງການຂອງລ ດໄດ້ຖືກຍົກຍ້າຍໄປຢ ູ່ເຂດຊານເມືອງ ແລະ ເຂດ
ຫ່າງໄກຊອກຫ  ກ. ເຊ ົ່ນດຽວກ ນກ ບ ບາງຊຸມຊົນໃນຕົວເມືອງໄດ້ຖືກຍົກຍ້າຍອອກຈາກເຂດຕົວເມອືງ. ຂະບວນການ
ດ ົ່ງກ່າວໄດ້ຮ ບການອະນຸມ ດຈາກລ ດຖະບານຂ ັ້ນສ ນກາງ ໂດຍມ ສ່ວນຮ່ວມຈາກອ ານາດການປົກຄອງທ້ອງຖິົ່ນ, 
ສ ານ ກງານອົງການ, ປະຊາຊົນທ້ອງຖິົ່ນ ແລະ ນ ກລົງທ ນ. ຂະບວນການທ ງໝົດໄດ້ປູ່ຽນແປງທ ດສະນ ຍະພາບຕົວເມືອງ, 
ຊ ວິດການເປ ນຢ ູ່ຂອງຜ ້ຄົນທ້ອງຖິົ່ນ ແລະ ທ ົ່ດິນຂອງລ ດ ພາຍໃຕ້ການວາງແຜນພ ດທະນາຕົວເມອືງຄືນໃໝູ່. ການ
ປູ່ຽນແປງດ ົ່ງກ່າວໄດ້ສົົ່ງຜົນໃຫ້ມ ທ ງຜົນປະໂຫຍດທາງກົງ ແລະ ທາງອ້ອມ.  

ສ າລ ບການພ ດທະນາຕົວເມືອງນະຄອນຫ ວງວຽງຈ ນໃນອະນາຄົດ ແມູ່ນຍ ງມ ຫ າຍຂ ັ້ຄົງຄ້າງທ ົ່ຍ ງຕ້ອງໄດ້ຮ ບການແກ້ໄຂ. 
ເຊິົ່ງລວມມ ການຄວບຄຸມຕົວເມືອງ, ການຄຸ້ມຄອງພືັ້ນທ ົ່ສາທາລະນະ, ການປູ່ຽນແປງພືັ້ນທ ົ່ຕົວເມືອງ, ການດ າລົງຊ ວິດ
ປະຈ າວ ນ, ແລະ ສິດທິໃນຕົວເມອືງ. ຖ້າຫາກບ ົ່ມ ການສ ກສາຕືົ່ມອ ກໃນຂົງເຂດເຫ ົົ່ານ ັ້, ກ ົ່ຈະບ ົ່ສາມາດເຂົັ້າໃຈເຖິງສິົ່ງທ ົ່
ຈະເກ ດຂືັ້ນກ ບຕົວເມືອງ. ພ້ອມກ ນນ ັ້ນ, ບ ນດາຜ ວ້າງນະໂຍບາຍພາກລ ດ ແລະ ອ ານາດການປົກຄອງລ ດທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ 
ຄວນສົົ່ງເສ ມບ ນດາຜ ້ມ ສ່ວນຮ່ວມໃຫມ້ ສ່ວນຮ່ວມເຂົັ້າໃນຂ ັ້ນຕອນການຕ ດສິນໃຈ. 

ໃນປ ບປຸງແຜນແມູ່ບົດໃຫ້ສ າເລ ດຜົນນ ັ້ນ ແມູ່ນໄດ້ດ າເນ ນດ້ວຍ 2 ຮ ບການທ ົ່ເປ ນໄປໄດ້  ຄື: ຈາກຂ ັ້ນເທິງລົງຫາຂ ັ້ນລຸູ່ມ 
ແລະ ຈາກຂ ັ້ນລຸູ່ມຂືັ້ນຫາຂ ັ້ນເທິງ. ຮ ບການຈາກຂ ັ້ນເທິງລົງຫາຂ ັ້ນລຸູ່ມ ແມູ່ນກ່ຽວກ ບທິດທາງການພ ດທະນາແບບຍຸດທະ
ສາດ ທ ົ່ກ ານົດໂດຍແຜນແມູ່ບົດ. ເຊິົ່ງໃນກອບການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດແຜນແມູ່ບົດ ແມູ່ນຄວນນ າໃຊ້ບ ນດາມາດຕະການ
ດ້ານເສດຖະກິດ, ສິົ່ງແວດລ້ອມ, ການເງິນ, ສ ງຄົມຮ່ວມກ ບບ ນດາກົນໄກຄຸ້ມຄອງ ເພາະໃນໄລຍະຫ  ງອາດຈະບ ົ່ມ ປະ
ສິດທິຜົນ. ໃນທາງກົງກ ນຂ້າມ, ຮ ບການຈາກຂ ັ້ນລຸູ່ມຂືັ້ນຫາຂ ັ້ນເທງິ ແມູ່ນເນ ັ້ນໃສູ່ການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງຂອງຊຸມຊົນ 
ແລະ ການລວມເອົາປະຊາຊົນໃນລະດ ບຮາກຖານເຂົັ້າໃນຂະບວນການພ ດທະນາ. ສິົ່ງສ າຄ ນໃນການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ
ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງຮ່ວມກ ນນ ັ້ ແມູ່ນການຊຸກຍ ້ສົົ່ງເສ ມໃຫມ້ ຄວາມເຂົັ້າໃຈຮ່ວມກ ນ ດ້ວຍການແລກປູ່ຽນ
ທິດຊ ັ້ນ າ ແລະ ການປະສານສົມທົບກ ບຂະແໜງການຕ່າງໆ.  

ພາຍໃນການສ ກສາ VTMP, ການສ ກສາການປະເມ ນສິົ່ງແວດລ້ອມຍຸດທະສາດ ແບບມ ສ່ວນຮ່ວມ (SEA) ແມູ່ນ ໄດ້
ລິເລ ົ່ມໃນເດືອນມ ງກອນ 2022. ກ່ອນອືົ່ນໝົດ, ສ້າງເວທ ສົນທະນາຕົັ້ນແບບທົົ່ວໄປເພືົ່ອເຜ ຍແຜູ່ຂ ັ້ມ ນທ ົ່ກຽ່ວຂ້ອງກ ບ 
VTMP ໃນທົົ່ວພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງຕ່າງໆ ແລະ ຄວາມເຂົັ້າໃຈທົົ່ວໄປຂອງ VTMP. ໄດ້ຈ ດຕ ັ້ງຫ າກຫ າຍກອງປະຊຸມ 
ແລະ ກອງປະຊຸມຜ ມ້ ສ່ວນຮ່ວມເພືົ່ອເກ ບກ າຂ ັ້ຄິດເຫ ນທ ົ່ເປ ນໄປໄດ້ຈາກຜ ້ມ ສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ປະກອບເຂົັ້າໃນຂະ
ບວນການປ ບປຸງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ. ໂດຍລວມແລ້ວ, ບ ນດາພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງຕ່າງໆເຊ ົ່ນ: ລ ດຖະບານທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ 
37 ອົງການຈ ດຕ ັ້ງຕ່າງໆ ກ ົ່ຄືສະຫະພ ນແມູ່ຍິງລາວ, ສະຫະພ ນຊາວໜຸູ່ມລາວ ແລະ ສະມາຄົມວິສາຫະກິດຂະໜາດນ້ອຍ 
ແລະ ກາງ ກ ົ່ໄດ້ເຂົັ້າຮ່ວມ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, SEA ແບບມ ສ່ວນຮ່ວມນ ັ້ ສາມາດຈ ດເປ ນໜ ົ່ງໃນຮ ບການຈາກຂ ັ້ນລຸູ່ມຂືັ້ນຫາຂ ັ້ນ
ເທິງ ທ ົ່ກ່າວມາຂ້າງເທິງນ ັ້ນໄດ້.  
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ຄະນະວິຊາການໂຄງການ: ກະຊວງ ຍທຂ, ພະແນກ ຍທຂ ໄດ້ຮ ບຮ ເ້ຖິງຜົນປະໂຫຍດຂອງວິທ ການສ ກສາ SEA ນ ັ້ ເຂົັ້າ
ໃນການວາງແຜນຜ ງເມືອງຂອງນະຄອນຫ ວງວຽງຈ ນ. ແລະ ເປ ນສິົ່ງຈ າເປ ນທ ົ່ຈະຊຸກຍ ້ໃຫ້ບ ນດາອົງການຂອງຄະນະ
ວິຊາການດ ົ່ງກ່າວໃຫ້ເຂົັ້າໃຈເລິກເຊິົ່ງກ່ຽວກ ບ SEA ແບບສ່ວນຮ່ວມນ ັ້ ແລະ ສືບຕ ົ່ນ າໃຊ້ເວທ ສົນທະນານ ັ້ເຂົັ້າໃນ 
ຂະບວນການວາງແຜນໄລຍະກາງ ແລະ ໄລຍະຍາວ ເພືົ່ອບ ນລຸຄວາມເປ ນເອກະພາບກ ນດ້ານກິດຈະກ າການພ ດທະນາ
ຕົວເມືອງໃນອະນາຄົດ. 

 

8.4 ການອອກແບບທາງພ ມສາດ 

ດ້ວຍການນ າໃຊ້ດ້ານຂ ັ້ມ ນສິົ່ງແວດລ້ອມ ທ ົ່ໄດ້ສະຫຼຸບລວມໃນພາກທ ົ່ຜ່ານມານ ັ້, ຂ ັ້ນຕອນຕ ົ່ໄປ ແມູ່ນວິທ ການລວມເອົາ
ຂ ັ້ມ ນດ ົ່ງກ່າວເຂົັ້າໃນການວາງແຜນການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ແລະ/ຫ  ືຂ ັ້ນຕອນການສ້າງແຜນແມູ່ບົດ. ຂ ັ້ມ ນສ່ວນໃຫຍ່ທ ົ່
ໄດ້ກ່າວມາຂ້າງເທິງ ຈະເປ ນຂ ັ້ມ ນສ າຄ ນທ ົ່ຕ້ອງໄດ້ຮ ບການດ ດແກ້ຢູ່າງຮອບຄອບ ໂດຍຜ່ານການປ ກສາຫາລື ແລະ/ຫ  ື
ການແລກປູ່ຽນຄ າຄິດເຫ ນກ ບຜ ້ມ ສ່ວນຮ່ວມຕ່າງໆ. 

ການອອກແບບທາງພ ມສາດນ ັ້ ແມູ່ນໜ ົ່ງໃນແນວຄວາມຄິດ ແລະ ວິທ ການທ ົ່ເປ ນປະໂຫຍດ ເພືົ່ອໃຫ້ຜ ້ມ ສ່ວນຮ່ວມທ ງ
ໝົດ ແລະ ຜ ປ້ະກອບອາຊ ບຕ່າງໆ ມ ສ່ວນຮ່ວມໃນການອອກແບບ ແລະ ຮ ບຮ ້ເຖິງວິທ ການແກ້ໄຂທ ົ່ດ ທ ົ່ສຸດສ າລ ບສິົ່ງ
ທ້າທາຍທ ົ່ຈະເກ ດຂືັ້ນໃນພືັ້ນທ ົ່ນ ັ້ນໆ ໂດຍຜ່ານການນ າໃຊ້ເຕ ກນິກ ແລະ ຂ ັ້ມ ນທ ງຫມົດທ ົ່ມ ຢ ູ່ໃນຂະບວນການເຊືົ່ອມ
ໂຍງ. ເຕ ກນິກການອອກແບບດ ົ່ງກ່າວ ປະກອບມ  ການວາງແນວຄວາມຄິດຂອງໂຄງການ, ການວິເຄາະ, ຂ ັ້ກ ານົດການ
ອອກແບບ, ການມ ສ່ວນຮ່ວມ ແລະ ການຮ່ວມມືຂອງຜ ້ມ ສ່ວນຮ່ວມ, ການສ້າງການອອກແບບ, ການຈ າລອງ, ແລະ 
ການປະເມ ນຜົນ (ໃນຂ ັ້ນຕອນອືົ່ນໆ). ຮ ບ 8.4-1 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນໜ ົ່ງໃນຂ ັ້ນຕອນການອອກແບບທ ດສະນ ຍະພາບ
ທົົ່ວໄປ, ໂດຍການນ າໃຊ້ລະບົບຂ ັ້ມ ນສາລະສົນເທດທາງພ ມສາດ (ເຊ ົ່ນ:, Stenitz et. al., 1996). 

ຂ ັ້ນຕອນການອອກແບບເຕ ກນິກດ ົ່ງກ່າວ 
ໄດ້ນ າເອົາການວິເຄາະທາງພ ມສ ນຖານເຂົັ້າ
ໃນຂ ັ້ນຕອນການອອກແບບ, ໂດຍແບບຮ່າງ
ການອອກແບບເບືັ້ອງຕົັ້ນຈະຖືກກວດສອບ
ທ ນທ  ເພືົ່ອໃຫ້ຮ ້ວ່າເໝາະສົມກ ບຖານຂ ັ້ມ ນ 
myriad ທ ົ່ອະທິບາຍປ ດໃຈທາງດ້ານກາ
ຍະພາບ ແລະ ສ ງຄົມທ ົ່ຫ າກຫ າຍສ າລ ບ
ຂອບເຂດພືັ້ນທ ົ່ຂອງໂຄງການ. ການວິເຄາະ
ຄວາມເໝາະສົມນ ັ້ ເປ ນກອບການອອກ
ແບບ, ໂດຍໃຫ້ຜ ້ວາງແຜນນ າໃຊ້ທ ົ່ດິນ, 
ວິສະວະກອນ, ຜ ້ວາງແຜນການຂົນສົົ່ງ, 
ແລະ ອືົ່ນໆ ທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງກ ບການອອກແບບ, 
ມ ເຄືົ່ອງມືໃນການນ າໃຊ້ປະໂຫຍດຈາກຂ ັ້
ມ ນສາລະສົນເທດທາງພ ມສາດເຂົັ້າໃນຂ ັ້ນ

ຕອນການອອກແບບໃຫ້ເປ ນລະບົບ ແລະ 
ສົມບ ນ.  

ຮ ບ 8.4-1 ຂັັ້ນຕອນການອອກແບບທັດສະນີຍະພາບ (Steinitz et. al., 19961) 

 

 
1 Steinitz et. al., 1996, Biodiversity and landscape planning with Geographical Information Systems : alternative futures for 
the region of CAMP Pendleton, California, U.S.A, https://www.semanticscholar.org/paper/Biodiversity-and-Landscape-
Planning%3A-Alternative-of-Steinitz-Binford/43bbef73f5bf05b45d732e56f1f63174e2b165c7 
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ໝວດທີ 9  ສະພາບດາ້ນການເງນິ 

9.1 ລະບົບຈັດສັນງົບປະມານ 

9.1.1 ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍງົບປະມານແຫ່ງລັດ 

ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍງົບປະມານແຫູ່ງລັດໄດ້ຮັບການຮັບຮອງໂດຍສະພາແຫູ່ງຊາດໃນເດືອນ 5/2016. ໃນຊຸມປີທີົ່ຜ່ານມານີີ້, 
ການຂາດດຸນງົບປະມານນັບມືີ້ນັບຫຼາຍຂືີ້ນ, ເຮັດໃຫກ້ານປະຕິຮ ບລາຍຮັບ ແລະ ລາຍຈ່າຍແມູ່ນເປ ນບັນຫາອ ນຮີບດ່ວນ.  

ນອກຈາກຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີຄວາມສະຖຽນລະພາບທາງດ້ານງົບປະມານແລ້ວ, ຍັງມີການລາຍງານບັນຫາກ່ຽວກັບ
ງົບປະມານຢ ູ່ເລືີ້ອຍໆ ເຊັົ່ນ: ການຄົີ້ນພົບໂຄງການນອກງົບປະມານໃນຂັີ້ນຕອນການປະຕິບັດງົບປະມານ ແລະ ການສ ີ້
ໂກງຂອງເຈົີ້າໜ້າທີົ່ເກັບພາສີ. 

ສ າລັບກົດໝາຍ ແລະ ລະບຽບການທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງກ ບການລົງທຶນຂອງລັດ, ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍແຮງຈ ງໃຈການລົງທຶນສະບັບ
ປັບປຸງ ເຊິົ່ງໄດ້ມີຜົນບັງຄັບໃຊ້ໃນເດືອນເມສາ 2017 ເຊ ິ່ງລະບຸໂຄງການຮ່ວມມືລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ ເປັນ
ຮ ບແບບການລົງທຶນ ແລະ ຍັງຖເືອົາຮ່ວມມືລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ ເປັນໜຶົ່ງໃນບັນດາໂຄງການສ າປະທານ. 

 

9.1.2 ການກະກຽມງົບປະມານ  

ກ່ອນທີົ່ຈະອະນຸມັດງົບປະມານແມູ່ນມີຂະບວນການພາຍໃນດັົ່ງລຸູ່ມນີີ້.  

• ສະເໜີໂຄງການເຂົີ້າໃນແຜນ 5ປີ ຂອງກະຊວງ ຍທຂ. ເຖິງແມູ່ນວ່າ, ມີແຜນ 5ປີ (2021-2025) ສ້າງສ າເລ ດແລ້ວ
ກ ົ່ຕາມ, ການທົບທວນຄືນແຜນດັົ່ງກ່າວແມູ່ນຈະເລີົ່ມໃນປີ 2023 ເຊິົ່ງຈ າເປັນຕ້ອງໄດ້ທົບທວນບັນດາໂຄງການທີົ່ໄດ້
ສະເໜີຄືນໃໝູ່ ແລະ ພິຈາລະນາໂຄງການໃໝູ່ທີົ່ຕິດພັນກັບນະໂຍບາຍໃນແຕູ່ລະປີ ແລະ ສະພາບປະຈຸບັນ.  

• ໂຄງການທີົ່ສະເໜີຄວນສອດຄ່ອງກັບແຜນວຽກຂອງ ກະຊວງ ຍທຂ, ປະຈຸບັນມີ 18 ເປົີ້າໝາຍລວມ ແລະ 11 ແຜນ
ວຽກ.  

• ການປະເມີນອັດຕາຜົນຕອບແທນພາຍໃນ (IRR) ຖືວ່າເປັນການວາງແຜນລະອຽດ, ດັົ່ງນັີ້ນ, ໂຄງການທີົ່ຕ້ອງການ
ການສຶກສາຄວາມເປັນໄປໄດ້ (FS)/ການປະເມີນ IRR ຄວນຈະສະເໜີໃຫ້ຂະແໜງການທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງເພືົ່ອປຶກສາ
ຫາລືຮ່ວມກັນ.  

• ພາຍຫຼັງສະເໜີໂຄງການເຂົີ້າໃນແຜນ 5 ປີແລ້ວ, ຂັີ້ນຕອນຕ ົ່ໄປແມູ່ນການກະກຽມບົດສະເໜີໂຄງການຕາມ
ແບບຟອມ P-CAP ແລະ ສະເໜີໃຫ້ກະຊວງແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ (MPI) ເພືົ່ອຂ ອະນຸມັດງົບປະມານ. 
ເມືົ່ອໂຄງການທີົ່ໄດ້ສະເໜີຖືກຕ້ອງຕາມເງືົ່ອນໄຂແລ້ວ ກ ົ່ຈະມີີໃບຢັີ້ງຢືນ. ເຖິງຢູ່າງໃດກ ຕາມ, ສິົ່ງເຫຼົົ່ານີີ້ບ ົ່ໄດ້
ຮັບປະກັນວ່າຈະໄດ້ຮັບການຈັດສັນງົບປະມານ. 

• ກະຊວງ ແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ ໄດ້ກ ານົດຫຼາກຫຼາຍເງືົ່ອນໄຂ ເພືົ່ອຈ າກັດບັນດາໂຄງການເກີດໃໝູ່ ແລະ 
ຫຼີກລ່ຽງການສ້າງໜີີ້ສິນສາທາລະນະໃໝູ່, ໃນນັີ້ນມີພຽງ 10% ຂອງງົບປະມານແມູ່ນຈັດສັນໃຫ້ໂຄງການໃໝູ່. ສະ
ນັີ້ນ, ອົງການທີົ່ສະເໜີໂຄງການຕ້ອງປຶກສາຫາລື ແລະ ໃຫ້ບຸລິມະສິດບັນດາໂຄງການຕາມວາລະແຫູ່ງຊາດ ແລະ ຕາມ
ບັນຫາອ ນຮີບດ່ວນທີົ່ຕ້ອງໄດ້ຮັບການແກ້ໄຂຕາມຄວາມເໝາະສົມ. 

 

9.1.3 ພາລະບົດບາດຂອງລັດຖະບານຂັັ້ນສູນກາງ ດ້ານການເງິນຂອງລັດຖະບານທ້ອງຖິິ່ນ 

ຕິດພັນກັບໂຄງຮ່າງການຈັດສັນງົບປະມານ, ສະພາແຫູ່ງຊາດດ າເນີນການຈັດສັນພາຍໃນໂດຍຜ່ານການຈັດລຽນ
ບຸລິມະສິດດັົ່ງຕ ົ່ໄປນີີ້:  

• ບຸລິມະສິດທີ 1: ເປົີ້າໝາຍ/ພັນທະສະເພາະ (ເຊັົ່ນ: ການກ ົ່ສ້າງທາງລົດໄຟ ລາວ-ຈີນ)  
• ບ ລິມະສິດທີ 2: ງົບປະມານທີົ່ຄຸ້ມຄອງໂດຍກະຊວງ ແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ (ໃນງົບປະມານທີົ່ຕ ົ່າ) ແນູ່ໃສູ່

ບັນດາແຜນການຂອງແຂວງ ແລະ ກະຊວງ  



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສ ປ ປ ລາວ 
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ໂຄງສ້າງງົບປະມານທີົ່ຄຸ້ມຄອງໂດຍກະຊວງ ແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ ແມູ່ນມີດັົ່ງລຸູ່ມນີີ້:  
(a) 40-50% ສ າລັບໂຄງການໜີີ້ສິນ 
(b) 40-50% ສ າລັບໂຄງການສືບຕ ົ່ໃຫ້ສ ໍໍາເລັດ 
(c) 10% ສ າລັບໂຄງການໃໝູ່  

• ບ ລິມະສິດທີ 3: ງົບປະມານທີົ່ຄຸ້ມຄອງໂດຍກະຊວງ ການເງິນ ແນູ່ໃສູ່ໂຄງການປະເພດອືົ່ນໆທີົ່ບ ົ່ໄດ້ລວມໃນບ ລິມະ
ສິດທີ 2 

ເນືົ່ອງຈາກຂະບວນການຂ ອະນຸມດັຈັດສັນງົບປະມານຂອງ ກະຊວງ ຍທຂ ບ ົ່ສາມາດສະເໜີໂດຍກົງໄປຫາ ກະຊວງການ
ເງິນໄດ້, ກມົແຜນການ ແລະ ການເງິນຂອງ ກະຊວງ ຍທຂ ແມູ່ນຕ້ອງໄດ້ປະຕິບັດຕາມຂັີ້ນຕອນຂ ອະນຸມັດງົບປະມານ
ລຸູ່ມນີີ້:  

• ຂະບວນການພາຍໃນ:  
ກົມ ໃນ ກະຊວງ ຍທຂ=> ກົມແຜນການ ແລະ ການເງິນ => ກະຊວງ ແຜນການ ແລະ ການລົງທນຶ 

• ຂະບວນການພາຍນອກ:  
ກະຊວງ ແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ => ສະພາແຫູ່ງຊາດ=> ກະຊວງການເງິນ => ກະຊວງ ຍທຂ  

ກະຊວງ ແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ ຈະປະເມີນ ແລະ ຈັດລຽນບຸລິມະສິດບັນດາໂຄງການຕາມວາລະແຫູ່ງຊາດ ແລະ 
ແຜນການ 5 ປີ ຂອງແຕູ່ລະກະຊວງ. 

ແລະ ກ ົ່ມີຂະບວນການພາຍໃນອີງຄັີ້ງໃນການແບູ່ງງົບປະມານ. 

ນອກຈາກນັີ້ນ, ການອະນຸມັດການວາງແຜນງົບປະມານແມູ່ນອີງຕາມບົດສະເໜີໂຄງການ ກ ົ່ຄື ບົດສະເໜີຕາມແບບຟອມ 
P-CAP (ຂະບວນການສະຫນັບສະຫນ ນໂດຍ JICA ພາຍໃຕ ້ກະຊວງ ແຜນການ ແລະ ການລົງທນຶ) ເຊິົ່ງປະກອບມີ
ລາຍລະອຽດກິດຈະກ າຂອງໂຄງການ, ໝາກຜົນ ແລະ ການປະຕິບັດໂຄງການທີົ່ຄາດໄວ້. ຍິົ່ງໄປກວ່ານັີ້ນ, ແບບຟອມ P-
CAP ປະກອບດ້ວຍຫຼາຍປະເພດໂຄງການ ແລະ ການສຶກສາລາຍລະອຽດອາດຈະຈ າເປັນໂດຍອີງໃສູ່ປະເພດຂອງ
ໂຄງການ ແລະ ຜົນຕອບແທນທາງເສດຖະກິດ.  

ຂະບວນການທົບທວນງົບປະມານຂອງ ພະແນກ ແລະ ກະຊວງ ຍທຂ ແມູ່ນດ າເນີນຕາມຂະບວນການທີົ່ຄ້າຍຄືກັນ ນັີ້ນ
ກ ົ່ຄື ພະແນກ ຍທຂ ຍືົ່ນບົດສະເໜີໂຄງການ ໄປຫາ ພະແນກແຜນການຂອງ ກະຊວງ ຍທຂ, ຫຼັງຈາກນັີ້ນ ສະເໜີ
ໂຄງການໃຫ້ຄະນະລັດຖະມົນຕີເພືົ່ອອະນຸມັດ ແລະ ດ າເນີນຂະບວນການທີົ່ຈ າເປັນ. 

9.1.4 ການຈັດສັນດາ້ນການເງິນເພືິ່ອການພັດທະນາຕົວເມືອງ  

ທີົ່ກ່າວມາຂ້າງເທິງນີີ້ແມູ່ນຂະບວນໂດຍລວມກ່ຽວກັບວິທກີານຂ ງບົປະມານ ພາຍໃຕ ້ ກະຊວງ ຍທຂ. ຢູ່າງໃດກ ົ່ຕາມ, 
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ກ ົ່ມີຂະບວນການສະເພາະແຂວງ. ສະນັີ້ນ, ງບົປະມານໃນການຈັດຕັີ້ງແຜນແມູ່ບົດການຂົນສົົ່ງຕົວ
ເມືອງທີົ່ໄດ້ສະເໜີ ຈະບ ົ່ຈ າກັດພຽງແຕູ່ງົບປະມານຂັີ້ນສ ງການ ແຕູ່ອາດຈະມາຈາກງົບປະມານຂັີ້ນແຂວງກ ົ່ໄດ້ເຊັົ່ນດຽວ
ກັນ. 

ນອກນີີ້, ລັດຖະບານກ ົ່ດຶງດ ດການລົງທຶນໂດຍການຊຸກຍ ້ໂຄງການຮ່ວມມືລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ (PPP) 
ໃນຫຼາຍຮ ບຫຼາຍແບບ (ເຊັົ່ນ: ກ ົ່ສ້າງ - ດ າເນີນງານ - ໂອນ), ລະດົມທຶນພັດທະນາ ແລະ ຂາຍພັນທະບັດແຫູ່ງຊາດ. 
ດັົ່ງນັີ້ນ, ການວາງແຜນ ແລະ ການອອກແບບໂຄງການທີົ່ເຫມາະສົມ ທີົ່ນອກເໜືອການຮ່ວມມືຢູ່າງໃກ້ຊິດກັບອົງ
ການຈັດຕັີ້ງທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງ ແມູ່ນມີບົດບາດສ າຄັນໃນການຈັດຕັີ້ງປະຕິບັດແຜນແມູ່ບົດການຂົນສົົ່ງຕົວເມືອງໃນປະຈຸບັນ. 
ໃນໄລຍະການຂ ງົບປະມານ ແລະ ການເຈລະຈາງົບປະມານ, ຄວນມີການເຈລະຈາງົບປະມານກັບບັນດາອົງການທີົ່
ກ່ຽວຂ້ອງ ເພືົ່ອຮັບປະກັນການຈັດສັນງົບປະມານໃຫ້ແກູ່ບັນດາການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງໃຫ້ຖືກຕ້ອງ. 
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9.2 ການເງີນ ແລະ ແຫ ິ່ງທນຶເພືິ່ອການພັດທະນາ 

9.2.1 ເປົັ້າໝາຍດ້ານເສດຖະກິດມະຫາພາກ 

ງົບປະມານບ ລະນະຮັກສາ ແລະ ສ້ອມແປງເສັີ້ນທາງ ແມູ່ນຄຸ້ມຄອງໂດຍ
ລັດຖະບານແຫູ່ງ ສປປ ລາວ. ປະຈຸບັນ, ງົບປະມານປະຈ າປີສ່ວນໃຫຍ່
ຂອງຂະແໜງຂົວທາງໃນລາວ ແມູ່ນຈັດສັນເປັນການບ ລະນະຮັກສາ ແລະ 
ສ້ອມແປງ ເສັີ້ນທາງ ແລະ ໃນແຕູ່ລະປີ 90% ຂອງງົບປະມານໃນການ
ພັດທະນາເສັີ້ນທາງແມູ່ນຂຶີ້ນກັບການຊ່ວຍເຫຼືອຈາກຕ່າງປະເທດ. 

9.2.2 ການຮ່ວມມືລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ  

ລັດຖະບານແຫູ່ງ ສປປ ລາວ ໄດ້ອີງໃສູ່ງົບປະມານແຫູ່ງຊາດ ແລະ ການ
ຊ່ວຍເຫຼືອຈາກຕ່າງປະເທດເພືົ່ອການພັດທະນາພືີ້ນຖານໂຄງລ່າງປະເພດ
ຕ່າງໆທີົ່ເປັນພືີ້ນຖານຂອງປະເທດ. ແລະ ມີຄວາມຄາດຫວັງວ່າ ການຮ່ວມ
ມື ລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ ແມູ່ນ ເພືົ່ອບັນລຸພືີ້ນຖານເສດຖະກິດ
ທີົ່ເຂັີ້ມແຂງ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນຄວາມສ່ຽງດ້ານເສດຖະກິດຂອງປະເທດ. 
ຢູ່າງໃດກ ົ່ຕາມ, ໃນຂະນະທີົ່ຂຽນບົດລາຍງານແຜນແມູ່ບົດນີີ້ ແມູ່ນຍັງບ ົ່
ປາກົດເຫັນມີນັກລົງທຶນໃດໆທີົ່ສະແດງເຈດຈ ານົງໃນການນ າໃຊ້ລະບົບ 
PPP ເຊິົ່ງໃນອະນາຄົດ ຈະຕ້ອງມີການປູ່ຽນແປງລະບົບ PPP ເພືົ່ອເຮັດ
ໃຫ້ເປັນມິດກັບຜ ້ໃຊ້ລະບົບນີີ້ຫຼາຍຂຶີ້ນ ພ້ອມທັງສ້າງ ແລະ ສົົ່ງເສີມ
ໂຄງການທີົ່ຈະດຶງດ ດນັກລົງທຶນ. 

ດ າລັດວ່າດ້ວຍການຮ່ວມມືລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນໃນລາວ ມີຜົນບັງຄັບໃຊ້ໃນວັນທີ 1 ມັງກອນ 2022. ອີງ
ຕາມດ າລັດສະບັບນີີ້, ໂຄງການ PPP ຈາກການສະເໜີເບືີ້ອງຕົີ້ນເຂົີ້າໃນການປະມ ນແມູ່ນມີດັົ່ງນີີ້: 

ຂະບວນການ ພາກສ່ວນຮັບຜິດຊອບ 
ການກະກຽມ ແລະ ຍືົ່ນບົດສະເໜີໂຄງການເບືີ້ອງຕົີ້ນ ຫ້ອງການຮັບຜິດຊອບການຮ່ວມມືລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ 

ເອກະຊົນ 
ທົບທວນບົດສະເໜີໂຄງການເບືີ້ອງຕົີ້ນ (ພາຍໃນ 20ມືີ້ລັດຖະ
ການ) 

ຄະນະກ າມະການສົົ່ງເສີມ ແລະ ຄຸ້ມຄອງການລົງທຶນ (ກຜທ) 

ກະກຽມ ແລະ ຍືົ່ນບົດສະເໜີໂຄງການ (ໂຄງການໃໝູ່ ທີົ່ບ ົ່ໄດ້
ນອນຢ ູ່ໃນໂຄງການພັດທະນາຂອງລັດ [ເຊັົ່ນ: ສະເໜີການນ າ
ໃຊ້ເທັກໂນໂລຊີທີົ່ທັນສະໄໝ]) 

ພາກສ່ວນເອກະຊົນ 

ທົບທວນບົດສະເໜີໂຄງການ (ພາຍໃນ 15 ມືີ້ລັດຖະການ) ຄະນະກ າມະການສົົ່ງເສີມ ແລະ ຄຸ້ມຄອງການລົງທຶນ (ກຜທ) 
ກະກຽມ ແລະ ຍືົ່ນບົດສຶກສາຄວາມເປັນໄປໄດ້ ແລະ ບົດລາຍ
ງານປະເມີນຜົນກະທົບຕ ົ່ສິົ່ງແວດລ້ອມ  

ຫ້ອງການຮັບຜິດຊອບການຮ່ວມມືລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ 
ເອກະຊົນ 

ທົບທວນ ແລະ ຮັບຮອງ ບົດສຶກສາຄວາມເປັນໄປໄດ້ ແລະ ບົດ
ລາຍງານປະເມີນຜົນກະທົບຕ ົ່ສິົ່ງແວດລ້ອມ (ພາຍໃນ 90ມືີ້
ລັດຖະການ) 

ຄະນະກ າມະການສົົ່ງເສີມ ແລະ ຄຸ້ມຄອງການລົງທຶນ (ກຜທ) 

ປັບປຸງ ບົດສຶກສາຄວາມເປັນໄປໄດ້ ແລະ ບົດລາຍງານປະເມີນ
ຜົນກະທົບຕ ົ່ສິົ່ງແວດລ້ອມ (ພາຍໃນ 60ມືີ້ລັດຖະການ) 

ອົງການຈັດຕັີ້ງປະຕິບັດ / ພາກສ່ວນເອກະຊົນ  

ກະກຽມ ຂ ີ້ກ ານົດໃນການປະມ ນ ແລະ ເອກະສານທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງ 
(ພາຍໃນ 3ມືີ້ລັດຖະການ ຫຼັງຈາກຮັບຮອງບົດສຶກສາຄວາມ
ເປັນໄປໄດ້ ແລະ ອືົ່ນໆແລ້ວ) 

ອົງການຈັດຕັີ້ງປະຕິບັດ / ພາກສ່ວນເອກະຊົນ 

ການຄັດເລືອກຄະນະກ າມະການຄວບຄຸມການປະມ ນ ກະຊວງ ການເງິນ, ອົງການຈັດຕັີ້ງປະຕິບັດ ແລະ ຄະນະກ າ
ມະການສົົ່ງເສີມ ແລະ ຄຸ້ມຄອງການລົງທຶນ (ກຜທ) 

 

ແຫຼົ່ງຂ ີ້ມ ນ: ກຜທ. 

ຮູບ 9.2-1 ດໍາລັດວ່າດ້ວຍການຮ່ວມ
ມືລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ເອກະ

ຊົນ  
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ໝວດທີ 10  ຂ ໍ້ຄົງຄ້າງກຽ່ວກບັການຂົນສົົ່ງໃນຕວົເມືອງ 

10.1 ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 

ຕາຕະລາງ 10.1-1 ໄດ້ສະຫຼຸບບ ນດາບ ນຫາ ແລະ ສ ົ່ງທ້າທາຍ ດ້ານການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ 
ທ ົ່ຈະໄດ້ຮ ບການແກ້ໄຂດ້ວຍການຈ ດຕ ັ້ງປະຕ ບ ດແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງຕົວເມືອງ ໃນອະນາຄົດ.  ອ ງຕາມການເກ ບກ າຂ ັ້
ມ ນ ແລະ ການສ າຫຼວດການຂົນສົົ່ງທ ົ່ໄດ້ຈ ດຕ ັ້ງປະຕ ບ ດສ່ວນໜ ົ່ງເພືົ່ອການວາງແຜນການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ບ ນຫາ 
ແລະ ສ ົ່ງທ້າທາຍຕ່າງໆໄດ້ແບູ່ງອອກເປ ນ 6 ທ ດສະນະ ດ ົ່ງຕາຕະລາງລ ູ່ມນ ັ້. 

ຕາຕະລາງ 10.1-1 ຂ ໍ້ຄົງຄ້າງ ແລະ ສ ົ່ງທ້າທາຍຂອງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 

ລດ ຂ ໍ້ຄົງຄ້າງ  ຄ າອະທ ບາຍ 

1 ການໃຊ້ພາຫະນະກົນຈ ກ, 
COVID-19, ຫຼຸດຜ່ອນ
ການນ າໃຊ້ການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ  

• ຈ ານວນຜ ້ໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຫຼຸດລົງຍ້ອນຈ ານວນ
ຍານພາຫະນະທ ົ່ເພ ົ່ມຂືັ້ນ 

• ການປູ່ຽນແປງພ ດຕ ກ າການຂົນສົົ່ງ ແລະ ການຫຼ ກລ້ຽງການນ າໃຊ້ການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ຍ້ອນ ການແຜູ່ລະບາດເຊືັ້ອ COVID-19 

• ອ ດຕາສ່ວນການນ າໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ນ ບມືັ້ນ ບຫຼຸດລົງ ຈາກ 
5.4% (2007) ຫາ 1.4% (2019) 

2 ການບ ລ ການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະທ ົ່ບ ົ່ສະດວກ
ສະບາຍ ແລະ ບ ົ່ສາມາດ
ຄາດຄະເນໄດ້  

• ລົດເກົົ່າ ແລະ ມ ການບ າລ ງຮ ກສາທ ົ່ບ ົ່ເໝາະສົມ  
• ການບ ລ ການທ ົ່ບ ົ່ຕົງເວລາ ແລະ ໃຊ້ຄວາມໄວຊ້າເນືົ່ອງຈາກການ

ສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດ 
• ຄວາມຖ ົ່ໃນການບ ລ ການຕ ົ່າ, ຊົົ່ວໂມງບ ລ ການນ້ອຍ ແລະ ຢ ດບ ລ ການ

ໄວໃນແຕູ່ລະມືັ້ 
• ຈ າເປ ນຕ້ອງມ ການປ ບປ ງສະພາບແວດລ້ອມຢ ູ່ບ່ອນລ ຖ້າລົດເມ/ບ່ອນ

ຈອດລົດເມ ແລະ ການສະໜອງຂ ັ້ມ ນບ ລ ການ 

3 ການບ ລ ການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະທ ົ່ບ ົ່ສະໝ ົ່າ
ສະເໝ ສົົ່ງຜົນໃຫ້ມ ຄວາມ
ຫຼຸດໂຕນກ ນໃນສ ງຄົມ   

• ການສະໜອງການບ ລ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແມູ່ນຍ ງບ ົ່ທ ນໄດ້ດ ເທົົ່າທ ົ່
ຄວນ ຍ້ອນ ການຍົກເລ ກສາຍທາງບ ລ ການ ແລະ ການຍົກເລ ກຂອງຜ ້
ປະກອບການເອກະຊົນ (ສອງແຖວ, ຕ ກໆ ແລະ ອືົ່ນໆ) 

• ການບ ລ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ຄອບຄ ມ 500m ແມູ່ນມ ລ ກສະນະ
ຈ າກ ດ ປະມານ 45.9%. 

• ຈ າເປ ນຕ້ອງຮ ບປະກ ນພືັ້ນຖານການເຄືົ່ອນໄຫວໄປ-ມາຂອງກ ູ່ມຄົນທ ົ່ມ 
ລາຍຮ ບຕ ົ່າ, ສ ງອາຍ , ນ ກຮຽນ ແລະ ຜ ້ເສຍອົງຄະ 

4 ຕາໜ່າງການຂົນສົົ່ງທ ົ່ບ ົ່
ເຂ ັ້ມແຂງ ແລະ ອາໄສແຕູ່
ການຂົນສົົ່ງທ ົ່ບ ົ່ຍືນຍົງ  

• ການປະສານງານທ ົ່ບ ົ່ພຽງພ  ດ້ານຕາໜ່າງ ແລະ ບ ລ ການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ 

• ຕ້ອງມ ການປະສານສົມທົບດ້ານລາຄາ ແລະ ຕາຕະລາງການປູ່ຽນຖ່າຍ
ຜ ້ໂດຍສານ 

• ສາຍທາງລົດເມທ ົ່ບ ົ່ພຽງພ  ໂດຍສະເພາະຕາມເສ ັ້ນວົງແຫວນ ແລະ 
ເສ ັ້ນທາງຍ ດທະສາດ 
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5 ລະບົບການຄ ້ມຄອງ ແລະ 
ການປະສານງານ ທ ົ່ບ ົ່
ເຂ ັ້ມແຂງ ຕ ົ່ກ ບການດ າ
ເນ ນການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ ແລະ ຜ ້
ປະກອບການ 

• ລະບົບກ ້ມຕົວເອງທ ົ່ບ ົ່ຍືນຍົງ ຂອງ ລລມ  
• ຂາດການຮ່ວມມືລະຫວ່າງ ລົດເມ ແລະ ສອງແຖວ ດ້ານຕາຕະລາງ

ບ ລ ການ, ສາຍທາງ, ລາຄາໂດຍສານ, ບ່ອນຈອດ ແລະ ອືົ່ນໆ. 

6 ຂາດຍ ດທະສາດການ
ເຊືົ່ອມໂຍງກ ບການ
ພ ດທະນາຕົວເມືອງ  

• ການຂະຫຍາຍຕົວເມືອງທ ົ່ບ ົ່ເປ ນລະບຽບ ເປ ນຕົັ້ນ ການຂະຫຍາຍ
ການນ າໃຊ້ທ ົ່ດ ນ ແລະ ເຂດທ ົ່ຢ ູ່ອາໄສ ເປ ນເຂດຕົວເມືອງຍ່ອຍ ແລະ  
ເຂດຕ ົ່ໆກ ນ 

• ຂາດລະບົບກົດໝາຍຄ ້ມຄອງທ ົ່ມ ການເຊືົ່ອມໂຍູ່ງການພ ດທະນາຕົວ
ເມືອງ ແລະ ການລົງທ ນການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 
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10.1.1 ການໃຊພ້າຫະນະກົນຈັກ, ການແຜ່ລະບາດເຊືໍ້ອ COVID-19 ແລະ ຜ ້ໃຊກ້ານຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ
ຫຼຸດລົງ 

ໃນຊ ມປ ທ ົ່ຜ່ານມາ, ນະຄອນຫວຼງວຽງຈ ນ ແມູ່ນມ ຈ ານວນການນນ າໃຊ້ລົດສ່ວນຕົວນ ບມືັ້ນ ບເພ ົ່ມຂືັ້ນ, ປະຊາກອນ
ອາໄສແຕູ່ລົດຈ ກເປ ນຮ ບແບບພືັ້ນຖານໃນການເດ ນທາງທົົ່ວຕົວເມືອງ ແລະ ສົົ່ງຜົນໃຫ້ການນ າໃຊ້ການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະຫຼຸດລົງຫຼາຍ. ເຊ ົ່ງເປ ນບ ນຫາທ ົ່ຫຼາຍຕົວເມືອງໃນບ ນດາປະເທດອາຊ ກ າລ ງປະເຊ ນກ ບສະພາບນ ັ້1.  

ດ ົ່ງສະແດງໃນ ຮ ບ 10.1-1, ຮ ບຊ້າຍມື ເຖ ງວ່າບ ົ່ມ ການປູ່ຽນແປງຢູ່າງຫຼາຍໃນອ ດຕາສ່ວນການໃຊ້ລົດຈ ກ ແຕູ່ຍ ງຄົງຢ ູ່
ໃນລະດ ບສ ງຢູ່າງຕ ົ່ເນືົ່ອງໃນທ ງປ  2007 ແລະ 2019 ກວມເອົາ 60% ແລະ 63% ຕາມລ າດ ບ. ໃນທາງກົງກ ນຂ້າມ, 
ອ ດຕາສ່ວນການໃຊ້ລົດໃຫຍ່ສ່ວນຕົວແມູ່ນເພ ົ່ມຂືັ້ນຫຼາຍກວ່າສອງເທົົ່າໃນປ  2019 (24%) ເມືົ່ອທຽບກ ບປ  2007 
(10%). ການປູ່ຽນແປງນ ັ້ສະແດງໃຫ້ເຫ ນຢູ່າງຊ ດເຈນວ່າ ລົດສ່ວນຕົວໄດ້ກາຍເປ ນຍານພາຫະນະທ ົ່ເຂົັ້າເຖ ງຂອງປະຊາ
ກອນສ່ວນໃຫຍ່ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ສົົ່ງຜົນໃຫ້ມ ການຫ ນປູ່ຽນຈາກການໃຊ້ລົດຈ ກໄປເປ ນລົດໃຫຍ່ຢູ່າງຫຼວງຫຼາຍ
ໃນທົດສະວ ດນ ັ້.  

ອ ດຕາສ່ວນການນ າໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນແມູ່ນ 4% ໃນປ  2007 (ຕົວເລກນ ັ້ລວມທ ງ
ລົດເມສາທາລະນະ, ລົດຕ ກຕ ກ ແລະ ຈ າໂບ)້ ແລະ ຫຼຸດລົງຈົນຕ ົ່າກວ່າ 2% ສ າລ ບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ 1% 
ສ າລ ບລົດເມສາທາລະນະໃນປ  2019. ສ່ວນການຂົນສົົ່ງທ ົ່ບ ົ່ໃຊ້ກນົຈ ກທ ົ່ປະກອບດ້ວຍການຍ່າງ ແລະລົດຖ ບຍ ງຫຼຸດລົງ
ຈາກ 25% ໃນປ  2009 ເປ ນ 11% ໃນປ  2019. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ຊ ັ້ໃຫ້ເຫ ນເຖ ງການຫ ນເປ ນຕົວເມືອງແບບອ ດຕະໂນມ ດ 
ແລະ ເນ ັ້ນໃຫ້ເຫ ນເຖ ງການປູ່ຽນແປງຢູ່າງແຮງຂອງທ ດສະນະຄະຕ ກ່ຽວກ ບການຂົນສົົ່ງຂອງບ ກຄົນໃນນະຄອນຫຼວງ
ວຽງຈ ນ. ຍ້ອນການນ າໃຊ້ຍານພາຫະນະສ່ວນຕົວທ ົ່ບ ົ່ສາມາດປູ່ຽນແປງໄດ້, ອ ດຕາສ່ວນການນ າໃຊ້ການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະໄດ້ຫຼຸດລົງຢູ່າງໜ ກໜ່ວງ, ເຊ ົ່ງສົົ່ງຜົນກະທົບຕ ົ່ຄວາມຍືນຍົງຂອງລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຂອງ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. 

  
ການປ່ຽນແປງອັດຕາການນ າໃຊ້ການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ ລະຫວ່າງ 2007 ແລະ 2019 

ການປ່ຽນແປງຫ ັງຈາກ COVID-19 
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ຮ ບ 10.1-1 ການປ່ຽນແປງອັດຕາສ່ວນການນ າໃຊ້ການຂນົສົົ່ງສາທາລະນະ ຍ້ອນການໃຊ້ພສຫະນະສ່ວນ

ຕົວ ແລະ COVID-19 
 

 
1 Hickman, R., Fremer, P., Breithaupt, M. & Saxena, S. 2011. Changing Course in Sustainable Urban Transport. 
An Illustrated Guide, Manila, Asian Development Bank. 
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ນອກຈາກການໃຊ້ລົດຕົວສ່ວນແລ້ວ, ການແຜູ່
ລະບາດເຊືັ້ອໂຄວ ດ-19 ໄດ້ກາຍເປ ນສ ົ່ງສ າຄ ນຂອງ
ການປູ່ຽນແປງ ແລະ ສົົ່ງຜົນຕ ົ່ກ ບສະພາບການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນຊ ດໂຊມລົງ. 
ດ ົ່ງສະແດງໃນ ຮ ບ 10.1-1 ຜົນຂອງການສ າພາດຜ ້
ໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໄດ້ສະແດງໃຫ້ເຫ ນວ່າ
ຫຼາຍກວ່າເຄ ົ່ງຫນ ົ່ງຂອງຜ ້ໃຊ້ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 
ແລະ ເກືອບ 70% ຂອງຜ ້ໃຊ້ລົດເມໄດ້ປູ່ຽນຮ ບແບບ
ການເດ ນທາງຂອງພວກເຂົາ ຫຼ ງຈາກໂລກລະບາດ 
COVID-19. ຜົນສ າຫຼວດເຫຼົົ່ານ ັ້ຊ ັ້ໃຫ້ເຫ ນເຖ ງການ
ປູ່ຽນແປງພ ດຕ ກ າທ ົ່ຮ້າຍແຮງຂອງການຂົນສົົ່ງສ່ວນ
ບ ກຄົນ ເຊ ົ່ງກ້າວໄປສ ູ່ການຫຼ ກລ່ຽງໃຊ້ຮ ບແບບການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ມ ຄວາມຕ້ອງການໃຊ້ລົດ
ສ່ວນຕົວຫຼາຍຂືັ້ນ. 

ເນືົ່ອງຈາກຜົນກະທົບທ ົ່ລວມເອົາການໃຊ້ລົດສ່ວນຕົວ ແລະ ໂຄວ ດ-19, ດ ົ່ງທ ົ່ສະແດງໃນ ຮ ບ 10.1-2 ລະບົບການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນຫວຼງວຽງຈ ນ ແມູ່ນກ າລ ງປະເຊ ນກ ບກະແສຕອບໂຕ້ທາງລົບ. ສ ົ່ງເຫຼົົ່ານ ັ້ໄດ້ເຮ ດໃຫ້ຜົນກ າ
ໄລຂອງຜ ້ໃຫ້ບ ລ ການຫຼຸດລົງ (ລລມ) ແລະ ມ ລະດ ບການບ ລ ການທ ົ່ຕ ົ່າ (LoS) ເຊ ົ່ງສົົ່ງຜົນໃຫ້ມ ການຢ ດໂຈະສາຍທາງ
ບ ລ ການທ ົ່ບ ົ່ສ້າງຜົນກ າໄລ, ຫຼຸດສາຍທາງບ ລ ການ, ເພ ົ່ມຄ່າໂດຍສານ ແລະ ໃນທ ົ່ສ ດກ ົ່ເຮ ດໃຫ້ຜ ໃ້ຊ້ການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະຫຼຸດລົງຕືົ່ມອ ກ.  

10.1.2 ການບ ລ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທີົ່ບ ົ່ສະດວກສະບາຍ ແລະ ບ ົ່ສາມາດຄາດຄະເນໄດ້ 

ກະແສທາງລົບຕ ົ່ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແມູ່ນຍ ົ່ງເຮ ດໃຫ້ມ ລະດ ບການບ ລ ການທ ົ່ບ ົ່ດ . ລະບົບການເງ ນ ທ ົ່ກ ້ມຕົນເອງ 
ຂອງ ລລມ ແມູ່ນບ ງຄ ບໃຫ້ພວກເຂົາປ ບການບ ລ ການໃຫ້ເຂ ົ້າກັບຜ ້ໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເພືົ່ອຕອບສະຫນອງ
ຄວາມຕ້ອງການຊົົ່ວຄາວ ແລະ ຫຼຸດຄ ນນະພາບຂອງການບ ລ ການລົງໂດຍອ ງໃສູ່ຜົນກ າໄລ. ປ ດໄຈທົົ່ວໄປທ ົ່ເຮ ດໃຫ້ມ 
ການບ ລ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຢ ູ່ລະດ ບທ ົ່ຕ ົ່າ ຢ ູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນມ ດ ົ່ງລ ູ່ມນ ັ້. 

• ຍານພາຫະນະຮ ບໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແມູ່ນມ ສະພາບທ ົ່ເກົົ່າ ແລະ ຂາດການບົວລະບ ດຮ ກສາ 
• ການບ ລ ການທ ົ່ບ ົ່ຕົງຕ ົ່ເວລາ ແລະ ຄວາມໄວໃນການບ ລ ການຫຼຸດລົງ ຍ້ອນການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດ 
• ມ ຄວາມຖ ົ່ໃນການບ ລ ການທ ົ່ຕ ົ່າ ແລະ ຊົົ່ວໂມງບ ລ ການທ ົ່ສ ັ້ນ,  
• ບ່ອນລ ຖ້າລົດເມທ ົ່ຊ ດໂຊມ  
• ການໃຫ້ຂ ັ້ມ ນບ ລ ການທ ົ່ບ ົ່ພຽງພ . 

ການໃຫ້ບ ລ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ບ ົ່ສະດວກ ແລະ ບ ົ່ສາມາດຄາດຄະເນໄດ້ ແມູ່ນເປ ນການບ ລ ການທ ົ່ບ ົ່ໜ້າເຊືົ່ອຖື
ໃຫ້ແກູ່ຜ ້ໃຊ້ ແລະ ຜ ້ທ ົ່ຈະມາໃຊ້ບ ລ ການ ຍ້ອນເຫດຜົນນ ັ້ເຮ ດໃຫ້ມ ການໃຊ້ລົດສ່ວນຕົວ ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນຕືົ່ມ
ອ ກ. 
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ຮ ບ 10.1-2 ກະແສຕອບໂຕ້ທາງລົບຂອງການນ າໃຊ້
ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
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ຍານພາຫະນະຮັບໃຊ້ການຂນົສົົ່ງ
ສາທາລະນະແມ່ນມີສະພາບທີົ່ເກົົ່າ 
ແລະ ຂາດການບົວລະບັດຮັກສາ 

ການບ ລ ການທີົ່ບ ົ່ຕົງຕ ົ່ເວລາ ແລະ ຄວາມ
ໄວໃນການບ ລ ການຫຼຸດລົງ ຍ້ອນ

ການສັນຈອນທີົ່ແອອັດ 
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ຮ ບ 10.1-3 ການບ ລ ການຂນົສົົ່ງສາທາລະນະທີົ່ບ ົ່ສະດວກສະບາຍ ແລະ ບ ົ່ສາມາດຄາດຄະເນໄດ້ 

10.1.3 ການບ ລ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະທີົ່ບ ົ່ສະໝ ົ່າສະເໝີສົົ່ງຜົນເຮັດໃຫມ້ກີານຫຼຸດໂຕນກັນໃນສັງຄົມ 

ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະມ ບົດບາດສ າຄ ນໃນການສະໜອງການເຂົັ້າເຖ ງກາລະໂອກາດທາງດ້ານເສດຖະກ ດ ແລະ ສ ງຄົມ ໃຫ້
ແກູ່ພົນລະເມືອງທ ງຫມົດ ແລະ ໃນເວລາດຽວກ ນນັັັົ້ນ ການບ ລ ການທ ົ່ບ ົ່ສະເໝັ ແມູ່ນຕ ດພ ນກ ບຄວາມບ ົ່ສະເໝ ພາບທາງ
ສ ງຄົມໃນບ ນດາຕົວເມືອງທ ົ່ກ າລ ງພ ດທະນາ 2 . ຄາດຄະເນວ່າຕາໜ່າງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນປະຈ ບ ນທ ົ່ປະກອບດ້ວຍ
ຕາໜ່າງທ ົ່ລວມກ ນຂອງລົດເມໃນຕົວເມືອງ, ລົດເມລະຫວ່າງເມືອງ ແລະ ການບ ລ ການສອງແຖວ ທ ົ່ໃຫ້ບ ລ ການຢ ູ່ໃນນະ
ຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ໃນລ ດສະເໜ ການບ ລ ການທ ົ່ຄອບຄ ມ 500ແມ ດ ກວມເອົາພຽງແຕູ່ປະມານ 45.9% ຂອງພົນລະເມືອງ
. ປະຊາກອນໃນສ ງຄົມ ເຊ ົ່ນ: ກ ູ່ມທ ົ່ມ ລາຍໄດ້ຕ ົ່າທ ົ່ປົກກະຕ ອາໄສຢ ູ່ໃນເຂດອ້ອມຮອບຕົວເມືອງ ອາດຈະມ ຂ ັ້ຈ າກ ດໃນ
ການເຂົັ້າເຖ ງໃຈກາງເມືອງ, ສະຖານທ ົ່ ທ ົ່ມ ກາລະໂອກາດໃນການຊອກວຽກເຮ ດງານທ ົ່ສ ງຍ້ອນການຂາດການບ ລ ການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ນ ກຮຽນ, ເດ ກນ້ອຍ, ແມູ່ຍ ງ ແລະ ຜ ້ສ ງອາຍ ທ ົ່ບ ົ່ມ ລົດສ່ວນຕົວຍ ງຈະປະສົບກ ບຄວາມຫຍ ້ງຍາກໃນ
ການເດ ນທາງປະຈ າວ ນ ໄປຫາສະຖານທ ົ່ການສ ກສາ ແລະ ການບ ລ ການສາທາລະນະອືົ່ນໆ ເຊ ົ່ນ: ໂຮງໝໍ ແລະ 
ສະຖານທ ົ່ອືົ່ນໆຕາມຈຸດປະສົງຂອງຕົນ. ການໃຫ້ບ ລ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນປະເຊ ນກ ບຄວາມ
ຫຍ ້ງຍາກ ຍ້ອນການຢ ດໃຫ້ບ ລ ການລົດເມ ແລະ ບໍລິການຂອງລົດສອງແຖວ ຈະເຮ ດໃຫ້ປະຊາກອນຜ ້ມ ລາຍຮ ບຕ ົ່າ ແລະ 
ເດ ກນ້ອຍ ບ ົ່ສາມາດເຂົັ້າເຖ ງການເດ ນທາງໄປຫາຈ ດໝາຍປາຍທາງທ ົ່ເຂົາເຈົັ້າຕ້ອງການ ແລະ ຈະບ ງຄ ບໃຫ້ເຂົາເຈົັ້າຊອກຫາ
ທາງເລືອກອືົ່ນ. ສະນ ັ້ນ, ຕ້ອງຮ ບກ ນການເດ ນທາງທ ົ່ທ ກຄົນສາມາດເຂົັ້າເຖ ງ ລວມທ ງກ ູ່ມຄົນທ ົ່ມ ລາຍຮ ບຕ ົ່າ, ຜ ້ສ ງອາຍ , 
ນ ກຮຽນ ແລະ ຜ ທ້ ີ່ມ ຄວາມບ ກຜ່ອງທາງດ້ານຮ່າງການ ດ້ວຍການໃຫ້ບ ລ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ພຽງພ . 

10.1.4 ຕາໜ່າງການຂນົສົົ່ງທີົ່ບ ົ່ເຂັໍ້ມແຂງ ແລະ ອາໄສແຕ່ການຂົນສົົ່ງທີົ່ມີລັກສະນະບ ົ່ຍືນຍົງ 

ການຂະຫຍາຍຕາໜ່າງບ ລ ການຂອງລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນມ ຂອບເຂດທ ົ່ຈ າກ ດ
ເປ ນເສ ັ້ນທາງອ້ອມໃຈກາງເມືອງ ໄປ ຫາເຂດຕົວເມືອງຍ່ອຍ ຕາມເສ ັ້ນທາງສາຍຫຼ ກ. ໂຄງສ້າງຕາໜ່າງບ ລ ການນ ັ້ໂດຍ
ພືັ້ນຖານແລ້ວສະທ້ອນເຖ ງໂຄງສ້າງຕົວເມືອງແບບທ ົ່ສ ມໃຈແຕູ່ຈ ດດຽວ (monocentric) ສ ມໃສູ່ໃຈກາງເມືອງທ ລະກ ດ 
(CDB) ຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. ການບ ລ ການຕາມເສ ັ້ນວົງແຫວນ ແລະ ເສ ັ້ນທາງຍ ດທະສາດ ແມູ່ນຍ ງມ ຂ ັ້ຈ າກ ດ ເຊ ົ່ງ
ເຮ ດໃຫ້ມ ການບ ລ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ບ ົ່ຄອບຄ ມທົົ່ວພືັ້ນທ ົ່ໃນເຂດຕົວເມືອງຍ່ອຍໃກ້ໃຈກາງເມືອງ. ຕາໜ່າງດ ົ່ງກ່າວ
ຍ ງຂາດການບ ລ ການທ ົ່ພຽງພ ໃນທ້ອງຖ ົ່ນ ແລະ ບ ົ່ໃຫ້ບ ລ ການໄປຕາມການຂະຫຍາຍຂອງຕົວເມືອງໃນເຂດອ້ອມແອ້ມຂອງ
ເມືອງ ເຮ ດໃຫ້ເກ ດຄວາມບ ົ່ສະດວກໃນການເດ ນທາງໃນພືັ້ນທ ົ່ດ ົ່ງກ່າວ. ການສ້າງໂຄງປະກອບຕົວເມືອງທ ົ່ມ ຈ ດພ ເສດໃນ
ອະນາຄົດແມູ່ນຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມ ຄວາມໜາແໜ້ນດ້ານຕາໜ່າງບ ລ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ເພືົ່ອຊ ັ້ນ າການພ ດທະນາຕົວເມືອງ
ທ ົ່ມ ຄວາມສົມດ ນກັບພ ົ້ນທ ີ່ເຂດ ເພືົ່ອຫຼ ກເວ ັ້ນການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດໃນໃຈກາງເມືອງ.  

 
2 Oviedo Hernandez, D. and Dávila, J.D. 2016. Transport, urban development and the peripheral poor 
in Colombia—Placing splintering urbanism in the context of transport networks, Journal of Transport 
Geography, Vol. 51, pp. 180-192 
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ຮ ບ 10.1-4 ຈ ານວນພາຫະນະບ ລ ການຫຼຸດລົງ ຫ ັງຈາກ COVID-19  

 

ຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະປະຈ ບ ນໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນແມູ່ນຂ້ອນຂ້າງມ ຄວາມສ່ຽງ ຂ ັ້ນກ ບຜ ້ໃຫ້ບ ລ ການສອງ
ແຖວ. ດ ົ່ງສະແດງໃນ ຮ ບ 10.1-4 ຈ ານວນພາຫະນະທ ົ່ລົງທະບຽນບ ລ ການຕ ກຊ , ຕ ກຕ ກ, ສອງແຖວ ແລະ ສະມາຄົມ
ລົດຕ ້ແມູ່ນຫຼຸດລົງຍ້ອນຜົນກະທົບຂອງ COVID-19 ແລະ ຫຼຸດລົງຫຼາຍສະເພາະຕ ກໆ ແລະ ສອງແຖວ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, 
ສາຍທາງບ ລ ການລົດເມສາທາລະນະ ທ ົ່ ລລມ ໃຫ້ບ ລ ການ ແມູ່ນມ ສາຍທາງທ ົ່ທ ບຊ້ອນກ ບ ບ ລ ການສອງແຖວ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ
ຈ ົ່ງເຫ ນໄດ້ຊ ດເຈນວ່າ ສອງແຖວ ແລະ ການບ ລ ການອືົ່ນໆທ ົ່ທຽບເທ ີ່າການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ ແມູ່ນມ ພາບະບົດບາດອ ນສ າຄ ນ
ເພືົ່ອຕອບສະໜອງຊ່ອງຫວ່າງການຂົນສົົ່ງຕົວຈ ງ ແລະ ຄວາມຕ້ອງການທ ົ່ຈະເກ ດຂືັ້ນ ແຕູ່ໄດ້ກາຍເປ ນຄວາມສ່ຽງ ຍ້ອນ
ການລະບາດຂອງ COVID-19. ເນືົ່ອງຈາກການບ ລ ການຂອງຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ ໂດຍພືັ້ນຖານແລ້ວແມູ່ນການບ ລ ການທ ົ່
ຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການ ແລະ ປູ່ຽນແປງໄດ້ຕາມສະພາບຕົວຈ ງ ຈ ົ່ງມ ຄວາມຈ າເປ ນທ ົ່ຈະຕ້ອງຈ ດວາງລະບົບການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນຫວຼງວຽງຈ ນຄືນໃໝູ່ ເພືົ່ອຕອບສະໜອງຄວາມຍືນຍົງຂອງການເດ ນທາງໄປ-ມາພືັ້ນຖານ
ຂອງພົນລະເມືອງ ບ ົ່ວ່າຈະເປ ນເຂດຕົວເມືອງ ແລະ ບ ລ ເວນອ້ອມຂ້າງ. ການປະສານສົມທົບ ລະຫວ່າງພາກລ ດ ແລະ ຜ ້
ປະກອບການເອກະຊົນເຫຼົົ່ານ ັ້ ຈະຕ້ອງໄດ້ຫ ນປູ່ຽນລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໄປສ ູ່ການບ ລ ການທ ົ່ທົນທານຂືັ້ນເຕ ົ່ມ. 
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10.1.5 ລະບົບການຄ ້ມຄອງ ແລະ ການປະສານງານທີົ່ບ ົ່ເຂັໍ້ມແຂງ ຕ ົ່ກັບການບ ລ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 
ແລະ ຜ ້ປະກອບການ 

ລະບົບການຄ ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນຍ ງຂາດການຄວບຄ ມທ ົ່ຈ າເປ ນຕ ົ່ຜ ້ປະກອບ
ການລົດໂດຍສານ ແລະ ການບ ລ ການເອ ັ້ນລົດ, ສ ົ່ງເຫຼົົ່ານ ັ້ນ ເຮ ດໃຫ້ມ ຄວາມທ້າທາຍຫຼາຍຂ ັ້ນໃນການສະໜອງທາງ
ເລືອກໃນການເດ ນທາງໄປ-ມາທ ົ່ເຊືົ່ອຖືໄດ້ ແລະ ເຂົັ້າເຖ ງທ ກຄົນ. ດ ົ່ງທ ົ່ໄດ້ກ່າວມາຂ້າງເທ ງ, ການສະແດງຄ າຄ ດເຫ ນ 
ທາງລົບທ ົ່ສົົ່ງຜົນໃຫ້ການບ ລ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແມູ່ນບ ົ່ສາມາດຫຼ ກເວ ັ້ນໄດ້ພາຍໃຕ້ລະບົບການເງ ນກ ້ມຕົນເອງຂອງ 
ລລມ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ຍ ງຂາດການຮ່ວມມືລະຫວ່າງລົດເມ ລລມ ແລະ ສອງແຖວ ເປ ນຕົັ້ນ ຕາຕະລາງບ ລ ການ, 
ເສ ັ້ນທາງ, ຄ່າໂດຍສານ, ບ່ອນຈອດລົດ ແລະ ອືົ່ນໆທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ.  

ສະນ ັ້ນ, ຕ້ອງໄດ້ທົບທວນລະບົບການຄ ້ມ
ຄອງ ແລະ ລະບົບການເງ ນໃນປະຈ ບ ນ 
ຄືນໃໝູ່ ເພືົ່ອຮ ບປະກ ນການເຂົັ້າເຖ ງກາລະ
ໂອກາດທາງດ້ານເສດຖະກ ດສ ງຄົມໃນ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. ຕາມຄວາມເປ ນຈ ງ
ແລ້ວ, ໂຄງການລົງທ ນການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະມ ກຈະຖກືປະເມ ນໂດຍອ ງໃສູ່
ຜົນກະທົບໂດຍກົງ ເຊ ົ່ນ: ການຫຼຸດຜ່ອນ
ເວລາໃນການເດ ນທາງ ແລະ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນ
ການເດ ນທາງ ລວມໄປເຖ ງການຫຼຸດຜ່ອນອ ປະຕ ເຫດຕາມທ້ອງຖະໜົນ. ດ ົ່ງສະແດງໃນ ຮ ບ 10.1-5, ການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະແມູ່ນສົົ່ງຜົນກະທົບທາງອ້ອມໃນຕົວເມືອງຢູ່າງຫຼວງຫາຼຍ. ຕົວຢູ່າງທົົ່ວໄປຂອງຜົນກະທບົ ແມູ່ນການກະຕ ້ນ
ຮ ບແບບຕົວເມືອງທ ົ່ມ ຄວາມຫນາແໜ້ນ ແລະ ຄວາມໜາແໜ້ນຂອງການບ ລ ການການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ມ ຄ ນ
ນະພາບສ ງ, ນ າໄປສ ູ່ການພ ດທະນາແບບສ ນລວມການຂົນສົົ່ງ (TOD). ການພ ດທະນາຕົວເມືອງທ ົ່ຄຽງຄ ູ່ກ ບການຂົນ
ສົົ່ງສາທາລະນະຈະເພ ົ່ມທະວ ຄວາມສາມາດດ້ານເສດຖະກ ດ ແລະ ການບ ລ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແບບຍືນຍົງ ໂດຍ
ການເພ ົ່ມຈ ານວນຜ ້ໃຊ້ຢູ່າງບ ົ່ຢ ດຢ ັ້ງ ແລະ ການເກ ບຄ່າໂດຍສານ.  

ຕົວຢູ່າງອ ກອ ນຫນ ົ່ງຂອງຜົນກະທບົທາງອ້ອມແມູ່ນການຫຼຸດຜ່ອນພາລະຂອງສ ົ່ງແວດລ້ອມທ ົ່ເກ ດຈາກການຂົນສົົ່ງເຊ ົ່ນ: 
ການຫຼຸດຜ່ອນການປູ່ອຍອາຍພ ດເຮືອນແກ້ວ (ເຊ ົ່ນ: ອາຍກາກໂບນ ກ CO2) ແລະ ມົນລະພ ດທາງອາກາດອືົ່ນໆ (ເຊ ົ່ນ: 
NOx, ແລະ SOx). ນອກນ ັ້ນ, ຍ ງສົົ່ງເສ ມການຫ ນຈາກການໃຊ້ຍານພາຫະນະສ່ວນຕົວ (ຫ ນຈາກລົດໃຫຍ່ ແລະ 
ລົດຈ ກສ່ວນຕົວ) ມາເປ ນການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ດ້ວຍການປ ບປ ງການເຂົັ້າເຖ ງຕາໜ່າງບ ລ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. 
ການຫຼຸດຜ່ອນການປູ່ອຍອາຍພ ດເຮືອນແກ້ວ ຍ ງສາມາດປະກອບສ່ວນເຂົັ້າໃນການຫຼຸດຜ່ອນການປູ່ຽນແປງຂອງດ ນຟ້າ
ອາກາດ ບ ົ່ພຽງແຕູ່ໃນລາວເທົົ່ານ ັ້ນ, ແຕູ່ຍ ງທົົ່ວໂລກອ ກດ້ວຍ.  

ຕົວຢູ່າງສ ດທ້າຍຂອງຜົນກະທົບທາງອ້ອມແມູ່ນເພືົ່ອແຈກຢາຍ ແລະ ຮ ບປະກ ນການເຂົັ້າເຖ ງຂອງພົນລະເມືອງທ ງຫມົດ
ເຖ ງແມູ່ນວ່າບ ົ່ມ ລົດສ່ວນຕົວກ ົ່ຕາມ. ຖ້າການບ ລ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເນ ັ້ນໃສູ່ແຕູ່ໃນຂອບເຂດຕົວເມືອງ ແມູ່ນຈະ
ເຮ ດໃຫ້ເກ ດມ ຊ່ອງຫວ່າງຫຼາຍໃນການເຂົັ້າເຖ ງໃຈກາງເມືອງຂອງສະມາຊ ກໃນຄົວເຮືອນທ ົ່ມ ຍານພາຫະນະສ່ວນຕົວ. 
ສະນ ັ້ນ, ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແມູ່ນມ ຄວາມຈ າເປ ນເພືົ່ອຮ ບປະກ ນການເຄືົ່ອນໄຫວດ້ານເສດຖະກ ດ-ສ ງຄົມຂອງ
ບ ກຄົນທ ງໝົດໃຫ້ຍືນຍົງ, ປະກອບສ່ວນເຂົັ້າໃນການບ ນລ ເປົັ້າໝາຍ SDGs (ເປົັ້າໝາຍການພ ດທະນາແບບຍືນຍົງ) ໃນ
ໄລຍະຍາວ. ຜົນກະທົບທາງກົງ ແລະ ທາງອ້ອມຂອງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ຄວນໄດ້ຮ ບການພ ຈາລະນາເພືົ່ອປ ກສາ
ຫາລືກ່ຽວກ ບວ ທ ການຄ ມ້ຄອງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແບບຍືນຍົງ ແລະ ເປ ນສ່ວນໜ ີ່ງຂອງລະບົບຕົວເມືອງ. 

10.1.6 ການກາຍເປັນຕົວເມືອງ ແລະ ຂາດຍ ດທະສາດການເຊືົ່ອມໂຍ່ງກັບການພັດທະນາຕົວເມືອງ 

ການເດ ນທາງດ້ວຍລົດຈ ກໄດ້ຂະຫຍາຍຫຼາຍໃນເຂດຕົວເມືອງ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ, ກາຍເປ ນຕົວເມືອງທ ົ່ມ 
ຄວາມໜາແໜ້ນຕ ົ່າຢ ູ່ໃນເຂດຊານເມືອງ ແລະ ບ ລ ເວນອ້ອມຮອບ. ດ ົ່ງອະທ ບາຍໃນ ຮ ບ 10.1-6, ໂຄງການພ ດທະນາ
ຕົວເມືອງໃນປະຈ ບ ນແມູ່ນໄດ້ວາງແຜນໄວ້ເພືົ່ອຂະຫຍາຍເຂດຕົວເມືອງ ຢ ູ່ ເຂດອ້ອມຂ້າງຂອງໃຈກາງເມືອງ ແລະ ສ້າງ

 
ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮ ບ 10.1-5 ຜົນກະທົບໂດຍກົງ ແລະ ທາງອ້ອມຂອງການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ  



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
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ເປ ນຮ ບແບບໃຈກາງເມືອງຫຼາຍຈ ດ (poly-centric). ຢູ່າງໃດກ ົ່ຕາມ, ໂຄງການເຫຼົົ່ານ ັ້ນໄດ້ຖືກວາງແຜນໂດຍບ ົ່ມ ຍ ດ
ທະສາດເຊືົ່ອມຈອດການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຕາມເສ ັ້ນທາງສາຍຍ ດທະສາດ ເນືົ່ອງຈາກການຂາດການເຊືົ່ອມໂຍງທາງດ້ານ
ການເມືອງກ ບການພ ດທະນາຕົວເມືອງ ແລະ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ສະນ ັ້ນ, ການສ້າງກົນໄກການວາງແຜນຜ ງເມືອງ
ໃຫ້ກມົກຽວກ ບການວາງແຜນຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແມູ່ນເປ ນສ ົ່ງຈ າເປ ນໃນໄລຍະຍາວ. 

 

ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ແຜນຜ ງເມືອງລວມ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ 2030. 

ຮ ບ 10.1-6 ໂຄງການພັດທະນາຕົວເມືອງໃນອະນາຄົດ   



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
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10.2 ຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງ ແລະ ສະພາບເສັໍ້ນທາງ 

10.2.1 ຂ ໍ້ຄົງຄ້າງຂອງຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງ 

ສ ງເກດເຫ ນວ່າໄດ້ປ ບປ ງເສ ັ້ນທາງຕ່າງໆ ເຊ ົ່ນ: ເປ ດມມຸລ້ຽວຊ້າຍ ແລະ ຂວາ ຢ ູ່ ທາງແຍກ ແລະ ການປ ບປ ງ
ໝາຍເສັົ້ນແບູ່ງຊ່ອງທາງການສັນຈອນ, ເຖິງຢູ່າງໃດກ ຕາມ, ຕາໜ່າງເສັົ້ນທາງທ ີ່ມ ຢ ູ່ແມູ່ນພ ບກັບບ ນຫາດ ົ່ງຕ ົ່ໄປນ ັ້: 
• ແນວຄວາມຄ ດຂອງເສ ັ້ນທາງວົງແຫວນ ແລະ ເສ ັ້ນທາງອ້ອມຕົັ້ນຕ ໄດ້ກ ານົດໄວ້ໃນ ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ ສະບ ບປ  

2008, ແຕູ່ບ ົ່ໄດ້ກ ານົດເຖ ງເຊືົ່ອມຕ ົ່ກ ບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ແນວຄວາມຄ ດໂດຍອ ງໃສູ່ສະຖານະການ
ສ ນຈອນລ່າສ ດ. 

• ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງທ ົ່ບ ົ່ເຊ ີ່ອມຈອດກ ນໃນປະຈ ບ ນນ ັ້ ເຮ ດໃຫ້ມ ການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດ ໃນ ຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນ  
• ເສ ັ້ນທາງວົງແຫວນຮອບໃນ (ຖະໜົນກ າແພງເມືອງ) ມ ບົດບາດສ າຄ ນໃນຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ. ຢູ່າງໃດກ ຕາມ, 

ເສ ັ້ນທາງບາງສ່ວນໃນພາກຕາເວ ນຕົກແມູ່ນຍ ງບ ົ່ທ ນກໍີ່ສ້າງສ າເລ ດ. 
• ມ ທາງແຍກຫຼາຍຈ ດທ ົ່ເສ ັ້ນທາງສາຍຫຼ ກຜ່ານເຂດໃຈກາງເມືອງ ເຮ ດໃຫ້ມ ການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດ. 
• ທາງແຍກທ ົ່ບ ົ່ສະເໜ ກ ນ ຈ ດທ ົ່ເສ ັ້ນທາງວົງແຫວນຮອບໃນ ຕ ດກ ບ  ຖະໜົນລ້ານຊ້າງ ແມູ່ນເຮ ດໃຫ້ການສ ນຈອນ

ມ ຄວາມແອອັດມາຈາກເສ ັ້ນທາງວົງແຫວນຮອບໃນ. 
 

10.2.2 ຂ ໍ້ຄົງຄ້າງຂອງສະພາບເສ ັ້ນທາງ 

ສະພາບຂອງພືັ້ນຜ ວເສ ັ້ນທາງມ ກຈະສ ີ່ງຜ ນສ າຄ ນ / ຢູ່າງຮ ນແຮງ ບໍີ່ພຽງແຕູ່ຄ ນນະພາບການຂັບຂ ົ່ເທົົ່ານ ັ້ນ ແຕູ່ຍ ງສ ີ່ງຜ ນ 
ໃຫ້ຄວາມປອດໄພຂອງການສັນຈອນ ແລະ ຄວາມແອອ ດຂອງການສັນຈອນ. ເຊິີ່ງສັງເກດເຫ ນໄດ້ຈາກທ ດສະນະ
ດ ົ່ງກ່າວ, ເສັົ້ນທາງທ ີ່ມ ຢ ູ່ແມູ່ນພ ບກັບບ ນຫາດ ົ່ງຕ ົ່ໄປນ ັ້:  
• ເສ ັ້ນທາງທ ົ່ບ ົ່ໄດ້ຮ ບການຮ ກສາ ຫຼ ືບ ົ່ໄດ້ຮ ບການສ້ອມແປງ ເປ ນປະຈ າ. ຂ ັ້ບົກພ່ອງຂອງສະພາບເສ ນທາງເຊ ົ່ນ: 

ຂ ມ, ຮອຍແຕກ ແລະ ຮອຍແຕກສາມາດພົບເຫ ນຢ ູ່ໃນຫຼາຍທາງແຍກ. 
• ຂ ັ້ຝ ູ່ນຕາມເສ ັ້ນທາງ ທ ົ່ມ ຮອງລະບາຍນ ັ້າ ຢ ູ່ ແຕູ່ລະດ້ານຂອງຖະໜົນ. 
• ບ ົ່ເຫ ນຂ ດເສ  ັ້ນແບູ່ງການສ ນຈອນ ເພາະ ຂ ັ້ຝ ູ່ນບ ງ. 
• ໃນບາງກ ລະນ , ເສ ັ້ນແບູ່ງການສ ັ້ນຈອນຈະຈາງລົງ, ເຊ ົ່ງອາດສົົ່ງຜົນກະທົບຕ ົ່ຄວາມປອດໄພຕາມທ້ອງຖະໜົນ 

ແລະ ປະສ ດທ ພາບຂອງເສ ັ້ນທາງຫຼຸດລົງ. 
• ມ ການຈອດລົດຕາມແຄມທາງ ແລະ ຈອດລົດຕາມທາງຍ່າງ ເປ ນປະຈ າ ຢ ູ່ໃນໃຈກາງເມືອງ ແລະ ຕາມຖະໜົນ

ຫົນທາງທ ົ່ມ ຮ້ານຄ້າ. 
• ຈອດລົດຢ ູ່ ບ່ອນຈອດລົດເມແມູ່ນພົບເຫ ນໄດ້ເປ ນບາງຄ ັ້ງ ເຊ ົ່ງກ ດຂວາງການບ ລ ການລົດເມສາທາລະນະ. 

 

10.3 ການຄ ້ມຄອງການສັນຈອນ ແລະ ການຄ ້ມຄອງການຈອດຍານພາຫະນະ 

10.3.1 ຂ ໍ້ຄົງຄ້າງຂອງການຄ ້ມຄອງການສັນຈອນ 

ການຄ ້ມຄອງການສັນຈອນມ ບົດບາດສ າຄ ນໃນການຮ ບປະກ ນການສັນຈອນທ ົ່ລຽບງ່າຍ ແລະ ປອດໄພ.  ໃນເຂດ
ເປົັ້າໝາຍແມູ່ນພ ບເຫັນບັນຫາລຸູ່ມນ ົ້: 
• ການເຮ ດວຽກຂອງໄຟອ ານາດທ ີ່ບ ົ່ມ ປະສ ດທ ພາບ, ບ ົ່ມ ການຄວບຄ ມລະບົບໄຟອ ານາດ. 
• ການຂ ດແຍູ່ງລະຫວ່າງການສ ນຈອນໃນວົງວຽນ ແລະ ການສ ນຜ່ານ ແມູ່ນສ ງເກດເຫ ນທົົ່ວໄປ. 
• ການແຕ້ມເສ ັ້ນແບູ່ງຊ່ອງການສ ນຈອນທ ົ່ບ ົ່ເຫ ນແຈ້ງ (ເສ ັ້ນກາງທາງ ແລະ ເສ ັ້ນແບູ່ງການສ ນຈອນ). 
• ສ ົ່ງອ ານວຍຄວາມສະດວກຕາມທາງຍ່າງທ ົ່ບ ົ່ພຽງພ . ມ ທາງຍ່າງ ແລະ ຂົວທາງຍ່າງໃຫຫ້ຼາຍຂ ັ້ນ. 
• ການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດຢ ູ່ຕາມທາງແຍກ ແລະ ເສ ັ້ນທາງໃກ້ໂຮງຮຽນ ຍ້ອນການຮ ບ-ສົົ່ງຂອງຜ ້ປ ກຄອງ. 
• ການຈອດລົດແຄມທາງທ ົ່ຜ ດລະບຽບ ເຊ ົ່ງເຮ ດໃຫ້ປະສ ດທ ພາບຂອງເສ ັ້ນທາງໃນການຮອງຮ ບປະລ ມານການ

ສ ນຈອນຫຼຸດລົງ. 
• ການຈອດລົດຊະຊາຍທ ົ່ຕ ນທາງຍ່າງ.  
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• ມ ການຈອດລົດຕາມແຄມທາງ ແລະ ຈອດລົດຕາມທາງຍ່າງ ເປ ນປະຈ າ ຢ ູ່ໃນໃຈກາງເມືອງ ແລະ ຕາມຖະໜົນ
ຫົນທາງທ ົ່ມ ຮ້ານຄ້າ. 

• ຈອດລົດຢ ູ່ ບ່ອນຈອດລົດເມແມູ່ນພົບເຫ ນໄດ້ເປ ນບາງຄ ັ້ງ ເຊ ົ່ງກ ດຂວາງການບ ລ ການລົດເມສາທາລະນະ. 
 

10.4 ຄວາມປອດໄພໃນການສັນຈອນ 

ຄ່ຽງຄ ູ່ກ ບປະລ ມານການສ ນຈອນທ ົ່ເພ ົ່ມຂ ັ້ນ, ສ ົ່ງສ າຄ ນທ ົ່ຈະເອົາໃຈໃສູ່ຢູ່າງລະມ ດລະວ ງແມູ່ນຄວາມປອດໄພ. ອ ງຕາມ
ການສ າຫຼວດພືັ້ນທ ົ່ຕົວຈ ງ ໂດຍ ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ, ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ ຈ າແນກໃຫ້ເຫ ນ
ເຖ ງຂ ັ້ຄົງຄ້າງທ ົ່ສ າຄ ນດ ົ່ງລ ູ່ມນ ັ້: 

• ການບ ງຄ ບໃຊ້ກົດໝາຍທ ົ່ຕ ດພ ນກ ບການສ ນຈອນ ແລະ ລະບຽບການຂອງຜ ້ຂ ບຂ ົ່ ແມູ່ນບ ົ່ພຽງພ . ການປ ບປ ງ
ລະບຽບການສ ນຈອນຂອງຜ ້ຂ ບຂ ົ່ທ ກຄົນ ຈະຊ່ວຍເພ ົ່ມຄວາມປອດໄພຕາມທ້ອງຖະຫນົນ ແລະ ເພ ົ່ມ
ປະສ ດທ ພາບຂອງເສ ັ້ນທາງ. 

• ຜ ້ຂ ບຂ ົ່ຈ ານວນຫຼວງຫຼາຍບ ົ່ຂ ບຂ ົ່ຕາມເສ ັ້ນແບູ່ງການສ ນຈອນ ທ ົ່ອອກແບບມາເພືົ່ອຮ ບປະກ ນການສ ນຈອນທ ົ່ໂລູ່ງ
ລ່ຽນ ສົົ່ງຜົນໃຫ້ມ ລົດຕ ນກ ນ ແລະ ປະສ ດທ ພາບຂອງເສ ັ້ນທາງໃນການຮອງຮ ບການສ ນຈອນຫຼຸດລົງ. ນອກຈາກ
ນ ັ້ນ, ລົດທ ົ່ລ ຖ້າຢ ູ່ດ້ານຫຼ ງ ແມູ່ນຕ້ອງໄດ້ຍາດຊ ງກ ນໄປ ເຊ ົ່ງເຮ ດໃຫ້ເກ ດບ ນຫາດ້ານຄວາມປອດໄພໃນການ
ສ ນຈອນ. ຍ ົ່ງໄປກວ່ານ ັ້ນ, ເນືົ່ອງຈາກຜ ້ຂ ບຂ ົ່ຫຼາຍຄົນຍາດຊ ງກ ນເຂົັ້າ ຢ ູ່ ທາງແຍກ ເຖ ງແມູ່ນວ່າປ້າຍສ ນຍານຈະ
ປູ່ຽນເປ ນສ ອືົ່ນແລ້ວກ ົ່ຕາມ ມ ນເປ ນໄປບ ົ່ໄດ້ທ ົ່ຈະຮ ບປະກ ນເວລາທ ົ່ເຫມາະສົມຂອງແຕູ່ລະຝາກໄຟສ ນຍານ ເຊ ົ່ງ
ສົົ່ງຜົນໃຫ້ການຄ ້ມຄອງຕາມທາງແຍກທ ົ່ບ ົ່ມ ປະສ ດທ ພາບ. ນອກນ ັ້ນ, ເນືົ່ອງຈາກການສ ນຈອນບ ົ່ປະຕ ບ ດຕາມ
ໄຟອ ານາດ ຍ ົ່ງເຮ ດໃຫ້ມ ສະພາບທ ົ່ອ ນຕະລາຍດ້ານຄວາມປອດໄພຂອງການສ ນຈອນ.  

ອ ງຕາມຂ ັ້ມ ນສາເຫດທ ົ່ເຮ ດໃຫ້ເກ ດອ ປະຕ ເຫດຕາມທ້ອງຖະໜົນ, ນອກຈາກພ ດຕ ກ າການຂ ບຂ ົ່ທ ົ່ບ ົ່ເໝາະສົມ (ຂ ົ່ໄວ, 
ຊ ງລົດ, ປູ່ຽນທ ດທາງການສ ນຈອນ) ສາມາດຢ ັ້ງຢືນໄດ້ວ່າ ເມົາແລ້ວຂ ບ ແລະ ຂ ບຂ ົ່ບ ົ່ມ ໃບຂ ບຂ ົ່ ແມູ່ນພົບເຫ ນເປ ນປະ
ຈ າ. ເນືົ່ອງຈາກປ ດໃຈເຫຼົົ່ານ ັ້ປະກອບເປ ນຂ ັ້ກ ານົດພືັ້ນຖານສ າລ ບຜ ້ຂ ບຂ ົ່ກ່ອນທ ົ່ຈະຂ ບຂ ົ່ ແລະ ຈ າເປ ນຕ້ອງມ ການ
ໂຄສະນາປ ກຈ ດສ ານ ກ ແລະ ການສະກ ດກ ັ້ນຢູ່າງເຂ ັ້ມງວດ. 

 

10.5 ຂ ໍ້ຄົງຄ້າງດ້ານສ ິ່ງແວດລ້ອມ 

10.5.1 ຄວາມຮັບຜ ດຊອບດ້ານສ ົ່ງແວດລ້ອມ  

ໃນການສ ກສາຄ ັ້ງນ ັ້ ພົບເຫ ນວ່າ ບ ົ່ມ ໜ່ວຍງານ ຫຼ ືພາກສ່ວນໃດຂອງພະແນກ ຍທຂ ຮ ບຜ ດຊອບໃນການຄ ້ມຄອງສ ົ່ງ
ແວດລ້ອມ ແລະ/ຫຼ ືສະພາບແວດລ້ອມໃນໂຄງການພ ດທະນາພືັ້ນຖານໂຄງລ່າງຂອງ ພະແນກ ຍທຂ ແມູ່ນຄຸ້ມຄອງໂດຍ
ນ ຕ ກ າໃນການຄ ້ມຄອງສ ົ່ງແວດລ້ອມຂອງໂຄງການກ ົ່ສ້າງພືັ້ນຖານໂຄງລ່າງສາທາລະນະ, ເຖ ງຢູ່າງໃດກ ຕາມ, ເພືົ່ອ
ການຈ ດຕ ັ້ງໃຫ້ມ ປະສ ດທ ພາບຍ ງຕ້ອງປັບປຸງນ ຕ ກ ານ ັ້ນໆອ ກເຕ ົ່ມ. ໂດຍສະເພາະ, ທ ກໂຄງການຂອງຜ ້ໃຫ້ທ ນທ ົ່ຕ້ອງໃຫ້
ຄວາມສ າຄ ນຕໍີ່ກັບຄວາມຮ ບຜ ດຊອບດ້ານສ ົ່ງແວດລ້ອມທ ົ່ເໝາະສົມໃນໄລຍະໂຄງການ (ເຊ ົ່ນ: ການວາງແຜນ, ການ
ກ ົ່ສ້າງ ແລະ ໄລຍະດ າເນ ນງານ). 

10.5.2 ການອະນ ລັກຮັກສາສະພາບແວດລ້ອມຕົວເມືອງ 

ໃນຊ ູ່ມປ ທ ົ່ຜ່ານມາ, ຍ້ອນມ ກ ດຈະກ າພ ດທະນາຕົວເມືອງຢູ່າງວ່ອງໄວຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ເຮ ດໃຫ້ບາງພືັ້ນທ ົ່ທ ົ່ມ 
ລະບົບນ ເວດທ ົ່ສ າຄ ນເຊ ົ່ນດ ນຊ ູ່ມ ແລະ/ຫຼປືູ່າສະຫງວນໄດ້ສ ນຫາຍໄປ. ເພືົ່ອໃຫ້ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນມ ການພ ດທະນາ
ແບບສ ມດຸນ ແລະ ຍືນຍົງ ແມູ່ນຈ າເປ ນຕ້ອງມ ການປະສານສົມທົບເປັນແຕູ່ລະໄລຍະ ລະຫວ່າງ ບັນດາກະຊວງ ທ ົ່
ຮ ບຜ ດຊອບດ້ານແຜນການນ າໃຊ້ທ ົ່ດ ນ (ເຊ ົ່ນ: ກະຊວງແຜນການ ແລະ ການລ ງທ ນ), ນະໂຍບາຍພ ດທະນາຕົວເມືອງ 
(ພະແນກ/ ກະຊວງ ຍທຂ) ແລະ ນະໂຍບາຍອະນ ລ ກຮ ກສາລະບົບນ ເວດຕົວເມືອງ (ກສຊ). / ພສຊ). ການປະເມ ນ
ສ ົ່ງແວດລ້ອມແບບຍ ດທະສາດ (SEA) ຂອງ ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ໄດ້ລິເລ ີ່ມໃນເດືອນມ ງກອນ 
2022 ເຊ ົ່ງເປ ນເຄືົ່ອງມືອ ນສໍາຄ ນອ ນໜ ົ່ງເພືົ່ອສົົ່ງເສ ມໃຫ້ມ ການປ ກສາຫາລືລະຫວ່າງ ບ ນດາກະຊວງ ແລະ/ຫຼ ືລະຫວ່າງ
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ຂະແໜງການ ແລະ ການແລກປູ່ຽນຂ ັ້ມ ນຂ່າວສານ ໂດຍແນໃສູ່ຄວາມເປ ນເອກະພາບກ ນດ້ານນະໂຍບາຍການພ ດທະນາ
ຕົວເມືອງວຽງຈ ນໃນອະນາຄົດ. 

 

10.6 ຂ ໍ້ຄົງຄ້າງດ້ານສະຖາບັນ ແລະ ລະບົບນ ຕ ກ າ 

10.6.1 ການຄ ້ມຄອງຄວາມຮ ້-ຄວາມສາມາດ: 

ການສະສົມຄວາມຮ ້-ຄວາມສາມາດ ຂອງ ວິຊາການ ແລະ ສະຖາບ ນ ແມູ່ນເປ ນສ ົ່ງຈ າເປ ນສ າລ ບການຍົກລະດ ບຄວາມ
ສາມາດຂອງສະຖາບ ນໃດຫນ ົ່ງ. ຈາກທ ດສະນະດ ົ່ງກ່າວ, ໃນສະຖາບ ນທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງແມູ່ນພ ບເຫັນບ ນຫາດ ົ່ງຕ ົ່ໄປນ ັ້:  
• ບ ກຄະລາກອນທ ົ່ຮ ບຜ ດຊອບການຄວບຄ ມຈະລາຈອນຂາດປະສົບການ ແລະ ທ ດສະທ ົ່ຈ າເປ ນ. 
• ໜ້າວຽກຂອງພະນ ກງານບ ົ່ສອດຄ່ອງກ ບຂົງເຂດການສ ກສາຂອງເຂົາເຈົັ້າ. 
• ບ ົ່ມ ຄວາມຕ ົ່ເນືົ່ອງໃນການເສ ມສ້າງທ ດສະ ແລະ ການຮຽນຮ ້ໜ້າວຽກໃໝູ່ຕ້ອງໃຊ້ເວລາ. 
• ຂາດນະໂຍບາຍສົົ່ງເສ ມວຽກງານສ້າງສ ນ ແລະ ວ ຊາການຂອງບ ກຄະລາກອນ. 
• ຈ າເປ ນຕ້ອງຍົກລະດ ບດ້ານການຄ ້ມຄອງການສ ນຈອນ, ການຄວບຄ ມສ ນຍານການສ ນຈອນ, ການຄ ້ມຄອງການ

ຂົນສົົ່ງ ແລະ ການກວດສອບການລະເມ ດການສ ນຈອນ ໃຫ້ພຽງພ . 
• ຄວາມທ້າທາຍໃນການສ້າງບ ກຄະລະກອນພາຍໃນອົງການ. 

10.6.2 ອ ປະກອນ: 

ການສະໜອງອ ປະກອນທ ົ່ພຽງພ  ເພືົ່ອນ າໃຊ້ເຂົັ້າໃນການບ ງຄ ບໃຊ້ລະບຽບ ແລະ/ຫຼ ືການຄ ້ມຄອງການສ ນຈອນແມູ່ນ
ເປ ນສ ົ່ງທ ົ່ຂາດບ ົ່ໄດ້ໃນບ ງຄ ບໃຊ້ລະບຽບ ແລະ/ຫຼ ືມາດຕະການຄ ້ມຄອງການຈະລາຈອນ ບ ນຫາທ ີ່ພ ບເຫັນແມູ່ນໄດ້
ລະບ ໄວ້ຂ້າງລ ູ່ມນ ັ້:  
• ການສະໜອງວ ດສະດ ພືັ້ນຖານ ແລະ ອ ປະກອນທ ົ່ບ ົ່ພຽງພ ໃນການດ າເນ ນງານ ແລະ ຈ ດຕ ັ້ງປະຕ ບ ດ 
• ຂ ັ້ມ ນທ ົ່ກຽ່ວຂ້ອງກ ບການສ ນຈອນແມູ່ນຖືກເກ ບມ້ຽນໄວ້ໃນຮ ບແບບເຈ້ຍເທົົ່ານ ັ້ນ ສົົ່ງຜົນໃຫ້ມ ການບ ລ ຫານງານ

ທ ົ່ບ ົ່ມ ປະສ ດທ ພາບ. 
• ຂາດແຄນອ ປະກອນທ ົ່ຈ າເປ ນ ເພືົ່ອບ ງຄ ບໃຊ້ການຄວບຄ ມການສ ນຈອນຂອງພາຫະນະຂະໜາດໃຫຍ່ ແລະ ຄ ້ມ

ຄອງການສ ນຈອນ. 
• ການບ ລະນະຮ ກສາ ແລະ ສ້ອມແປງ ໄຟເຍືົ່ອງທາງ, ລະບົບໄຟອ ານາດ ແລະ ວົງວຽນ ທ ົ່ບ ົ່ພຽງພ . 
• ຂາດແຄນອ ປະກອນທ ົ່ຈ າເປ ນໃນການຄ ້ມຄອງການສ ນຈອນ ແລະ ສ້າງຖານຂ ັ້ມ ນການສ ນຈອນ ແລະ ສະຖ ຕ 

ອ ປະຕ ເຫດ. 
• ຂາດເທ ກໂນໂລຢ ທ ົ່ທ ນສະໄໝ ໃນການວ ເຄາະພືັ້ນຖານກຽ່ວກ ບຄວາມຕ້ອງດ້ານການຈະລາຈອນ ແລະ ບ ົ່ມ 

ເຄືົ່ອງມືໃນການຄາດຄະເນຄວາມຕ້ອງການດ້ານການສ ນຈອນເຊ ົ່ນ STRADA ແລະ Arch GIS. 

10.6.3 ໂຄງຮ່າງການຮ່ວມມືຂອງອົງການ: 

ການຮ່ວມມທື ົ່ດ ລະຫວ່າງບ ນດາອົງການທ ົ່ກຽ່ວຂ້ອງແມູ່ນມ ຄວາມຈ າເປ ນໃນການຄ ້ມຄອງຢູ່າງມ ປະສ ດທ ຜົນ
ຂອງການສັນຈອນໃນຕົວເມືອງ. ບ ນຫາທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງຂອງອົງການຈ ດຕ ັ້ງທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງໃນຄ ້ມຄອງການສ ນຈອນໃນ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນມ ດັີ່ງນ ົ້:  
• ບ ົ່ມ ໂຄງຮ່າງການຮ່ວມມືຂອງອົງການ ທ ົ່ເປ ນລ ກສະນະຖາວອນ ໃນການແລກປູ່ຽນດ້ານວ ຊາການ ແລະ ການຝ ກ

ອົບຮົມລະຫວ່າງຂະແໜງການ, ລ ດຖະບານ ແລະ ວ ຊາການ. 
• ບ ົ່ມ ການພົວພ ນທ ົ່ເປ ນທາງການລະຫວ່າງຜ ້ນ າຂອງອົງການຈ ດຕ ັ້ງຕ່າງໆ ເຊ ົ່ງເຮ ດໃຫ້ມ ການຮ່ວມມືທ ົ່ລ່າຊ້າ. 
• ຈ ດກອງປະຊ ມຢູ່າງເປ ນທາງການລະຫວ່າງບ ນດາອົງການຈ ດຕ ັ້ງຕ່າງ ພຽງແຕູ່ບາງຄ ັ້ງບາງຄາວ ເຊ ົ່ງເຮ ດໃຫ້ເກ ດມ 

ການວາງນະໂຍບາຍ ທ ົ່ທ ບຊ້ອນ ແລະ ບ ົ່ສອດຄ່ອງກ ນ. 
• ບ ົ່ມ ໂຄງການໄລຍະຍາວທ ົ່ຮ່ວມມກື ບອົງການຈ ດຕ ັ້ງສາກົນ. 
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10.7 ສະພາບດ້ານການເງ ນ  

ດ ົ່ງທ ົ່ໄດ້ກ່າວໄວ້ໃນໝວດທ  9, ລ ດຖະບານແຫູ່ງ ສປປ ລາວ (ກວຕ) ສາມາດຈ ດສ ນງົບປະມານໃຫ້ແກູ່ໂຄງການເກ ດ  
ໃໝູ່ໄດ້ພຽງ 10% ຂອງງົບປະມານທ ງໝົດ. ໃນການຈ ດຕ ັ້ງປະຕ ບ ດແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ, ໂຄງການດ ົ່ງກ່າວ
ຄວນຍົກໃຫ້ເປ ນບ ລ ມະສ ດທ າອ ດ ໃນບ ນດາໂຄງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ໂຄງການກ ົ່ສ້າງເສ ັ້ນທາງອືົ່ນໆ. 

ຢູ່າງໃດກ ຕາມ, ງົບປະມານຂອງລ ດຖະບານແຫູ່ງ ສປປ ລາວ ແມູ່ນຈ າກ ດຫຼາຍ. ສະນ ັ້ນ, ຈ າເປ ນຕ້ອງພ ຈາລະນາລວມ
ທ ງທ່າແຮງບົົ່ມຊ້ອນໃນການຮ ບແບບການເງ ນທ ົ່ເປ ນທາງເລືອກ ເຊ ົ່ນ: ການຮ່ວມມືລະຫວ່າງ ພາກລ ດ ແລະ ເອກະຊົນ 
(PPPs).  

10.8 ການປ່ຽນແປງພຶດຕ ກ າການເດີນທາງ 

 ເຖ ງແມູ່ນວ່າມ ການປ ບປ ງທາງດ້ານກາຍະພາບທ ົ່ໄດ້ອະທ ບາຍມານັົ້ນ, ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະບ ົ່ສາມາດຍືນຍົງ
ໄດ້ດ້ວຍການປູ່ຽນແປງພ ດຕ ກ າການເດ ນທາງຂອງຜ ້ຄ ນຕາມທ າມະຊາດ ແຕູ່ສໍາຄັນເປັັນໃຫ້ຜ ້ຄ ນເລືອກການປະຕ ບ ດທ ົ່
ສາມາດແກ້ໄຂບ ນຫາການຂົນສົົ່ງໄດ້.  

• ເນືົ່ອງຈາກສະມາຊ ກໃນຄອບຄົວບ ົ່ເຄ ຍໃຊ້ລົດເມ ຫຼ ື ເຕ ບໃຫຍ່ມາໂດຍບໍີ່ໃຊ້ລົດເມເອງ, ສະນັົ້ນ ຄວາມຄ ດທ ົ່ຈະ
ໃຊ້ລ ດເມຄັົ້ງທໍາອິດແມູ່ນບ ົ່ມ .  

• ຈິດສໍານ ກໃນການຂ ົ່ລົດເມຍັງຕໍີ່າ ຫຼ ືບ ົ່ຮ ້ວ່າການບໍລິການລ ດເມ.  

• ຕ້ອງໄປເຮ ດວຽກດ້ວຍລົດສ່ວນຕົວ ຫຼ ືລົດຈ ກເພືົ່ອເອົາລ ກໄປໂຮງຮຽນ. 

 

 

 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
 

 
11-1 

ໝວດທີ 11  ໂຄງຮາ່ງແຜນແມ່ບົດການຂນົສົົ່ງໃນຕົວເມອືງ 

11.1 ວິໄສທັດ ແລະ ພາລະກິດ 

ວິໄສທ ດ ແລະ ພາລະກິດສ າລ ບແຜນແມູ່ບົດການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ (VTMP2040) ແມູ່ນມີດ ັ່ງລ ຸ່ມນ ັ້. 

 
 

11.1.1 ຂະບວນການວາງວິໄສທັດ ແລະ ພາລະກິດ 

ຂະບວນການວາງວິໄສທ ດ ແລະ ພາລະກິດດ ົ່ງກ່າວ ໄດ້ເລ ົ່ມຈາກ ປະຊາຊົນ ສປປ ລາວ ປຶກສາຫາລືກ ນໃນກອງປະຊຸມ
ກ່ຽວກ ບສະພາບທ ົ່ໜ້າຍົກຍ້ອງຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແລະ ຂົງເຂດທ ົ່ຕ້ອງປ ບປຸງ. ໃນຕະຫຼອດການປຶກສາຫາລືນ ັ້ 
ແມູ່ນໄດ້ກ ານົດຂ ັ້ກ ານົດທ ົ່ສ າຄ ນ, ດ ົ່ງທ ົ່ລະບຸໄວ້ໃນຮ ບຂ້າງລຸູ່ມນ ັ້. ຂ ັ້ກ ານົດເຫຼົົ່ານ ັ້ແມູ່ນສິົ່ງທ ົ່ປະຊາຊົນລາວຕ້ອງການທ ົ່ຈະ
ປົກປ ກຮ ກສາໄວ້ ແລະ ສິົ່ງທ້າທາຍທ ົ່ຈະຮ ບມືໄດ້. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ສິົ່ງເຫຼົົ່ານ ັ້ນໄດ້ກາຍເປ ນພືັ້ນຖານທ ົ່ນ າໄປສ ູ່ການວາງວິໄສທ ດ
ແລະ ພາລະກິດຂອງ VTMP2040.  

ດ້ານດີຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ບັນຫາ/ຂ ໍ້ຄົງຄ້າງ ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

  
 

ຮູບ 11.1-1 ຄ າສັບທີົ່ສ າຄນັ ຈາກ ກອງປະຊຸມປຶກສາຫາລື 

ວິໄສທັດ

ຫ ນເປ ນຕົວເມືອງທ ົ່ໜ້າຢ ູ່, ສາມາດເຂົັ້າເຖິງ ແລະ ຍືນ
ຍົງ ສ າລ ບທຸກຄົນ ໃນປ  2040 

ພາລະກິດ

ສ້າງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງສ າລ ບທກຸຄົນ 
ແບບຍືນຍົງ, ທ ນສະໄໝ ຄຽງຄ ູ່ກ ບ ສະພາບແວດ

ລ້ອມທ ົ່ໜ້າຍ່າງແບບເພ ດເພ ນ

ສ ຂຽວ ປະສົມປະສານ/ 
ຫຼາກຫຼາຍ

ທິວທ ດຕົວ
ເມືອງເກົົ່າທ ົ່ດ ຜ່ອນຄາຍ

ເປ ນສ ນກາງເພືົ່ອ
ສຶກສາ

ໃກ້ຊິດກ ບທ າມະ
ຊາດ

ຂ ັ້ຝຸູ່ນ/ເປືັ້ອນ ການນ າໃຊ້ທ ົ່ດິນທ ົ່ບ ົ່
ເປ ນລະບຽບ

ລະບົບລະບາຍນ ັ້າ/ຄຸ້ມ
ຄອງນ ັ້າເປືັ້ອນ ແບບບ ົ່ມ 

ປະສິດທິພາບge

ບ ົ່ສະດວກສະບາຍ 
ແລະ ການຂົນສົົ່ງ

ສາທາລະນະທ ົ່ຈ າກ ດ

ພຶດຕິກ າການຂ ບຂ ົ່ທ ົ່
ສ ບສົນວຸ້ນວາຍ ລະເມ ດກົດລະບຽບ
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ດ້ວຍຄວາມເຂົັ້າໃຈພືັ້ນຖານເຫຼົົ່ານ ັ້, ຕ ັ່ມາແມູ່ນໄດ້ທົບທວນບ ນດາແຜນການພ ດທະນາທ ົ່ກຽ່ວຂ້ອງໃນປະຈຸບ ນເພືົ່ອ
ຮ ບປະກ ນຄວາມສອດຄ່ອງຂອງແຜນການນ ັ້ນໆ ກ ບ ວິໄສທ ດ ແລະ ພາລະກິດຂອງ VTMP2040. ຂະບວນການນ ັ້
ຜ່ານການປຶສາຫາລືກ ບຄະນະວິຊາການໂຄງການຝູ່າຍລາວ ແລະ ທ ມງານຊ່ຽວຊານຂອງໄຈກາ. ສ າລ ບຂ ັ້ມ ນເພ ົ່ມເຕ ມ
ກ່ຽວກ ບແຜນການພ ດທະນາທ ົ່ໄດ້ທົບທວນຄືນນ ັ້ນແມູ່ນ ເບິົ່ງໃນໝວດທ  2. ໃນການປຶກສາຫາລືນ ັ້ແມູ່ນໄດ້ໄຈ້ແຍກ
ບ ນດາຄ າສ ບທ ົ່ສ າຄ ນ ທ ົ່ມ ໃນແຜນພ ດທະນາເພືົ່ອນ າມາປະກອບເຂົັ້າໃນການວາງວິໄສທ ດສ າລ ບແຜນແມູ່ບົດສະບ ບນ ັ້. 

 
 

ຮູບ 11.1-2 ຄ າສັບທີົ່ສ າຄນັເພືົ່ອວາງວິໄສທັດ ແລະ ພາລະກິດ 
 

ໂດຍພິຈາລະນາຄ າສ ບສ າຄ ນເຫຼົົ່ານ ັ້ ແລະ ພາລະບົດບາດຂອງຂະແຫນງການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ, ສາມຄ າສ ບທ ົ່ສ າຄ ນໄດ້
ຖືກເລືອກເປ ນນະໂຍບາຍຕົັ້ນຕ : ຄວາມຍືນຍົງ, ທ ນສະໄຫມ ແລະ ພືັ້ນທ ົ່ທາງຍ່າງແບບເພ ດເພ ນ. ວິໄສທ ດ ແລະ
ພາລະກິດ ແມູ່ນປະກອບດ້ວຍການລວມເອົາຄ າສ ບເຫຼົົ່ານ ັ້ຜ່ານການປຶກສາຫາລືຂອງກຸູ່ມວິຊາການ (WG) ໃນຊ່ວງ
ຕະຫຼອດໄລຍະໂຄງການ VTMP.  

• ຍືນຍົງ (ເພືົ່ອທຸກຄົນໃນສ ງຄົມ, ເປ ນມິດກ ບສິົ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ປະຫຍ ດ)  
• ທ ນສະໄໝ (ລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ) 
• ພືັ້ນທ ົ່ທາງຍ່າງແບບເພ ດເພ ນ (ໜ້າຍ່າງ, ເພ ດເພ ນ) 

ຜົນການປຶກສາຫາລື ແມູ່ນເຫ ນດ  ແລະ ຮ ບຮອງຈາກຄະນະກ າມະການຊ ັ້ນ າໂຄງການ ໂດຍທ່ານເຈົັ້າຄອງນະຄອນຫຼວງ
ວຽງຈ ນ. 

ວິໄສທ ດ ຫ ນເປ ນຕົວເມືອງທ ົ່ໜ້າຢ ູ່, ສາມາດເຂົັ້າເຖິງ ແລະ ຍືນຍົງ ສ າລ ບທຸກຄົນ ໃນປ  2040  

ພາລະກິດ 
ສ້າງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງສ າລ ບທຸກຄົນ ແບບຍືນຍົງ, ທ ນສະໄໝ ຄຽງຄ ູ່ກ ບ ສະພາບແວດ
ລ້ອມທ ົ່ໜ້າຍ່າງແບບເພ ດເພ ນ 

 

ເຊືົ່ອມຈອດ/ເຊືົ່ອມ
ໂຍູ່ງ ເປ ນຕົວເມືອງ ສະອາດ ສະເໝ ພາບກ ນ

ປະສິດທິພາບ/ ປະ
ສິດທິຜົນ ປອດໄພ ໜ້າຢ ູ່

ທົນທານຕ ົ່ກ ບການ
ປູ່ຽນແປງດິນຟ້າ

ອາກາດ

ອ ດສະລິຍະ ທ ນສະໄໝ
ປ ກປ ກຮ ກສາ (ສະ
ຖາປະຕະຍະກ າທ ົ່

ເກົົ່າແກູ່)
ສະຫງົບ

ໜ້າຍ່າງ ຍືນຍົງ ເພືົ່ອທຸກຄົນໃນ
ສ ງຄົມ ສະເໝ ພາບກ ນ
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11.1.2 ລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມອືງ ແລະ ມາດຕະການທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບຄ າສັບສ າຄັນ 

ໃນພາກນ ັ້ ສະແດງໃຫ້ເຫ ນມາດຕະການການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງກ ບຄ າສ ບທ ົ່ສ າຄ ນຂອງວິໄສທ ດ ແລະ
ພາລະກິດຂອງ VTMP2040. 

(1) ຍືນຍົງ (ເພືົ່ອທຸກຄົນໃນສັງຄມົ, ເປັນມິດຕ ົ່ສິົ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ປະຫຍັດ)  

   
ລົດເມໄຟຟ້າທ ົ່ເປ ນມິດຕ ົ່ສິົ່ງແວດລ້ອມ  

(ສິງກະໂປ) 
 

ສຸມໃສູ່ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ 
ການຂົນສົົ່ງທ ົ່ບ ົ່ໃຊ້ເຄືົ່ອງຈ ກ ແບບຍືນຍົງ 

 (Copenhagen) 

ການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງກະເຊົັ້າລອຍຟ້າ  
ໃນເຂດທ ົ່ບ ົ່ສາມາດເຂົັ້າເຖິງ(Medellin) 

 
   

  

 

ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ບ ົ່ເສຍຄ່າໃຊ້
ຈ່າຍ 

(Luxembourg) 
 

ລົດເມສາທາລະນະປອດສິົ່ງກ ດຂວາງ  
(ຍິປຸນ) 

 

 

 

(2) ທັນສະໄໝ (ລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ) 

   
ການບ ລິການລົດເມຕາມຊົົ່ວໂມງບ ລິການ 

(ລົດເມບ ລິການສະໜາມບິນ ໃນ 
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ) 

ໃຊ້ລົດຂະໜາດນ້ອຍທ ົ່ສະອາດ (E-
jeepneys in Manila) 

 

ລົດເມດ່ວນ ທ ົ່ຮ ບຮອງຜ ້ໂດຍສານໄດ້ຈ າ
ນວນຫຼາຍ 

(Transmilenio ໃນ Bogota) 
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ລົດເມຂະໜາດກາງ ສ າລ ບ ບ ລິການຢ ູ່
ເສ ັ້ນທາງແຄບ 

 (Mu Bus ຢ ູ່ ໂຕກຽວ) 
 

ການບ ລິການຂົນສົົ່ງ  
Maas (Mobility as a Service) 

 

 

(3) ພືໍ້ນທີົ່ໜ້າຍ່າງແບບເພີດເພນີ (ໜ້າຍ່າງ) 

   
ຍ່າງຫຼ ັ້ນ ແລະ ເສ ັ້ນທາງປອດລົດ ລຽບ
ຕາມແຄມແມູ່ນ ັ້າຂອງ (ນະຄອນຫຼວງ

ວຽງຈ ນ) 
 

ປ ບປຸງພືັ້ນທ ົ່ທາງຍ່າງ ແລະ ບ່ອນຈອດລົດ 
(ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ) 

 

ທາງຍ່າງທ ົ່ມ ແລວກ ັ້ນ ເຊືົ່ອມໃສູ່ອາຄານ 
(Manila) 

 

   

      
ການຈ ດສ ນອົງປະກອບຂອງເສ ັ້ນທາງຄືນໃໝູ່ (Kobe) 

 

 

 

 

 

 

 

 

0 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
 

 
11-5 

(4) ພືໍ້ນທີົ່ໜ້າຍ່າງແບບເພີດເພນີ (ຄວາມເພີດເພີນ) 

   
ສະຫວ ນຂອງຄົນຍ່າງ ໃນທ້າຍອາທິດ 

(Ginza) 
 

ຖະໜົນຕະຫາຼດກາງຄືນ 
(ຫຼວງພະບາງ) 

ສະຖານ ລົດເມໃໝູ່ຢ ູ່ ສ ນການຄ້າ ລາວ-
ໄອເຕ ກ 

 (ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ) 
 

   

  

 

ສະຖານທ ົ່ປະຫວ ດສາດທ ົ່ໄດ້ປົກປ ກ
ຮ ກສາ ແລະ ພືັ້ນຟ (Tokyo) 

 

ທາງຍ່າງ ແລະ ສວນສາທາລະນະ ລຽບ
ຕາມແຄມແມູ່ນ ັ້າຂອງ 

(ພະນົມເປ ນ) 
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11.2  ການຄັດເລືອກຂ ໍ້ສົມມຸດຖານ 

11.2.1 ຂ ໍ້ສົມມຸດຖານ 

ເພືົ່ອບ ນລຸວິໄສທ ດ ແລະ ພາລະກດິຂອງ VTMP2040 ແມູ່ນໄດ້ກ ານົດບ ນດາຂ ັ້ສົມມຸດຖານການພ ດທະນາຂືັ້ນມາ. ຫຼ ງ
ຈາກນ ັ້ນ, ກ ົ່ໄດ້ດ າເນ ນການປຶກສາຫາລືຈ ານວນຫຼາຍຄ ັ້ງ ເພືົ່ອ ກ ານົດຂ ັ້ມຸດຖານທ ົ່ເໝາະສົມທ ົ່ສຸດ. 

 
ຮູບ 11.2-1 ຂ ໍ້ສົມມຸດຖານທີົ່ໄດ້ກ ານົດຂືໍ້ນມາ  

(1) ຂ ໍ້ສົມມຸດຖານ 1: ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຂັໍ້ນພືໍ້ນຖານ 

• ມ ພຽງແຕູ່ຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດໂຄງການພ ດທະນາການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ມ ຄວາມເປ ນໄປໄດ້ສ ງ ແລະ ໂຄງການປ ບປຸງ
ເສ ັ້ນທາງທ ົ່ໄດ້ລິເລ ົ່ມແລ້ວເຊິົ່ງຮ ບການອະນຸມ ດຈາກລ ດຖະບານ ຫຼ ືຜ ້ໃຫ້ທຶນ. 

• ຕົວຢູ່າງ, ຂ ັ້ສົມມຸດຖານນ ັ້ປະກອບມ ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດໂຄງການ BRT ໃນຂະແຫນງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 
ແລະ ໂຄງການທາງດ່ວນໃນຕົວເມືອງໃນຂະແໜງຂົວທາງ. 

• ຄາດວ່າຈະປ ບປຸງລະດ ບການບ ລິການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງຕາມເສ ັ້ນທາງ BRT ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນການສ ນຈອນທ ົ່ແອ
ອ ດຕາມເສ ັ້ນທາງທ ົ່ສ້າງໃໝູ່/ປ ບປຸງໃໝູ່. 

• ໃນທາງກົງກ ນຂ້າມ, ປະຊາຊົນຢ ູ່ນອກເຂດບ ລິການ BRT ຈະອາໄສແຕູ່ລົດໃຫຍ່ ແລະ ລົດຈ ກສ່ວນຕົວ, ເຊິົ່ງຈະເຮ ດ
ໃຫ້ການສ ນຈອນແອອ ດ ແລະ ມ ຜົນກະທົບທາງລົບອືົ່ນໆອ ກດ້ວຍ. 

(2) ຂ ໍ້ສົມມຸດຖານ 2: ສຸມໃສ່ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເປັນຫຼກັ 

• ການບ ລິການຂົນສົົ່ງທ ົ່ບ ົ່ພຽງພ ໃນຂ ັ້ສົມມຸດຖານທ  1 ຈະຖືກຄຸ້ມຄອງໂດຍມາດຕະການທ ົ່ເນ ັ້ນໃສູ່ການພ ດທະນາ
ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. 

• ພືັ້ນທ ົ່ຄອບຄຸມການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແມູ່ນຂະຫຍາຍເປ ນວົງກວ້າງເມືົ່ອທຽບກ ບຂ ັ້ສົມມຸດຖານການອືົ່ນໆ. 
• ຄາດວ່າຈະໃຫ້ໂອກາດເທົົ່າທຽມກ ນຂອງຜ ້ຄົນໃນສ ງຄົມໃນການເຂົັ້າຮ່ວມກິດຈະກ າທາງສ ງຄົມ ລວມທ ງຜ ້ທ ົ່ບ ົ່ມ ລົດ 

ຫຼ ືລົດຈ ກ ແລະ ຜ ້ທ ົ່ມ ຄວາມຫຍຸ້ງຍາກໃນການຂ ບຂ ົ່. 
• ຄວນສ ງເກດວ່າເປົັ້າໝາຍຂອງຂ ັ້ສົມມຸດຖານນ ັ້ແມູ່ນເພືົ່ອຄວາມສະເໝ ພາບກ ນຂອງປະຊາຊົນທ ງໝົດດ ົ່ງທ ົ່ໄດ້ກ່າວ

ມາຂ້າງເທິງ ແລະ ບ ົ່ແມູ່ນການຄຸ້ມຄອງຄວາມຕ້ອງການດ້ານການສ ນຈອນທ ງໝົດດ້ວຍການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ.  

• ຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດແຜນພ ດທະນາທ ົ່ມ ຢ ູ່

ຂ ໍ້ສົມມຸດຖານ 1: ການຈັດຕັໍ້ງປະຕິບັດຂັໍ້ນພືໍ້ນຖານ 

• ພືັ້ນຖານແມູ່ນສຸມໃສູ່ການເພ ົ່ມປະສິດທິພາບຂອງການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ ແລະ ການພ ດທະນາເສ ັ້ນທາງທ ົ່ຈ າເປ ນໜອ້ຍທ ົ່ສຸດ

ຂ ໍ້ສົມມຸດຖານ 2: ສຸມໃສ່ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເປັນຫຼັກ 

• ພືັ້ນຖານແມູ່ນສຸມໃສູ່ການພ ດທະນາເສ ັ້ນທາງ, ໂດຍການປ ບປຸງການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແບບຈ າກ ດກ ບແຜນການທ ົ່ມ ຢ ູ່

ຂ ໍ້ສົມມຸດຖານ 3: ສຸມໃສ່ຖະໜົນຫົນທາງເປັນຫຼັກ
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• ແລະບ ົ່ໄດ້ໝາຍຄວາມວ່າຈະບ ົ່ມ ການກ ົ່ສ້າງຖະໜົນຫົນທາງໃດໆ. ແຕູ່ຈະມ ການກ ົ່ສ້າງ ກ ົ່ຕ ົ່ເມືົ່ອວ່າມ ຄວາມຈ າເປ ນຕ ົ່
ກ ບການສ້າງຕາໜ່າງບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ເສ ັ້ນທາງທ ົ່ເປ ນແກນຫຼ ກໃນເຂດຕົວເມືອງຍ່ອຍ ທ ົ່ຄວາມໜາ      
ແໜ້ນຂອງຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງບ ົ່ພຽງພ  ແລະ ທາງຜ່ານເພືົ່ອຮ ບມກື ບລົດບ ກທຸກໜ ກທ ົ່ແລູ່ນຜ່ານເຂດຕົວເມືອງ. 

• ເນືົ່ອງຈາກມ ນຄ່າການລົງທຶນທ ົ່ຕ ົ່າກວ່າມຸນຄ່າກ ົ່ສ້າງເສ ັ້ນທາງແລ້ວ, ຂ ັ້ສົມມຸດຖານນ ັ້ຍ ງສ້າງຄວາມຍືນຍົງດ້ານການ
ເງິນຫຼາຍກວ່າຂ ັ້ສົມມຸດຖານທ  3 ທ ົ່ກ່າວຢ ູ່ລຸູ່ມນ ັ້. 

(3) ຂ ໍ້ສົມມຸດຖານ 3: ສຸມໃສ່ຖະໜົນຫນົທາງເປັນຫຼັກ  

• ການບ ລິການຂົນສົົ່ງທ ົ່ບ ົ່ພຽງພ ໃນຂ ັ້ສົມມຸດຖານທ  1 ຈະຖືກຄຸ້ມຄອງໂດຍມາດຕະການທ ົ່ເນ ັ້ນໃສູ່ການສ້າງຕາໜ່າງ
ເສ ັ້ນທາງ 

• ເນືົ່ອງຈາກຂ ັ້ສົມມຸດຖານນ ັ້ລວມທ ງການກ ົ່ສ້າງ BRT ແຕູ່ ພືັ້ນທ ົ່ຄອບຄຸມການບ ລິການສົົ່ງສາທາລະນະແມູ່ນຄືກ ນ
ກ ບຂ ັ້ສົມມຸດຖານ 2. 

• ການກ ົ່ສ້າງເສ ັ້ນທາງຢູ່າງບ ົ່ຢຸດຢ ັ້ງ ແມູ່ນຄາດວ່າຈະເພ ົ່ມການໃຊ້ລົດສ່ວນຕົວຫຼາຍຂືັ້ນ. 
• ເມືົ່ອໃດກ ົ່ຕາມ, ຖ້າຫາກຄວາມຕ້ອງການໃນການໃຊ້ລົດໃຫຍ່ ແລະ ລົດຈ ກຍ ງສືບເພ ົ່ມຂືັ້ນ, ປະສິດທິພາບຂອງ

ເສ ັ້ນທາງໃນການຮອງຮ ບການສ ນຈອນກ ົ່ຕ້ອງຕ ົ່ຂະຫຍາຍຕ ົ່ໄປເລືັ້ອຍໆເຊ ົ່ນດຽວກ ນ. ສະນ ັ້ນ, ຈຶົ່ງມ ຄວາມກ ງວົນວ່າ 
ງົບປະມານທ ົ່ຈ າເປ ນໃນການກ ົ່ສ້າງເສ ັ້ນທາງກ ົ່ຈະເພ ົ່ມຂຶັ້ນເລືັ້ອຍໆ. 

• ການຈອດລົດຕາມແຄມທາງຈະເພ ົ່ມຂຶັ້ນໃນໃຈກາງເມືອງ, ເຮ ດໃຫ້ການສ ນຈອນມ ຄວາມແອອ ດຮ້າຍແຮງຂຶັ້ນ. 
ນອກຈາກນ ັ້ນ, ຈ ານວນຫ້າງຮ້ານຂະໜາດໃຫຍ່ຕາມແຄມທາງທ ົ່ເພ ົ່ມຂືັ້ນ ຢ ູ່ ເຂດຕົວເມືອງຍ່ອຍແມູ່ນຄາດວ່າຈະເຮ ດ
ໃຫ້ຄວາມສ າຄ ນຂອງໃຈກາງເມືອງຫຼຸດລົງ. 

 
 

 
 

ຮູບ 11.2-2 ຄວາມສ າພນັຂອງບັນດາຂ ໍ້ມຸດຖານ 
 
 
 
 

ພວກເຮົາຢ ູ່
ຈຸດນ ັ້! 

 

ຂ ັ້ສົມມຸດຖານ 1 
ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕບິ ດ

ຂ ັ້ນພືັ້ນຖານ 
(ກ ລະນ ພືັ້ນຖານ) 

ຂ ັ້ສົມມຸດຖານ 2  
ສຸມໃສູ່ການຂນົສົົ່ງ
ສາທາລະນະເປ ນ

ຫຼ ກ  
 

ຂ ັ້ສົມມຸດຖານ3 
ສຸມໃສູ່ຖະໜົນ
ຫົນທາງເປ ນຫຼ ກ  

 

ໃນອະນາຄົດ 

ປະຈ ບ ນ 
 

ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດວຽກງານ
ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 

ປະຈ ບ ນ 
 

ແຜນທ ົ່ມ ຢ ູ່ 
 

 ແຜນ
ປະຕິບ ດງານ
ເພ ົ່ມເຕ ມ 

ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ
ວຽກງານຖະໜົນ
ຫົນທາງ 

ແຜນປະຕິບ ດງານ
ເພ ົ່ມເຕ ມ 

ກ ົ່ສ້າງເສ ັ້ນທາງເພືົ່ອຕອບສະ
ໜອງຄວາມຕ້ອງການດ້ານ
ການຂົນສົົ່ງທ ົ່ເພ ົ່ມຂືັ້ນ
ເລືືັ້ອຍໆ. 

ແຜນທ ົ່ມ ຢ ູ່ 
 

ຂ ັ້ຈ າກ ດ 
・ ສະພາບແວດລ້ອມ 
・ ງົບປະມານ 
・ ການນ າໃຊ້ທ ົ່ດິນ 
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11.2.2 ການຄັດເລືອກຂ ໍ້ມຸດຖານ 

ໃນການປຶກສາຫາລື ລະຫວ່າງ ຄະນະວິຊາການໂຄງການຝູ່າຍລາວ ແລະ ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ ກ່ຽວກ ບສະຖານະການ
ໃນປ ດຈຸບ ນ ແລະ ວິໄສທ ດໃນອະນາຄົດ ແມູ່ນສາມາດຊ ັ້ໃຫ້ເຫ ນວ່າ ທ ດສະນ ຍະພາບ ແລະ ຄວາມອຸດົມສົມບ ນສ ຂຽວ 
ທ ົ່ມ ຢ ູ່ ແມູ່ນສ່ວນໜຶົ່ງຂອງສະເໜູ່ວຽງຈ ນ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ຈ າເປ ນຕ້ອງໄດ້ປົກປ ກຮ ກສາອົງປະກອບເຫຼົົ່ານ ັ້ ໃນຕະຫຼອດໄລຍະ
ການພ ດທະນາຕາໜ່າງການຂົນສົົ່ງ. ຄວນຈ ດຕ ັ້ງການປ ບປຸງທາງຍ່າງເພືົ່ອສ້າງສະພາບແວດລ້ອມທ ົ່ໜ້າຍ່າງ ແຕູ່ບ ົ່ຈ າເປ ນ
ຕ້ອງມ ການເວ ັ້ນຄືນທ ົ່ດິນຂະຫນາດໃຫຍ່ ເພາະວ່າສິົ່ງເຫຼົົ່ານ ັ້ນຈະປູ່ຽນແປງທ ດສະນ ຍະພາບໃນຕົວເມືອງ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ພາຍ
ໃຕ້ເງືົ່ອນໄຂດ ົ່ງກ່າວ, ເພືົ່ອຮອງຮ ບຄວາມຕ້ອງການດ້ານການຂົນສົົ່ງໃນອະນາຄົດ ແມູ່ນຈ າເປ ນຕ້ອງໄດ້ສົົ່ງເສ ມການ
ປ ບປຸງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ສາມາດຮ ບມືກ ບຄວາມຕ້ອງການຂົນສົົ່ງເພ ົ່ມເຕ ມ ໂດຍຫຼ ກແມູ່ນປະສິທິພາບເສ ັ້ນທາງ
ຈະນ້ອຍລົງ ຍ້ອນການຈ ດສ ນພືັ້ນທ ົ່ໃນເສ ັ້ນທາງທ ົ່ມ ຢ ູ່ຄືນໃໝູ່. ອ ງຕາມການພ ດທະນາໃນອະນາຄົດ ແມູ່ນໄດ້ເລືອກເອົາ 
ຂ ໍ້ສົມມຸດຖານທີ 2 ເຊິົ່ງສຸມໃສູ່ການພ ດທະນາຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ນ າໃຊ້ເສ ັ້ນທາງທ ົ່ມ ຢ ູ່ຢູ່າງມ ປະສິດທິພາບ 
ໃນຂະນະທ ົ່ຮ ກສາທ ດສະນ ຍະພາບບ ົ່ໃຫ້ມ ການປູ່ຽນແປງຫຼາາຍຈາກການຂະຫຍາຍຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງໃຫ້. 

ຍິົ່ງໄປກວ່ານ ັ້ນ, ໃນກ ລະນ ສາກົນຍ ງໄດ້ສະແດງໃຫ້ເຫ ນຢູ່າງຊ ດເຈນວ່າ ຖ້າການກ ົ່ສ້າງເສ ັ້ນທາງເປ ນຈຸດຕົັ້ນຕ  ແລະ ເພືົ່ອ
ຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການດ້ານການຂົນສົົ່ງດ້ວຍການກ ົ່ສ້າງເສ ັ້ນທາງ ແມູ່ນຈະເຮ ດໃຫ້ເກ ດວົງຈອນໃນການນ າໃຊ້
ຍານພາຫະນະກົນຈ ກ ແລະ ຄວາມຈ າເປ ນໃນການກ ົ່ສ້າງເສ ັ້ນທາງໃໝູ່ຢູ່າງບ ົ່ຢ ດຢ ັ້ງ. ການພ ດທະນາຕາມຄວາມຕ້ອງການ
ດ ົ່ງກ່າວແມູ່ນມ ຂ ັ້ຈ າກ ດ ແລະ ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມ ການລົງທຶນຢູ່າງຫຼວງຫຼາຍເພືົ່ອແກ້ໄຂບ ນຫາທ ົ່ໄດ້ຮ ບ. ຈາກການ
ພິຈາລະນາເຫຼົົ່ານ ັ້, ວິທ ການ ທ ົ່ສຸມໃສູ່ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເປ ນຫຼ ກ ແມູ່ນເໝາະສົມສ າລ ບການບ ນລຸການພ ດທະນາ
ແບບຍືນຍົງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. 

 

  
 

ຮູບ 11.2-3 ການສັນຈອນທີົ່ແອອັດໃນຕົວເມືອງອືົ່ົ່ນໆ 
 

 
  



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
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11.2.3 ປັດໃຈຫຼັກສ າລັບຂ ໍ້ສົມມຸດຖານທີ 2 (ຂ ໍ້ສົມມຸດຖານ ສຸມໃສ່ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເປັນຫຼັກ)  

ໃນພາກນ ັ້ ແມູ່ນອະທິບາຍຂ ັ້ສົມມຸດຖານສຸມໃສູ່ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເປ ນຫຼ ກ ທ ົ່ເລືອກໄວ້ກ່ອນຫນ້ານ ັ້. ອ ງຕາມ
ນະໂຍບາຍຫຼ ກຂອງຂ ັ້ສົມມຸດຖານນ ັ້, ການພ ດທະນາແມູ່ນຕົັ້ນຕ ແມູ່ນສຸມໃສູ່ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ດ້ວຍຄວາມ
ພະຍາຍາມປູ່ຽນລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງໃນປະຈຸບ ນຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ເປ ນລະບົບໃໝູ່ດ້ວຍລົດເມດ່ວນ 
(BRT) ຊຶົ່ງມ ຄວາມເປ ນໄປໄດ້ສ ງທ ົ່ຈະມ ການບ ລິການນ ັ້ ຢ ູ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ, ສະນ ັ້ນ, ສິົ່ງດ ົ່ງກ່າວຖືວ່າເປ ນ
ພືັ້ນຖານຂອງນະໂຍບາຍການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ. ຍິົ່ງໄປກວ່ານ ັ້ນ, ການພິຈາລະນາຢູ່າງເໝາະສົມແມູ່ນເປ ນສິົ່ງຈ າເປ ນຕ ົ່
ຄວາມຍືນຍົງຂອງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງໃໝູ່ພາຍຫຼ ງທ ົ່ສ້າງຂືັ້ນມາແລ້ວ. ແລະ ເປ ນສິົ່ງສ າຄ ນທ ົ່ຈະສ້າງຄວາມ
ສົມດຸນລະຫວ່າງການກ ົ່ສ້າງໃໝູ່ ແລະ ການຮ ບຮອງເອົາອົງປະກອບຂອງລະບົບໃນປະຈຸບ ນ. ຕ ົ່ກ ບບ ນຫານ ັ້, ສິົ່ງທ ົ່ສ າຄ ນ
ແມູ່ນ ໜ່ວຍງານບ ລິຫານ ແລະ ພົນລະເມືອງ ຕ້ອງເອົາໃຈໃສູ່ຢູ່າງຈິງຈ ງໃນການປະຕິບ ດຢູ່າງມ ສະຕ ິ ກ ບ ການລົງທຶນ
ທ ົ່ຈ າເປ ນໃນການຫ ນປູ່ຽນຈາກລະບົບການຂົນສົົ່ງທ ົ່ມ ຢ ູ່ ໄປສ ູ່ລະບົບໃໝູ່. 

ເພືົ່ອສືບຕ ົ່ລະບົບຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງໃໝູ່ ແມູ່ນ ຈ າເປ ນຕ້ອງໄດ້ຄ ານຶງເຖິງຜົນກ າໄລທາງດ້ານການເງນິ ເຊິົ່ງຮຽກຮ້ອງໃຫ້
ມ ຍຸດທະສາດໃນການເພ ົ່ມລາຍຮ ບ ແລະ ການຄວບຄຸມລາຍຈ່າຍ. 

(1) ການແປງປ່ຽນເພືົ່ອເພີົ່ມລາຍຮັບ  

ການຫ ນປູ່ຽນໄປສ ູ່ຄວາມຍືນຍົງທາງດ້ານການເງິນໃນໄລຍະຍາວ ດ້ວຍການເພ ົ່ມລາຍຮ ບປະກອບມ : 
• ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ, ການສືບຕ ົ່ ແລະ ການປ ບປຸງລະດ ບການບ ລິການ  
• ລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ທ ົ່ສະຫນ ບສະຫນ ນໂດຍພົນລະເມອືງໃນສ ງຄົມ (ສິົ່ງສ າຄ ນແມູ່ນພະນ ກງານລ ດ ລິ

ເລ ົ່ມ ແລະ ນ າພາໃຊ້ລະບົບຂົນສົົ່ງ ເພືົ່ອຊຸກຍ ້ໃຫ້ພົນລະເມືອງມານ າໃຊ້ຮ່ວມກ ນ) 
• ຊຸກຍ ້ໃຫ້ມ ການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກ າໃນການເດ ນທາງ. 

(2) ການແປງປ່ຽນເພືົ່ອຫຼຸດຜ່ອນລາຍຈ່າຍ  

ການຫ ນປູ່ຽນໄປສ ູ່ຄວາມຍືນຍົງທາງດ້ານການເງິນໃນໄລຍະຍາວ ດ້ວຍການຫຼຸດຜ່ອນຄ່າໃຊ້ຈ່າຍປະກອບມ :   
• ການນ າໃຊ້ຊ ບພະຍາກອນທ ົ່ມ ຢ ູ່ຢູ່າງມ ປະສິດທິພາບ 
• ເສ ມຂະຫຍາຍຄວາມສາມາດໃນການສ ນຈອນດ້ວຍການຄວບຄຸມບ່ອນຈອດລົດຕາມແຄມທາງ, ຍົກຍ້າຍສິົ່ງ

ກ ດຂວາງຢ ູ່ຕາມທາງຍ່າງ ເພືົ່ອ ປ ບປຸງສະພາບແວດລ້ອມທາງຍ່າງ ແລະ ນ າສະເໜ ລະບົບໄຟອ ານາດທ ົ່ສາມາດຊ່ວຍ
ເພ ົ່ມປະສິດທິພາບຂອງເສ ັ້ນທາງໃນອະນາຄົດໄດ້.  

• ຮ ບປະກ ນການກ ົ່ສ້າງເສ ັ້ນທາງໃໝູ່ ແລະ ໂຄງການຂະຫຍາຍເສ ັ້ນທາງທ ົ່ເປ ນພືັ້ນຖານໃນການສົົ່ງເສ ມຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ ໃນຂະນະທ ົ່ຫຼຸດຜ່ອນການກ ົ່ສ້າງເສ ັ້ນທາງໃໝູ່. 

 

 
 

ຮູບ 11.2-4 ປັດໃຈທີົ່ຈ າເປນັໃນການຈັດສັນປະສິດທິພາບຂອງເສັໍ້ນທາງຄນືໃໝ ່ 

ເປົັ້າໝາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດ ທ ົ່ໄດ້ກ ານົດອ ງຕາມຂ ັ້ສົມມຸດຖານແມູ່ນອະທິບາຍໃນພາກຕ ົ່ໄປນ ັ້. 

 

 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
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11.3  ເປົໍ້າໝາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດ  

11.3.1 ເປົໍ້າໝາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດໂດຍລວມ  

ເປົັ້າໝາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດທ ົ່ກ ານົດໂດຍຄະນະວິຊາການໂຄງການຝູ່າຍລາວ ແລະ ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ ແມູ່ນ
ສະແດງໃນ ຮ ບ 11.3-1. ເປົັ້າໝາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດເຫຼົົ່ານ ັ້ ແມູ່ນ ໝາກຜົນຂອງການປຶກສາຫາລືໃນກອງປະຊຸມກຸູ່ມ
ວິຊາການ ທ ົ່ຈ ດຕ ັ້ງໃນໄລຍະໂຄງການ ແລະ ມ ຈຸດປະສົງເພືົ່ອຊ່ວຍເຫຼືອດ້ານວິຊາການຢູ່າງເຕ ມທ ົ່ ແລະ ເພືົ່ອໃຫ້
ສອດຄ່ອງກ ບວິໄສທ ດ ແລະ ພາລະກິດຂອງ VTMP2040 ທ ົ່ໄດ້ກ ານົດໄວ້.  

ຂະບວນການທົົ່ວໄປໃນການກ ານົດເປົັ້າໝາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດເຫຼົົ່ານ ັ້, ການປຶກສາຫາລືໃນກອງປະຊຸມກຸູ່ມວິຊາການ ໄດ້
ເລ ົ່ມຈາກການຈ ດລຽນລ າດ ບການປຶກສາຫາລືຈາກ ວິໄສທ ດ, ພາລະກິດ, ເປົັ້າໝາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດຂອງແຜນແມູ່ບົດ, 
ເພືົ່ອທົບທວນຄືນບ ນດາບ ນຫາທ ົ່ໂຄງການພົບເຫ ນ ແລະ ຫຼ ງຈາກນ ັ້ນ ກ ົ່ໄດ້ກ ານົດເປົັ້າໝາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດທ ົ່ເໝາະ
ສົມ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ເປົັ້າໝາຍນ ັ້ນໆ ຈຶົ່ງສະແດງໃຫ້ເຫ ນເຖິງໝາກຜົນທ ົ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນຕ້ອງການເພືົ່ອຮ ບມືກ ບບ ນຫາທ ົ່
ພົບເຫ ນໃນປະຈ ບ ນຢູ່າງມ ປະສິດທິຜົນ, ໃນຂະນະດຽວກ ນນ ັ້ນ ຍຸດທະສາດແມູ່ນເປ ນວິທ ການເພືົ່ອບ ນລຸເປົັ້າໝາຍທ ົ່ໄດ້
ກ ານົດໄວ້. 

 
ຮູບ 11.3-1 ເປົໍ້າໝາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດຂອງ VTMP2040 

ໃນຂະບວນການກ ານົດຍຸດທະສາດ ແມູ່ນໄດ້ກ ານົດເປົັ້າໝາຍອ ງຕາມການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ/ 
ການຄຸ້ມຄອງການສ ນຈອນ ເພືົ່ອໄຈ້ແຍກໃຫ້ເຫ ນວ່າບ ນດາເປົັ້າໝາຍນ ັ້ນໆແມູ່ນໄດ້ປະກອບສ່ວນໃຫ້ທ ົ່ແຕູ່ລະພາກສ່ວນ. 
ດ ົ່ງນ ັ້ນ, 4ເປົັ້າໝາຍນ ັ້ນ ແມູ່ນສາມາດບ ນລຸໄດ້ຈາກຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ/ ການຄຸ້ມຄອງການ
ສ ນຈອນ, ໃນຂະນະດຽວກ ນນ ັ້ນ, ກ ົ່ປະກອບມ  6ເປົັ້າໝາຍ ຂອງ VTMP2040. ຄ າອະທິບາຍເພ ົ່ມເຕ ມຂອງການ
ປະກອບສ່ວນຂອງແຕູ່ລະເປົັ້າໝາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດ ແມູ່ນຢ ູ່ໃນພາກຕ ົ່ໄປນ ັ້.  

 

ເປົໍ້າໝາຍ (11.3.1) 
1. ການພ ດທະນາຕາໜ່າງບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ໃຫ້ເປ ນການບ ລິການທ ົ່ທຸກຄົນ ເຂົັ້າເຖິງ, ເພືົ່ອທຸກຄົນໃນສ ງຄົມ ແລະເຊືົ່ອຖືໄດ້ 
2. ການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ຍືນຍົງ ແລະ ມ ການຄຸ້ມຄອງດ້ວຍຮ ບແບບກົນໄກການປະສານງານ 
3. ຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບຕ ົ່ສິົ່ງແວດລ້ອມທ ົ່ເກ ດຈາກການຂົນສົົ່ງເພືົ່ອເປ ນສ່ວນໜຶົ່ງໃຫ້ແກູ່ຄວາມຍືນຍົງຂອງໂລກ  
4. ຮ ບແບບຕົວເມືອງທ ົ່ກະທ ດຮ ດ ແລະ ປະສານກົມກຽວກ ນກ ບການພ ດທະນາການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ   
5. ບ ລິການຂົນສົົ່ງທ ົ່ທົນທານຕ ົ່ການປູ່ຽນແປງຂອງສະພາບອາກາດ ແລະ ມ ຄວາມປອດໄພ  
6. ສະພາບແວດລ້ອມການຍ່າງທ ົ່ສະດວກສະບາຍ ແລະປອດໄພ  

ຍຸດທະສາດສ າລັບການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ  (11.3.2) 
 
 
 
 
 
 

ຍຸດທະສາດສ າລັບຕາໜ່າງ
ເສັໍ້ນທາງ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງ
ການສັນຈອນ 
  
(11.3.3) 

ຍຸດທະສາດສ າລັບການຂນົສົົ່ງສາທາລະນະ   
 

ຍຸດທະສາດສ າລັບການປ່ຽນແປງພຶດຕິກ າ

ການເດີນທາງ   
 

 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
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11.3.2 ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 

(1) ເປົໍ້າໝາຍ 

ເປົໍ້າໝາຍ 1: ການພັດທະນາຕາໜ່າງບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ໃຫ້ເປນັການບ ລິການທີົ່ທຸກຄນົສາມາດ
ເຂົໍ້າເຖິງ, ເພືົ່ອທກຸຄົນໃນສັງຄົມ ແລະ ເຊືົ່ອຖືໄດ້  

ການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ມ ຄຸນນະພາບສ ງທ ົ່ສາມາດເຂົັ້າເຖິງ, ເພືົ່ອທກຸຄົນໃນສ ງຄົມ ແລະ ເຊືົ່ອຖືໄດ້ ສ າລ ບ
ພົນລະເມືອງ ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນທ ງໝົດ ແມູ່ນມ ບົດບາດອ ນສ າຄ ນໃນການເຮ ດໃຫ້ເປ ນສ ງຄົມເພືົ່ອທຸກຄົນ ພ້ອມ
ກ ບການພ ດທະນາຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງ. ພາລະບົດບາດທາງດ້ານສ ງຄົມຂອງລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ໃນນະຄອນຫຼວງ
ວຽງຈ ນໃນປະຈຸບ ນ ແມູ່ນຫຼຸດນ້ອຍລົງເລືັ້ອຍໆ ຍ້ອນປ ດໄຈພາຍນອກທ ົ່ເຮ ດໃຫ້ມ ການປູ່ຽນແປງ ລວມທ ງການຂ ບຂ ົ່
ລົດຈ ກ ແລະ ການແຜູ່ລະບາດເຊືັ້ອໂຄວິດ-19. ລະດ ບການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ (LoS) ທ ົ່ຊຸດໂຊມລົງ ຍ້ອນ
ການປູ່ຽນແປງດ ົ່ງກ່າວ ແມູ່ນເຮ ດໃຫ້ ຈ ານວນຜ ້ໂດຍສານ ແລະ ການເກ ບຄ່າໂດຍສານ ຫຼຸດລົງຕືົ່ມອ ກ, ເຮ ດໃຫ້ເກ ດມ 
ກະແສທາງລົບຕ ົ່ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ການຫຼຸດຜ່ອນການໃຊ້ນ າຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແມູ່ນສາມາດກ້າວໄປສ ູ່ 
“ຈຸດທ ົ່ບ ົ່ສາມາດກ ບຄືນມາໄດ້- point of no return”1 ຍ້ອນຄ າຕິຊົມດ້ານລົບ ແລະ ການປູ່ຽນແປງ ທ ົ່ເໜືອການ
ຄວບຄຸມ, ແລະ ສິົ່ງທ ົ່ບ ົ່ຄາດຄິດ ກ ົ່ຄືນ າໄປສ ູ່ການແບູ່ງແຍກຂອງສ ງຄົມທ ົ່ຮຸນແຮງຂືັ້ນໂດຍການຂົນສົົ່ງນ ັ້. ໃນຂະນະທ ົ່
ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເປ ນຕົວກະຕຸ້ນໃນການຂົນສົົ່ງ, ການແຈກຢາຍການບ ລິການທ ົ່ບ ົ່ຖກືຕ້ອງຕາມພືັ້ນທ ົ່ ຈະ
ກາຍເປ ນ "ກົນໄກ" ໃນການເສ ມຂະຫຍາຍຄວາມບ ົ່ສະເໝ ພາບກ ນທາງດ້ານສ ງຄົມ ແລະ ເສດຖະກິດ ໂດຍຜ່ານການ
ບ ລິການທ ົ່ບ ົ່ທົົ່ວເຖິງ ແລະ ບ ົ່ສະເໝ ພາບກ ນ ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. ສະນ ັ້ນ, ການເພ ົ່ມທະວ ການປ ບປຸງ ແລະ ການ
ລົງທຶນແບບຍຸດທະສາດໃນລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແມູ່ນເປ ນສິົ່ງຈ າເປ ນເພືົ່ອໃຫ້ “ສິດໃນຕົວເມືອງ" 2  ແກູ່ທຸກ
ຄົນ ລວມທ ງ ກຸູ່ມຄົນດ້ອຍໂອກາດເຊ ົ່ນ: ກຸູ່ມຄົນລາຍຮ ບຕ ົ່າ, ຜ ມ້ ຄວາມບົກຜ່ອງທາງດ້ານຮ່າງກາຍ, ເດ ກນ້ອຍ, ແມູ່ຍິງ, 
ຊົນເຜົົ່າ ແລະ ອືົ່ນໆ. ສະນ ັ້ນ, ຕ້ອງມ ການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ເຂົັ້າເຖິງ, ເພືົ່ອທຸກຄົນໃນສ ງຄົມ ແລະ ເຊືົ່ອຖືໄດ້ 
ໃຫ້ສະເໜ ພາບກ ນເພືືົ່ອບ ນລຸໃຫ້ເປ ນຕົວເມືອງຂອງທຸກຄົນໃນສ ງຄົມ.  

ເປົໍ້າໝາຍ 2: ການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແບບຍືນຍົງ ແລະ ການຄຸມ້ຄອງທີົ່ມກີົນໄກການປະສານ
ງານ  

ການບ ລິການ ແລະ ລະບົບຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແບບຍືນຍົງ ຈະໄດ້ຮ ບການປ ບປຸງດ້ວຍກົນໄກປະສານງານທ ົ່
ເໝາະສົມ ລະຫວ່າງຜ ປ້ະກອບການພາກລ ດ ແລະ ເອກະຊົນ. ປະຈຸບ ນນ ັ້, ລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນໂດຍພືັ້ນຖານແລ້ວແມູ່ນຂຶັ້ນກ ບການບ ລິການກຸ້ມຕົນເອງຂອງ ລລມ ແລະ ຜ ້ປະກອບການຂົນສົົ່ງ
ຍ່ອຍສ່ວນບຸກຄົນເຊ ົ່ນ: ສອງແຖວ. ການບ ລິການຢູ່າງຕ ົ່ເນືົ່ອງແມູ່ນມ ຄວາມຈ າເປ ນເພືົ່ອຮ ບປະກ ນການເຂົັ້າເຖິງກາລະ
ໂອກາດຂອງບຸກຄົນໃນແຕູ່ລະວ ນ, ແຕູ່ລະບົບການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນຫວຼງວຽງຈ ນໃນປະຈຸ
ບ ນໄດ້ກະຕຸ້ນໃຫ້ຜ ້ປະກອບການເປ ນການສະໜອງການບ ລິການຕາມຄວາມຕ້ອງການ. ດ ົ່ງທ ົ່ໄດ້ກາ່ວມາຂ້າງເທິງນ ັ້ນ, 
ກົນໄກການບ ລິການ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງນ ັ້ແມູ່ນຂ້ອນຂ້າງມ ຄວາມສ່ຽງໃນໄລຍະຍາວຕ ົ່ກ ບການປູ່ຽນແປງຂອງ
ເສດຖະກິດພາຍນອກ, ເຊ ົ່ນ: ການນ າໃຊ້ຍານພາຫະນະສ່ວນຕົວ ແລະ ການປູ່ຽນແປງຄວາມຕ້ອງການຊົົ່ວຄາວ (ເຊ ົ່ນ: 
ການແຜູ່ລະບາດພະຍາດໂຄວິດ-19). ການກ ານົດຂອບເຂດໜ້າທ ົ່ຂອງການບ ລິການສາທາລະນະ ແລະ ເອກະຊົນທ ົ່ເປ ນ
ທາງການ ແມູ່ນຍ ງບ ົ່ມ ຄວາມຊ ດເຈນດ້ານສາຍທາງບ ລິການທ ົ່ທ ບຊ້ອນກ ນ. ການບ ລິການທ ົ່ມ ປະສິດທິພາບສ ງສຸດ ແມູ່ນ 
ການເຊືົ່ອມໂຍງການບ ລິການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ ກ ບ ລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ງໝົດ ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ເນືົ່ອງ
ຈາກວ່າມ ການບ ລິການການຕອບສະຫນອງຄວາມຕ້ອງການ ແລະ ຄວາມຄ່ອງຕົວໃນການບ ລິການ (ແທນທ ົ່ຈະເປ ນຄ ູ່
ແຂູ່ງກ ນທາງດ້ານບ ລິການສາທາລະນະ). ເພືົ່ອບ ນລຸການຮ່ວມມືຢູ່າງມ ປະສິດທິຜົນລະຫວ່າງຜ ປ້ະກອບການທ ງພາກລ ດ 
ແລະ ເອກະຊົນ ແມູ່ນຕ້ອງໄດ້ມ ການປະຕິຮ ບການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງຄືນໃໝູ່ເພືົ່ອຄວາມ 
ໝ ັ້ນຄົງ ແລະ ການບ ລິການທ ົ່ຕ ົ່ເນືົ່ອງ. 

 
1 Kitamura, R., Golob, F, T., Yamamoto, T., Wu, G. (2000) ‘Accessibility and auto use in a motorized metropolis’. Paper 
presented at the 79th Transportation Research Board Annual Meeting, Washington. 
2 Lefebvre, H. (1996). Writings on Cities, translated and edited by Eleonore Kofman and Elizabeth Lebas, Blackwell 
Publishers. 
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ເປົໍ້າໝາຍ 3:  ຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບຕ ົ່ສິົ່ງແວດລ້ອມທີົ່ເກີດຈາກການຂົນສົົ່ງເພືົ່ອເປັນສ່ວນໜຶົ່ງໃຫ້ແກ່
ຄວາມຍືນຍົງຂອງໂລກ  

ຜົນກະທົບດ້ານສິົ່ງແວດລ້ອມຂອງການຂົນສົົ່ງໃນໂລກຈະຫຼຸດລົງໂດຍຜ່ານການນ າລະບົບການຂົນສົົ່ງແບບຍືນຍົງໃນ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ທ ົ່ປະກອບສ່ວນຕ ົ່ຄວາມຍືນຍົງຂອງໂລກ ແລະ ສະຫນ ບສະໜ ນການຫຼຸດຜ່ອນການປູ່ຽນແປງດິນ
ຟ້າອາກາດ. ໃນທົດສະຕະວ ດນ ັ້, ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນໄດ້ຫ ນຈາກລົດຈ ກສ່ວນຕົວ  ເປ ນ ລົດໃຫຍ່ສ່ວນຕົວ ເຊິົ່ງສິົ່ງ
ດ ົ່ງກ່າວແມູ່ນໄດ້ສ້າງພາລະດ້ານສິົ່ງແວດລ້ອມເພ ົ່ມຂຶັ້ນຢູ່າງຕ ົ່ເນືົ່ອງ ເຊ ົ່ນ: ການປູ່ອຍອາຍພິດເຮືອນແກ້ວ (ລວມທ ງ CO2, 
ແລະ NOx ແລະ SOx. ). ປູ່ອຍອາຍພິດ NOx and SOx, ສົົ່ງຜົນກະທົບທາງລົບຕ ົ່ສຸຂະພາບຂອງຜ ້ຢ ູ່ອາໃສໃນ
ໄລຍະກາງ, ການປູ່ອຍອາຍພິດເຮືອນແກ້ວເພ ົ່ມຂຶັ້ນ ຈະເຮ ດໃຫ້ໄພພິບ ດທ າມະຊາດຍິົ່ງເກ ດຂຶັ້ນເລືັ້ອຍໆ ແລະ ຮຸນແຮງ
ເຊ ົ່ນ: ໄພນ ັ້າຖ້ວມໃນນະຄອນຫວຼງວຽງຈ ນ ເນືົ່ອງຈາກໂລກຮ້ອນໃນໄລຍະຍາວ. ສະນ ັ້ນ, ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ ສະບ ບນ ັ້ 
ແມູ່ນມ ເປົັ້າໝາຍເພືົ່ອຫ ນປູ່ຽນຈາກການໃຊ້ລົດຈ ກ ແລະ ລົດສ່ວນຕົວ ເປ ນ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ເປ ນມິດກ ບ
ສິົ່ງແວດລ້ອມດ້ວຍການສົົ່ງເສ ມການຂົນສົົ່ງທ ົ່ບ ົ່ແມູ່ນກົນຈ ກ ລວມທ ງການຍ່າງ ແລະ ການຂ ົ່ລົດຖ ບ. ຍິົ່ງໄປກວ່ານ ັ້ນ, 
ການຊຸກຍ ້ນ າໃຊ້ພາຫະນະໄຟຟ້າຍ ງຈະເປ ນຮ ບແບບທ ົ່ມ ປະສິດທິຜົນ ເພືົ່ອຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບໂດຍກົງຈາກການຂົນສົົ່ງ.  

 

ເປົໍ້າໝາຍ 4: ຮູບແບບຕົວເມືອງກະທັດຮັດ ແລະ ປະສານກົມກຽວກນັກັບການພັດທະນາການຂົນສົົ່ງ 

ການວາງແຜນຜ ງເມືອງແບບຍຸດທະສາດ ແລະ ການຄວບຄຸມການນ າໃຊ້ທ ົ່ດິນຢູ່າງມ ປະສິດທິພາບ ທ ົ່ປະສານກມົກຽວ
ກ ບການພ ດທະນາການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ເພືົ່ອບ ນລຸຮ ບແບບຕົວເມືອງທ ົ່ກະທ ດຮ ດຄຽງຄ ູ່ກ ບລະບົບການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະທ ົ່ມ ຄຸນນະພາບສ ງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. ການຂ ບຂ ົ່ລົດຈ ກໄດ້ຂະຫຍາຍໃນພືັ້ນທ ົ່ຢ ູ່ອາໄສທ ົ່ມ ຄວາມ 
ໜາແໜ້ນຕ ົ່າ ຢ ູ່ໃນເຂດຕົວເມືອງຍ່ອຍ ແລະ ບ ລິເວນອ້ອມຮອບ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ໂດຍບ ົ່ມ ການຄວບຄຸມການວາງ
ແຜນຜ ງເມືອງຢູ່າງມ ປະສິດທິພາບ. ການຂາດຄວາມປະສານກມົກຽວກ ນທາງດ້ານຍຸດທະສາດລະຫວ່າງການຂົນສົົ່ງ 
ແລະ ການພ ດທະນາຕົວເມືອງຈະເສ ມຂະຫຍາຍການກາຍເປ ນຕົວເມືອງຍ່ອຍທ ົ່ບ ົ່ເປ ນລະບຽບ ແລະ ແບບກະແຈກ
ກະຈາຍ ຢ ູ່ ໃນເຂດອ້ອມຮອບ ທ ົ່ບ ົ່ເອືັ້ອອ ານວຍການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ມ ຄຸນນະພາບສ ງຈະ
ມ ອິດທິພົນ ໃນການບ ນລຸຕົວເມອືງເປ ນຮ ບແບບຕົວເມືອງທ ົ່ກະທ ດຮ ດ ແລະ ເປ ນລະບຽບລຽບຕາມແລວທາງການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນໄລຍະຍາວ. ຮ ບແບບຕົວເມືອງນ ັ້ຈະປ ບປຸງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃຫມ້ ຜ ້ໂດຍສານເພ ົ່ມຂືັ້ນ 
ແລະ ສາມາດເກ ບຄ່າໂດຍສານໄດ້ຫຼາຍຂືັ້ນ. ໂຄງການພ ດທະນາຕົວເມືອງ, ເຊ ົ່ນ: ການວາງແຜນສ້າງຕົວເມືອງຍ່ອຍ ເພືົ່ອ
ຫຼຸດຜ່ອນການສ ມໃສູ່ແຕູ່ ຕົວເມືອງ ແລະ ການຂົນສົົ່ງໃນໃຈກາງເມອືງ ແລະ ຫ ນປູ່ຽນໂຄງສ້າງຂອງຕົວເມືອງທ ົ່ມ ຫຼາຍຈຸດ
ສ ນກາງ (poly-centric). ການສ້າງກົນໄກວາງແຜນຜ ງເມືອງໃຫກ້ົມກຽວກ ບໂຄງການລົງທຶນຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແມູ່ນ
ເປ ນສິົ່ງຈ າເປ ນເພືົ່ອການບ ນລຸການພ ດທະນາການຂົນສົົ່ງແບບຮ ດກຸມ (TOD) ໃນຂົງເຂດພ ດທະນານ ັ້ນໆ. 

(2) ຍຸດທະສາດ 

ເພືົ່ອບ ນລຸວິໄສທ ດ, ພາລະກິດ ແລະ 4 ເປົັ້າໝາຍທ ົ່ໄດ້ກ ານົດໃນແຜນແມູ່ບົດການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ຂອງວຽກງານການ
ວາງແຜນການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແມູ່ນ ມ  6 ຍຸດທະສາດ ແລະ 2 ຕົວຊ ັ້ວ ດເປົັ້າໝາຍ ເຊິົ່ງ ຮ ບ 11.3-2 ລຸູ່ມນ ັ້ ແມູ່ນ
ສະແດງໃຫ້ເຫ ນການກ່ຽວໂຍູ່ງຂອງເປົັ້າໝາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດທ ົ່ໄດ້ກ ານົດໄວ້. ໃນພາກນ ັ້, ແມູ່ນອະທິບາຍເຖິງລາຍ
ລະອຽດຂອງຕົວຊ ັ້ວ ດເປົັ້າໝາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດ.  
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ຮູບ 11.3-2 ການກ່ຽວໂຍ່ງລະຫວ່າງ ເປົໍ້າໝາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດ  
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ຕົວຊີໍ້ວັດເປົໍ້າໝາຍ 

ດ ົ່ງທ ົ່ໄດ້ກ່າວມາກ່ອນໜ້ານ ັ້, ອ ງຕາມພາລະກິດ, ວິໄສທ ດ ແລະ ຍຸດທະສາດ ທ ົ່ຕ້ອງບ ນລຸ ດ້ວຍແຜນແມູ່ບົດສະບ ບນ ັ້ 
(MP) ແມູ່ນໄດ້ກ ານົດສອງ (2) ຕົວຊ ັ້ວ ດເປົັ້າໝາຍ ເພືົ່ອປະເມ ນຄວາມຄືບຫນ້າຂອງ MP ນ ັ້ໃນຂົງເຂດວຽກງານການ
ວາງແຜນການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ: 1) ອ ດຕາສ່ວນການໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ແລະ 2) ການບ ລິການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະທ ົ່ຄອບຄຸມການເຂົັ້າເຖິງຂອງປະຊາກອນ. ຕາຕະລາງ 11.3-1, ຮ ບ 11.3-3 ແລະ ຮ ບ 11.3-4 ແມູ່ນໄດ້
ສະຫຼຸບສະພາບປະຈຸຸບ ນ ແລະ ເປົັ້າ.ໝາຍໃນອະນາຄົດ . 

ເພືົ່ອໃຫ້ບ ນລຸເປົັ້າໝາຍໄປເທືົ່ອລະກ້າວຈາກອ ດຕາສ່ວນການນ າໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 1.4%ໃນປະຈຸບ ນ, ສະນ ັ້ນ, 
ເປົັ້າໝາຍຂອງອ ດຕາສ່ວນການໃຊ້ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ທ ົ່ວາງໄວ້ໃນປ  2040 ແມູ່ນ 30.0%. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ເປົັ້າໝາຍ
ຂອງການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ຄອບຄຸມການເຂົັ້າເຖິງຂອງປະຊາກອນທ ົ່ອາໄສຢ ູ່ພາຍໃນລ ດສະເໜ  500 m 
ຈາກສະຖານ  ຫຼື ບ່ອນລ ຖ້າຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແມູ່ນໄດ້ກ ານົດໄວ້ທ ົ່ 60.0% ໃນປ  2040 ແລະ ສິົ່ງດ ົ່ົ່ງກ່າວແມູ່ນໄດ້ຄ າ
ນຶງເຖິງໄລຍະທາງ ທ ົ່ຜ ້ໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນປະຈຸບ ນ ຍ່າງມາແຕູ່ສະຖານທ ົ່ອືົ່ນ, ເຕ ມໃຈທ ົ່ຈະຍ່າງ ແລະ ໄລຍະ
ທາງທ ົ່ສາມາດຍ່າງໄດ້ ໃນເຂດເປົັ້າໝາຍ (TA).  

ຕາຕະລາງ 11.3-1 ຕົວຊີໍ້ວັດເປົໍ້າໝາຍ 

ລດ ຕົວຊ ັ້ວ ດ/ ກິດຈະກ າ 
ປ   

2019 
ໄລຍະສ ັ້ນ 
(-2027) 

ໄລຍະກາງ 
(-2032) 

 ໄລຍະຍາວ 
 (-2040) 

1 ອ ດຕາສ່ວນການໃຊ້ການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ 

1.4% 10.0% 20.0% 30.0% 

2 ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຄອບຄຸມການ
ເຂົັ້າເຖິງຂອງປະຊາກອນໃນໄລຍະລ ດ
ສະເໜ  500m ຈາກສະຖານ  ຫຼ ືບ່ອນ
ລ ຖ້າຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 

45.9% 50.0% 55.0% 60.0% 

ໝາຍເຫດ: ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຄອບຄຸມການເຂົັ້າເຖິງຂອງປະຊາກອນ ໃນປ  2019 ແມູ່ນໄດ້ຄິດໄລູ່ອ ງຕາມການຕ ັ້ງຂ ັ້ສົມມຸດຖານວ່າ
ລົດຕ ້ ແລະ ລົດສອງແຖວ ຈອດຮ ບຜ ້ໂດຍສານ ຢ ູ່ ທຸກຈຸດ ຕາມສາຍທາງບ ລິການ 
ຂ ັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 
 

 
ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 11.3-3 ການບ ລິການຄອບຄຸມການເຂົໍ້າເຖິງຂອງ
ປະຊາກອນໃນປີ 2019 

ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 11.3-4 ການບ ລິການຄອບຄຸມການເຂົໍ້າເຖິງ
ຂອງປະຊາກອນໃນປີ 2040 
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1) ເພີົ່ມການປັບປຸງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເພືົ່ອຍົກລະດັບການບ ລິການ 

ການປ ບປຸງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນຮ ບແບບເທືົ່ອ
ລະກ້າວ ຈະເປ ນສິົ່ງທ ົ່ສ າຄ ນໃນການສະໜອງການ
ບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແບບຍືນຍົງ, ສະດວກ
ສະບາຍ ແລະ ດຶງດ ດຜ ້ໂດຍສານ. ໃນກ ລະນ ຂອງ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ, ລະດ ບການບ ລິການການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຫຼຸດລົງ ແມູ່ນມ ຜົນມາຈາກ ການ
ປູ່ຽນແປງທ ົ່ຫ ນໄປໃຊ້ລົດຈ ດສ່ວນຕົວ ແລະ 
COVID-19 ທ ົ່ເຮ ດອ ດຕາການໃຊ້ຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະຫຼຸດລົງ ແລະ ການປູ່ຽນແປງໃນດ້ານລົບ
ຂອງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ເຮ ດໃຫ້ເກ ດຕອບຮ ບ
ທ ົ່ບ ົ່ດ ໄລຍະຍາວ. ເພືົ່ອບ ນລຸການສ້າງລະບົບການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ທກຸຄົນສາມາດເຂົັ້າເຖິງ ແລະ 
ເຊືົ່ອຖືໄດ້ໃນອະນາຄົດ ຕ້ອງເລ ົ່ມຈາກວິທ ການທ ົ່
ເພ ົ່ມການປ ບປຸງຍົກລະດ ບການບ ລິການ LoS, ແທນທ ົ່ຈະເປ ນວິທ ການທາງອ້ອມ. ການປະສົມປະສານຄວາມ
ພະຍາຍາມຕ່າງໆໃນການປ ບປຸງນ ັ້ ແມູ່ນເຮ ດໃຫ້ມ ຜົນຕອບຮ ບທ ົ່ດ ຂອງການນ າໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ເຊິົ່ງຈະເຮ ດ
ໃຫ້ຈ ານວນຜ ້ໂດຍສານເພ ົ່ມຂືັ້ນ ແລະ ສົົ່ງຜົນກ າໄລໃຫ້ແກູ່ຜ ້ປະກອບການຍິົ່ງຂືັ້ນ. ນອກນ ັ້ນ, ຜ ້ປະກອບການ ຈະມ 
ຄວາມເຂ ັ້ມທາງດ້ານການເງິນຂອງ ເພືົ່ອ ການລົງທຶນແບບຍຸດທະສາດສ າລ ບການປ ບປຸງລະດ ບການບ ລິການ, ເຊິົ່ງຈະເຮ ດ
ໃຫ້ການນ າໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເພ ົ່ມຂືັ້ນໃນອະນາຄົດຕືົ່ມອ ກ. 

2) ການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງ (mobility management-MM) ແບບຍຸດທະສາດ ແລະ ມາດຕະການຄວບຄຸມ
ຄວາມຕ້ອງການດ້ານການເດີນທາງ ເພືົ່ອຫັນມາໃຊກ້ານຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ  

ໄດ້ກ ານົດ ການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງແບບຍຸດທະສາດ (MM) ແລະ ມາດຕະການຄວບຄຸມຄວາມຕ້ອງການດ້ານການ
ເດ ນທາງ ໂດຍອ ງຕາມການເພ ົ່ມທະວ ການປ ບປຸງລະດ ບການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. 

MM ໂດຍທົົ່ວໄປແລ້ວເອ ັ້ນວ່າເປ ນມາດຕະການທ ົ່ແນໃສູ່ການສືົ່ສານທ ົ່ຊຸກຍ ້ໃຫ້ຜ ້ຄົນປູ່ຽນການເດ ນທາງໄປ-ມາຂອງ
ພວກເຂົາ ໄປສ ູ່ທິດທາງທ ົ່ເໝາະສົມທາງດ້ານສ ງຄົມ ແລະ ສ່ວນບຸກຄົນຫຼາຍຂຶັ້ນ ດ້ວຍຄວາມສະໝ ກໃຈ ແລະ ມາດ
ຕະການນ ັ້ແມູ່ນເພືົ່ອກະຕຸ້ນໃຫ້ບຸກຄົນຮ ບຮ ້ທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງກ ບການຂົນສົົ່ງ ແລະ ພຶດຕິກ າການເດ ນທາງດ້ວຍຕົນເອງໂດຍ
ຜ່ານວິທ ການທາງດ້ານຈິດຕະວິທະຍາ ແລະ ວິທ ການສືົ່ສານຍຸດທະສາດຕາມທ ົ່ໄດ້ສະແດງ ຮ ບ 11.3-6.  

 

 

 

 
ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  
 

ຮູບ 11.3-5 ຜົນຕອບຮັບທີົ່ດຂີອງການໃຊ້ການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ  

ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ປືັ້ມຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງ (JICA). 

ຮູບ 11.3-6 ກນົໄກໃນການຄຸມ້ຄອງການຂົນສົົ່ງ  
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ກິດຈະກ າຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງ MM ໃນແຜນແມູ່ບົດນ ັ້ ແນູ່ໃສູ່ບຸກຄົນທ ົ່ມ ກຈະນ າໃຊ້ຍານພາຫະນະສ່ວນຕົວໃນການ
ເດ ນທາງ ແທນທ ົ່ຈະເປ ນການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ຍ້ອນມ ພຶດທິຕ າທ ົ່ຊິນເຄ ຍໃນການໃຊ້ລົດຈ ກ ຫຼື ລົດໃຫຍ່. ກິດຈະກ າ 
MM ຄວນແນໃສູ່ໃນການເສ ມສ້າງຜົນຕອບຮ ບທ ົ່ດ ຂອງການນ າໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ໂດຍເຂົັ້າເຖິງຜ ້ໃຊ້ການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ອາດເປ ນໄປໄດ້ ແລະ ຜ ້ໃຊ້ລົດໃຫຍ່ ແລະ ລົດຈ ກ ຍອມຮ ບໄດ້ ເພືົ່ອເພ ົ່ມຈ ານວນຜ ້ໃຊ້ການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ ແລະ ສ້າງຜົນກ າໄລທ ົ່ເພ ົ່ມຂືັ້ນໃຫ້ແກູ່ຜ ້ປະກອບການ ແລະ ນ າໄປສ ູ່ການປ ບປຸງລະດ ບການບ ລິການໃຫ້ດ 
ຍິົ່ງຂືັ້ນອ ກດ້ວຍ. 

3) ການແບ່ງຂັໍ້ນຕາໜາ່ງບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະອີງຕາມລະບົບລົດເມດ່ວນ BRT ແລະ ການບ ລິການ
ທີົ່ເຊືົ່ອມໂຍ່ງກນັ  

ແຜນການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນອານາຄົດ ທ ົ່ໄດ້ສະເໜ  ແມູ່ນ ເພືົ່ອແນໃສູ່ປ ບປຸງໂຄງສ້າງ ແລະ ປ ບປຸງລະບົບການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນຄືນໃໝູ່ ເຊິົ່ງລວມມ ການສ້າງຂ ັ້ນຕາໜ່າງບ ລິການ, ການຂະຫຍາຍການບ ລິການ, 
ແລະ ການເຊືົ່ອມໂຍງເປ ນລະບົບດຽວ. ປະຈຸບ ນນນ ັ້, ສາຍທາງບ ລິການລົດເມຢ ູ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນໃຫ້ບ ລິການ
ຕາມເສ ັ້ນທາງສາຍຫຼ ກ, ສາຍເຊືົ່ອມຕ ົ່ເຂດໃຈກາງເມືອງ ກ ບ ເຂດຊານເມືອງທ ົ່ສ າຄ ນ ໂດຍຜ່ານເສ ັ້ນທາງສາຍເອກ. 
ຢູ່າງໃດກ ົ່ຕາມ, ຂອບເຂດພືັ້ນທ ົ່ຂອງສາຍທາງບ ລິການເຫຼົົ່ານ ັ້ແມູ່ນມ ຂ ັ້ຈ າກ ດ ເຊິົ່ງເຮ ດໃຫ້ບາງເຂດບ ົ່ສາມາດເຂົັ້າເຖິງການ
ບ ລິການ ຍ້ອນບ ົ່ມ ການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ ແລະ ສາຍທາງບ ລິການອ້ອມ. ຍິົ່ງໄປກວ່ານ ັ້ນ, ການບ ລິການທ ົ່ຊ ບຊ້ອນກ ນ 
ລະຫວ່າງ ສາຍທາງບ ລິການທ ົ່ລົດເມທ ົ່ມ ຢ ູ່ ແລະ ສາຍທາງບ ລິການຂອງສອງແຖວ ສາມາດນ າໄປສ ູ່ການແຂູ່ງຂ ນທ ົ່ບ ົ່ຈ າ
ເປ ນຂອງບ ນດາຜ ້ປະກອບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. 

 
ຮູບ 11.3-7 ການສົມທຽບຮູບແບບການຂົນສົົ່ງ ດ້ວຍຈ ານວນຜູ້ໂດຍສານ ແລະ ຄວາມໄວໃນການ

ບ ລິການ 

 

ດ ົ່ງອະທິບາຍໃນ ຮ ບ 11.3-7 ລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ມ ຢ ູ່ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ປະກອບມ  ລົດຂົນສົົ່ງ
ຍ່ອຍ ແລະ ລົດເມ ເຊິົ່ງຊ ັ້ໃຫ້ເຫ ນວ່າ ມ ຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງທ ົ່ບ ົ່ພຽງພ  ເມືົ່ອປຽບທຽບກ ບຮ ບແບບການເດ ນທາງດ້ວຍ
ຍານພາຫະນະສ່ວນຕົວເຊ ົ່ນ: ລົດໃຫຍ່ ແລະ ລົດຈ ກ, ໂດຍສະເພາະໃນເຂດຕົວເມືອງທ ົ່ມ ຄວາມໜາແໜ້ນຕ ົ່າ, ມ 
ຜ ້ໂດຍສານນ້ອຍ. ການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນປະຈຸບ ນສະແດງໃຫ້ເຫ ນຄວາມໄວໃນການບ ລິການທ ຂ້ອນ
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ຂ້າງຈ າກ ດເມືົ່ອປຽບທຽບກ ບລົດສ່ວນຕົວ ເຊິົ່ງເຮ ດໃຫ້ມ ການໃຊ້ລົດສ່ວນຕົວເພ ົ່ມຂືັ້ນ. ເພືົ່ອແກ້ໄຂສິົ່ງທ້າທາຍດ ົ່ງກ່າວ, 
ແຜນການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນອະນາຄົດຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນແນໃສູ່ເພ ົ່ມທະວ ການບ ລິການທ ົ່ທົົ່ວເຖິງ 
ຕາມຈ ານວນຜ ້ໂດຍສານ ແລະ ຄວາມໄວໃນການບ ລິການ. ໂດຍຄ ານຶງເຖິງຂະໜາດປະຊາກອນຂອງເມືອງ ແລະ ການ
ແຈກຢາຍຂອງປະຊາກອນ, ສິົ່ງເຫຼົົ່ານ ັ້ແມູ່ນຈະບ ນລຸໄດ້ໂດຍຜ່ານການບ ລິການລົດເມດ່ວນ (BRT).   

ສາຍທາງບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນອະນາຄົດຄວນຈະມ ການແບູ່ງຂ ັ້ນບ ລິການ ທ ົ່ປະກອບດ້ວຍຫຼາຍປະເພດການ
ບ ລິການທ ົ່ມ ເປົັ້າໝາຍ ແລະ ໜ້າທ ົ່ການບ ລິການທ ົ່ແຕກຕ່າງກ ນ ໂດຍອ ງໃສູ່ລະບົບ BRT ເປ ນລະບົບການຂົນສົົ່ງຫຼ ກ. 
ການກ ານົດຂອບເຂດສາຍທາງບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ສະເໜ ໃນແຜນການໃນອະນາຄົດ ໃນໄລຍະສ ັ້ນ, ໄລຍະກາງ 
ແລະ ໄລຍະຍາວ ນ ັ້ແມູ່ນໄດ້ອະທບິາຍໃນ ຮ ບ 11.3-8.  

 
ຮູບ 11.3-8 ຂອບເຂດການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 

ເພືົ່ອບ ນລຸໃນການຫ ນປູ່ຽນການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເທືົ່ອລະກ້າວ, ດ ົ່ງອະທິບາຍໃນ ຮ ບ 11.3-9,  ແມູ່ນໄດ້
ສະເໜ ການສ້າງ ແລະ ຂະຫຍາຍສາຍທາງບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ຢ ູ່ ເສ ັ້ນທາງສາຍຫຼ ກ ໃນຮ ບແບບເທືົ່ອລະກ້າວ 
ເພືົ່ອສະໜອງຜົນປະໂຫຍດອ ນຫຼາກຫຼາຍຂອງລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ມ ຄຸນນະພາບສ ງໄປສ ູ່ຂອບເຂດທ ົ່
ກວ້າງຂວາງ. ແລະ ເພືົ່ອແນໃສູ່ການຂະຫຍາຍປະເພດການບ ລິການ ແລະ ການບ ລິການທ ົ່ທົົ່ວເຖງິ ໂດຍຜ່ານຮ ບແບບ
ການຂົນສົົ່ງແບບຍືນຍົງ ທ ົ່ເໝາະສົມກ ບຄວາມຕ້ອງການໃນການເດ ນທາງ ແລະ ສະພາບການທ້ອງຖິົ່ນ.  
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4) ການຮ່ວມມືຢ່າງແໜນ້ແຟນ້ກັບການບ ລິການຂນົສົົ່ງຍ່ອຍ ແລະ ຂະຫຍາຍຕາໜາ່ງບ ລິການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ  

ການບ ລິການຂົນສົົ່ົ່ງຍ່ອຍ ເຊ ົ່ນ: ສອງແຖວ, ຕຸກໆ ແລະ ຈ າໂບ ທ ົ່ໃຫ້ບ ລິການໂດຍພາກສ່ວນເອກະຊົນ ແລະ ສ່ວນ
ບຸກຄົນ ແມູ່ນມ ບົດບາດສ າຄ ນໃນການສະໜອງການເຂົັ້າເຖິງການບ ລິການຂອງປະຊາຊົນໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນໃນ
ລ ກສະນະການບ ລິການທ ົ່ຕອບສະຫນອງຄວາມຕ້ອງການ. ໂດຍສະເພາະ, ປະເພດຂອງການບ ລິການນ ັ້ສະແດງໃຫ້ເຫ ນ
ຈຸດດ ທ ົ່ສ າຄ ນໃນເຂດທ ົ່ຢ ູ່ອາໄສທ ົ່ມ ຄວາມໜາແໜ້ນຕ່ໍາ ແລະ ຄວາມຕ້ອງການການຂົນສົົ່ງຕ່ໍາ. ເຖິງຢູ່າງໃດກ ຕາມ, ຜົນ
ກະທົບຂອງພະຍາດໂຄວິດ-19 ຕ ົ່ຮ ບແບບການເດ ນທາງໃນຕົວເມືອງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນເຮ ດໃຫ້ຈ ານວນ
ພາຫະນະບ ລິການ ຢ ູ່ໃນສະມາຄົມ ຫຼຸດລົງຫຼາຍ ເນືົ່ອງຈາກມ ຄວາມສ່ຽງດ້ານທຸລະກິດ. ສິົ່ງເຫຼົົ່ານ ັ້ນຈະນ າໄປສ ູ່ລະດ ບ
ການບ ລິການຂອງການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍຫຼຸດລົງ, ດ ົ່ງນ ັ້ນ ເຮ ດໃຫ້ລະດ ບການບ ລິການຂອງລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ
ໂດຍລວມ ກ ົ່ຫຼຸດລົົງເຊ ົ່ນດຽວກ ນ. 

ການຮ່ວມມືຢູ່າງແໜ້ນແຟ້ນກ ບການບ ລິການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ ແມູ່ນມ ຄວາມຈ າເປ ນ ເພືົ່ອຮ ກສາການບ ລິການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ ດ້ວຍການເພ ົ່ມທະວ ການລວມເອົາຜ ປ້ະກອບການເອກະຊົນ. ການຮ່ວມມືນ ັ້ນ າພາໂດຍພາກລ ດ ເພາະຜ ້ໃຫ້ 
ບ ລິການຢູ່າງເປ ນທາງການ, ລລມ, ຍ ງມ ຄວາມສ່ຽງດ້ານການເງິນ ຍ້ອນຈ ານວນຜ ້ໂດຍສານຫຼຸດລົງຫຼາຍ ແລ ມ ລະບົບ
ການຄຸ້ມຄອງທ ົ່ກຸມ້ຕົນເອງ. ສະນ ັ້ນ, ດ ົ່ງສະແດງໃນ ຕາຕະລາງ 11.3-2 ແມູ່ນໄດ້ສະເໜ ຮ ບແບບເທືົ່ອລະກ້າວໃນການ
ເພ ົ່ມທະວ ເຊືົ່ອມໂຍູ່າງການບ ລິການກ ບການຂົນສົົ່ງສອງແຖວ ໃຫ້ເປ ນການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແບບທາງການ. 

ຕາຕະລາງ 11.3-2 ໂຄງຮ່າງການບ ລິການຂອງສອງແຖວ 

ໄລຍະ ຂັໍ້ນ
ຕອນ ແຜນວຽກ 

ໄລຍະສ ັ້ນ 
ຂ ັ້ນ

ຕອນ 1 

ໂຄງການຮວ່ມມືບ ລິການກ ບຜ ້ປະກອບການສອງແຖວ 
- ຄາ່ໂດຍສານ, ຕາຕະລາງເວລາບ ລິການ, ບອ່ນຈອດລົດເມ, ແຜນທ ົ່ສາຍທາງ, 
ແລະອືົ່ນໆ.  

ໄລຍະກາງ 
ຂ ັ້ນ

ຕອນ 2 
ໂຄງການເຊືົ່ອມໂຍງການບ ລິການຂນົສົົ່ງສາທາລະນະກ ບສອງແຖວ ໂດຍໃຊສ້ອງ
ແຖວທ ົ່ມ ຢ ູ່ 

ໄລຍະຍາວ 
ຂ ັ້ນ

ຕອນ 3 
ໂຄງການປູ່ຽນຖາ່ຍລົດສອງແຖວ ເຊ ົ່ນ: ສອງແຖວໄຟຟາ້ ເພືົ່ອສະຫນອງການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ສະດວກສະບາຍ ແລະ ຍນືຍົງ.  

 
 

5) ລະບົບການຄຸ້ມຄອງການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ໂຄງຮ່າງການປະສານງານທີົ່ຍືນຍົງ 

ການປະຕິຮ ບດ້ານສະຖາບ ນການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແມູ່ນມ ຄວາມຈ າເປ ນເພືົ່ອບ ນລຸລະບົບການຂົນສົົ່ງ 
ສາທາລະນະ ແບບຍືນຍົງ ແລະ ລາຄາທ ົ່ເໝາະສົມ ໂດຍສະເພາ ຄວາມຈ າເປ ນໃນການຮ່ວມມືກ ບພາກເອກະຊົນພາຍໃຕ້
ການຄວບຄຸມທ ົ່ເໝາະສົມຂອງພາກລ ດ. ສະນ ັ້ນ, ການປະຕິຮ ບສະຖາບ ນບ ົ່ພຽງແນູ່ເນ ັ້ນໃສູ່ ລລມ ແຕູ່ກວມເອົາການຄຸ້ມ
ຄອງລະບົບຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທົົ່ວນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. ດ ົ່ງອະທິບາຍໃນ ຮ ບ 11.3-10, ແມູ່ນສະເໜ ໃຫ້ສ້າງເປ ນ
ລະບົບ ສາມຊ ັ້ນ (ໂມເດລວຽງຈ ນ) ໃນອະນາຄົດ ທ ົ່ປະກອບມ  ຜ ຄຸ້້ມຄອງ, ອົງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ຜ ້ໃຫ້ບ ລິການ ເພືົ່ອ
ຄຸ້ມຄອງບ ນດາຜ ້ໃຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ປະກອບມ  ລລມ, ພາກສ່ວນເອກະຊົນ, ຜ ້ໃຫ້ບ ລິການລົດເມດ່ວນ 
ແລະ ຜ ້ດ າເນ ນທຸລະກິດເອ ັ້ນລົດ.  

a) ຜູຄຸ້້ມຄອງ: ພາຍໃຕກ້ານລິເລ ົ່ມຂອງທ່ານເຈົັ້າຄອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແລະ ລ ດຖະມົນຕ ຂອງກະຊວງ ຍທຂ, ພະ
ແນກ ຍທຂ ແລະ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ຕ້ອງປະສານສົມທົບກ ນກ່ຽວກ ບການລົງທຶນ ແລະ ໂຄງລ່າງພືັ້ນຖານທ ງ   
ໝົດ. ພາກສ່ວນເຫຼົົ່ານ ັ້ນ ຈະປະສານງານກ ນເພືົ່ອປ ບປຸງການບ ລິການ ແລະ ໃຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ອ ງຕາ
ແຜນໄລຍະທ ົ່ລະບຸໃນແຜນແມູ່ບົດສະບ ບນ ັ້.  



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
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b) ອົງການຄຸ້ມຄອງ: ໄດ້ສະເໜ ໃຫ້ແຕູ່ງຕ ັ້ງໜ່ວຍງານຄຸ້ມຄອງສະເພາະ ເພືົ່ອຄຸ້ມຄອງການວາງແຜນສາຍທາງບ ລິການ 
ແລະ ຕາຕະລາງເວລາບ ລິການ ພ້ອມກ ບການຄຸ້ມຄອງການບ ລິການທ ງໝົດ ເພືົ່ອໃຫ້ມ ການບ ລິການທ ົ່ທົົ່ວເຖິງທົົ່ວ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. ການສ້າງຕ ັ້ງໜ່ວຍງານຄຸ້ມຄອງສະເພາະແມູ່ນມ ຈຸດປະສົງເພືົ່ອຕິດຕາມສະພາບການໃຫ້
ບ ລິການຕົວຈິງໃຫ້ສອດຄ່ອງກ ບສ ນຍາທ ົ່ເຫ ນດ ຮ່ວມກ ນກ ບຜ ້ປະກອບການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ.    ໜ່ວຍ
ງານຄຸ້ມຄອງສະເພາະນ ັ້ ແມູ່ນເປ ນໜ່ວຍງານສ າຄ ນໃນການເຊືົ່ອມໂຍູ່ງລະບົບການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ໃຫ້
ເປ ນລະບົບດຽວກ ນ ແລະ ໃຊ້ທົົ່ວນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. ພ້ອມກ ນນ ັ້ນ, ການສ້າງຄວາມສາມາດຂອງໜ່ວຍງານຄຸ້ມ
ຄອງນ ັ້ແມູ່ນເປ ນສິົ່ງສ າຄ ນເພືົ່ອໃຫ້ມ ຄວາມເຂ ັ້ມແຂງໃນການປະສານງານກ ບພາກສ່ວນ ແລະ ຜ ້ປະກອບການທ ົ່
ກ່ຽວຂ້ອງ ເພືົ່ອຈ ດວາງລະບົບການຄຸ້ມຄອງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ງໝົດ ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. 

c) ຜູ້ໃຫ້ບ ລິການ: ລລມ ແມູ່ນວາງແຜນໃຫ້ບ ລິການສາຍທາງເກືອບທ ງໝົດ ເຊິົ່ງຈະຊ່ວຍຍົກລະດ ບການບ ລິການ
ລົດເມດ່ວນ ໃນ ໄລຍະຍາວ. ການສະເໜ ນ ັ້ແມູ່ນສືບເນືົ່ອງມາຈາກສາຍທາງບ ລິການລົດເມດ່ວນແມູ່ນຈະຈ ດຕ  ັ້ງດ້ວຍ
ຮ ບແບບຮ່ວມມືລະຫວ່າງພາກລ ດ ແລະ ເອກະຊົນ (PPP) ໂດຍຜ່ານການເຊ ນສ ນຍາສ າປະທານ ທ ົ່ຄຸ້ມຄອງໂດຍ 
ໜ່ວຍງານຄຸ້ມຄອງນ ັ້ນໆ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ຍ ງໄດ້ສະເໜ ການມ ສ່ວນຮ່ວມຂອງສະມາຄົມຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ, ໂດຍສະເພາະ 
ສະມາຄົມສອງແຖວ ຮ່ວມມກື ບ ລລມ ເພືົ່ອເປ ນສ່ວນໜຶົ່ງຂອງການບ ລິການລົດເມຂ ັ້ນພືັ້ນຖານໃນນະຄອນຫຼວງວຽງ
ຈ ນ. ການບ ລິການນ ັ້ແມູ່ນ່ສະເຫນ ໃຫ້ຄຸ້ມຄອງໂດຍສ ນຍາສ າປະທານໃນວິທ ການດຽວກ ນກ ບສາຍທາງບ ລິການ
ລົດເມດ່ວນ BRT. ແລະ ຜ ດ້ າເນ ນທຸລະກິດເອ ັ້ນລົດ (RHS) ຄວນມ ການຈ ດຕ ັ້ງຢູ່າງຕ ັ້ງໜ້າ ໂດຍມ ໃບອະນຸຍາດທ ົ່
ເຫມາະສົມ ແລະ ຄຸ້ມຄອງໂດຍໜ່ວຍງານຄຸ້ມຄອງ. ລະບົບການຈ ດຕ ັ້ງນ ັ້ຄວນມ  ຜ ດ້ າເນ ນທຸລະກິດເອ ັ້ນລົດ  ເພືົ່ອຈ ດ
ວາງການຄຸ້ມຄອງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃຫ້ເໝາະສົມ. 

  
ຮູບ 11.3-10 ສະເໜກີອບໂຄງຮ່າງການຈັດຕັໍ້ງລະບົບຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ໃນ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 
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6) ການພັດທະນາການຂົນສົົ່ງເຊືົ່ອມໂຍ່ງທຸກຮູບແບບການຂນົສົົ່ງ (TOD) ຄຽງຄູກ່ັບການວາງແຜນນ າໃຊ້
ທີົ່ດິນທີົ່ມີປະສິດທິພາບ 

ຮ ບແບບຕົວເມືອງກະທ ດຮ ດ ແລະ ການພ ດທະນາ
ອ້ອມຮອບບ່ອນລ ຖ້າການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແມູ່ນ
ສາມາດເພ ົ່ມຈ ານວນຜ ້ໃຊ້ໄດ້ ຍ້ອນມ ຜ ຄົ້ນອາໄສຢ ູ່
ເຂດອ້ອມຮອບການບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ
ຍ ງລວມເຖິງຜ ້ຂ ບຂ ົ່ທ ົ່ມ ປາຍທາງ ເຊ ົ່ນ: ສະຖານທ ົ່
ທຸລະກິດ ແລະ ການຄ້າທ ົ່ຈະຕ ັ້ງຢ ູ່ໃກ້ກ ບການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະນ ັ້ນໆ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ການພ ດທະນາຂົນສົົ່ງ
ແບບຮ ດກຸມ TOD ຈະສາມາດຟືັ້ນຟ ການບ ລິການ
ຄືນໃຫມ່ ແລະ ມ ຄວາມຍືນຍົງ ພ້ອມທ ງເພ ົ່ມກ າໄລ
ໃຫ້ຜ ໃ້ຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ເຮ ດໃຫ້
ພວກເຂົາສາມາດລົງທຶນໃນການປ ບປຸງລະດ ບການ
ບ ລິການ LoS ແລະ ເສ ມສ້າງ TOD ຕືົ່ມອ ກໃນ
ຂົງເຂດທ ົ່ພ ດທະນາໃໝູ່ ດ້ວຍສາຍທາງບ ລິການ
ລົດເມດ່ວນ BRT ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ທ ົ່ໃຫ້
ບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ມ ຄຸນນະພາບສ ງ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ດ ົ່ງທ ົ່ອະທບິາຍໃນ ຮ ບ 11.3-11, TOD ສາມາດກາຍເປ ນວິທ 
ການທ ົ່ມ ປະສິດທິພາບໃນການຫ ນການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ມ ທ່າອ່ຽງທ ົ່ຫຼຸດລົງ ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ໄປໃນທາງທ ົ່
ດ ຂືັ້ນ ແລະ ສ້າງຜົນຕອບຮ ບທ ົ່ດ ໃນການນ າໃຊ້ໄລຍະຍາວ. ສະນ ັ້ນ, ແຜນແມູ່ບົດສະບ ບນ ັ້ຈຶົ່ງສະເໜ  ວິທ ການ TOD ທ ົ່
ກົມກຽວກ ບການລົງທຶນ BRT ຢ ູ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ດ້ວຍການເຊືົ່ອມໂຍູ່ງຍຸດທະສາດການວາງຜ ງເມືອງ ແລະ ການ
ວາງແຜນນ າໃຊ້ທ ົ່ດິນ.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ແຫຼົ່ົ່ງຂ ັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

 

ຮູບ 11.3-11 ເສີມສ້າງການນ າໃຊ້ຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ ດ້ວຍ TOD 
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11.3.3 ຕາໜ່າງເສັໍ້ນທາງ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນ  

(1) ເປົໍ້າໝາຍ 

ເປົໍ້າໝາຍ 1: ການພັດທະນາຕາໜ່າງບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ໃຫ້ເປນັການບ ລິການທີົ່ທຸກຄນົສາມາດ
ເຂົໍ້າເຖິງ, ເພືົ່ອທກຸຄົນໃນສັງຄົມ ແລະເຊືົ່ອຖືໄດ້ 

ການບ ລິການຂົນສົົ່ງທ ົ່ສາມາດເຂົັ້າເຖິງ, ເພືົ່ອທຸກຄົນໃນສ ງຄົມ, ເຊືົ່ອຖືໄດ້, ແລະ ມ ຄຸນນະພາບສ ງ ສ າລ ບທຸກຄົນໃນ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ຈະມ ບົດບາດສ າຄ ນໃນການສ້າງສ ງຄົມແບບລວມໝ ູ່ໃຫ້ສ າເລ ດ ໂດຍຜ່ານການພ ດທະນາຕາໜ່າງ
ເສ ັ້ນທາງທ ົ່ຂະຫຍາຍຕົວ. ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນໃນປະຈຸບ ນ ແມູ່ນຍ ງມ ລ ກສະນະບ ົ່ເຊືົ່ອມຕ ົ່ກ ນ 
ເຊິົ່ງບາງພາກສ່ວນກ ົ່ຍ ງບ ົ່ທ ນໄດ້ຖືກພ ດທະນາ ແລະ ບາງສ່ວນຂອງໜ້າທາງກ ົ່ຍ ງບ ົ່ກວ້າງພ ທ ົ່ຈະສາມາດຮອງຮ ບການ
ບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ຍ ງມ ບາງສ່ວນຂອງເສ ັ້ນທາງທ ົ່ຄວາມອາດສາມາດໃນຮອງຮ ບການສ ນຈອນ
ຫຼຸດລົງ ແລະ ມ ຄວາມແອອ ດເກ ດຂຶັ້ນ ຍ້ອນຂາດການຄຸ້ມຄອງການສ ນຈອນ. ເພືົ່ອແກ້ໄຂການສ ນຈອນຕິດຂ ດນ ັ້    ຕາ
ໜ່າງເສ ັ້ນທາງຕ້ອງໄດ້ຮ ບການປ ບປຸງໄປຕາມຂ ັ້ນຕອນ, ຄຽງຄ ູ່ກ ບການປ ບປຸງເທືົ່ອລະບາດກ້າວ ແລະ ການລົງທຶນແບບ
ຍຸດທະສາດໃນລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. 

ເປົໍ້າໝາຍ 2: ການບ ລິການຂົນສົົ່ງທີົ່ທົນທານຕ ົ່ການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ ແລະ ປອດໄພ 

ຜົນກະທົບຈາກການປູ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດໄດ້ເພ ົ່ມຂຶັ້ນ ແລະ ໄດ້ເພ ົ່ມທະວ ຄວາມຮຸນແຮງຕ ົ່ຄວາມເສຍຫາຍທ ົ່ເກ ດ
ຈາກໄພພິບ ດທ າມະຊາດໃນທົົ່ວໂລກ. ການບ ລິການຂົນສົົ່ງທ ົ່ປອດໄພ, ເຊືົ່ອຖືໄດ້ ແລະ ທົນທານຕ ົ່ດິນຟ້າອາກາດສ າລ ບ
ທຸກຄົນໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນມ ບົດບາດສ າຄ ນໃນການສ້າງສ ງຄົມແບບລວມໝ ູ່ໃຫ້ສ າເລ ດ ໂດຍຜ່ານການ
ພ ດທະນາຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງແບບຍຸດທະສາດ. ໃນໄລຍະຜ່ານມາ, ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ປະສົບກ ບຄວາມເສຍຫາຍຈາກ
ໄພນ ັ້າຖ້ວມ ເຊິົ່ງມ ກຈະເກ ດຈາກພາຍຸໄຕ້ຝຸູ່ນ. ເພືົ່ອຫຼ ກລ່ຽງ ຫຼ ື ຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບຈາກການປູ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ
ນ ັ້ນ ແມູ່ນຈ າເປ ນຕ້ອງໄດ້ມ ການສ້າງທາງເລືອກຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ ລວມທ ງການບ ລິການຂົນສົົ່ງທ ົ່ໜ ັ້ນຄົງ ແລະ ທົນທານຕ ົ່
ການປູ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ. 

ເປົໍ້າໝາຍ 3: ຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບຕ ົ່ສິົ່ງແວດລ້ອມທີົ່ເກີດຈາກການຂົນສົົ່ງເພືົ່ອເປັນສ່ວນໜຶົ່ງໃຫ້ແກ່
ຄວາມຍືນຍົງຂອງໂລກ  

ລະບົບການຂົນສົົ່ງແບບຍືນຍົງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ຄາດວ່າຈະຊ່ວຍຫຼຸດຜ່ອນການສ້າງພາລະໃຫ້ສິົ່ງແວດລ້ອມທ ົ່
ເກ ດຈາກການຂົນສົົ່ງໃນທົົ່ວໂລກ ແລະ ມ ສ່ວນຮ່ວມໃນການເຮ ດໃຫ້ເກ ດມ ຄວາມຍືນຍົງ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນການປູ່ຽນແປງ
ດິນຟ້າອາກາດໃນລະດ ບໂລກ. ໃນທົດສະວ ດທ ົ່ຜ່ານມາ, ການນ າໃຊ້ຍານພາຫະນະກົນຈ ກໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ໄດ້
ຫ ນປູ່ຽນຈາກການນ າໃຊ້ລົດຈ ກມາເປ ນການນ າໃຊ້ລົດໃຫຍ່ເປ ນຫຼ ກ, ແລະ ການສ້າງພາລະໃຫ້ສິົ່ງແວດລ້ອມທ ົ່ເກ ດຈາກ
ການຂົນສົົ່ງ, ລວມທ ງການປູ່ອຍອາຍພິດເຮືອນແກ້ວ (ເຊ ົ່ນ ກາສກາກໂບນິກ (CO2)) ແລະ ມົນລະພິດທາງ
ອາກາດອືົ່ນໆ (ເຊ ົ່ນ: ກາສນ ໂຕຣແຊນ (NOx), ແລະ ກາສຊ ນຟ ຣິກ (Sox)) ແມູ່ນຍ ງເພ ົ່ມຂຶັ້ນເລືັ້ອຍໆ. ໂດຍສະເພາະ, 
ການປູ່ອຍອາຍພິດກາສນ ໂຕຣແຊນ (NOx), ແລະ ກາສຊ ນຟ ຣິກ (Sox) ໄດ້ສົົ່ງຜົນກະທົບຕ ົ່ສຸຂະພາບຂອງຜ ້ຢ ູ່ອາໄສ
ໃນໄລຍະກາງ. ໃນກ ລະນ ຂອງອາຍພິດເຮືອນແກ້ວ ກ ົ່ຍ ງເພ ົ່ມຂຶັ້ນຢູ່າງຕ ົ່ເນືົ່ອງໃນໄລຍະຍາວ ເຊິົ່ງເປ ນສ່ວນທ ົ່ເຮ ດໃຫ້ເກ ດ
ພາວະໂລກຮ້ອນ ແລະ ໃນກ ລະນ ຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ກ ົ່ມ ສ່ວນທ ົ່ເຮ ດໃຫ້ເພ ົ່ມຄວາມຖ ົ່ຂອງການເກ ດໄພທ າມະ
ຊາດ ແລະ ທ ງຍ ງເພ ົ່ມທະວ ຄວາມຮຸນແຮງຕ ົ່ຄວາມເສຍຫາຍ ເຊ ົ່ນ ໄພນ ັ້າຖ້ວມ ເປ ນຕົັ້ນ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ແຜນການຂົນສົົ່ງ
ທາງບົກຈະຫຼຸດຜ່ອນ ຫຼ ື ແກ້ໄຂການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດ ໂດຍການປ ບປຸງຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ ແລະ ເພ ົ່ມຂ ດຄວາມສາມາດ
ໃນການສ ນຈອນຜ່ານການປ ບປຸງທາງແຍກ. ແຜນການດ ົ່ງກ່າວ ຍ ງມ ຈຸດປະສົງເພືົ່ອສົົ່ງເສ ມການຂົນສົົ່ງທ ົ່ບ ົ່ໃຊ້ກົນຈ ກ 
ເຊ ົ່ນ: ການຍ່າງ ແລະ ການຂ ົ່ລົດຖ  ໂດຍການປ ບປຸງທາງຍ່າງ ແລະ ທາງລົດຖ ບ, ແລະ ເພືົ່ອບ ນລຸການຫ ນປູ່ຽນຈາກການ
ນ າໃຊ້ຍານພາຫະນະສ່ວນຕົວມານ າໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ເປ ນມິດກ ບສິົ່ງແວດລ້ອມ. ການສົົ່ງເສ ມການນ າໃຊ້
ຍານພາຫະນະໄຟຟ້າ ຈະສາມາດຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບທາງກົງຈາກການປູ່ອຍອາຍພິດຂອງຍານພາຫະນະໄດ້ຢູ່າງມ ປະສິດ
ຕິພາບ. 
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ເປົໍ້າໝາຍ 4: ສະພາບແວດລ້ອມການຍ່າງທີົ່ສະດວກສະບາຍ ແລະ ປອດໄພ  

ສະພາບແວດລ້ອມໃນການຍ່າງທ ົ່ປອດໄພ ແລະ ສະດວກສະບາຍ ຈະສາມາດສ້າງໃຫຕົ້ວເມືອງມ ຊິວິດຊ ວາ ແລະ ມ 
ບ ນຍາກາດທ ົ່ສາມາດຍ່າງໄດ້ຢູ່າງເພ ດເພ ນສ າລ ບທຸກຄົນ ແລະ ນອກຈາກນ ັ້ນ ຍ ງຈະຊ່ວຍຫຼຸດຜ່ອນການສ້າງພາລະໃຫ້
ສິົ່ງແວດລ້ອມທ ົ່ເກ ດຈາກການສ ນຈອນໃນທົົ່ວໂລກ. ພ້ອມທ ງປະກອບສ່ວນເຂົັ້າໃນການສົົ່ງເສ ມສຸຂະພາບທ ົ່ດ ຂືັ້ນຂອງ
ພົນລະເມືອງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. ສ້າງແຜນຈະລາຈອນທາງບົກ, ທາງຍ່າງ ແລະ ສິົ່ງອ ານວຍຄວາມສະດວກອືົ່ນໆ 
ໃຫ້ມ ສະພາບແວດລ້ອມທ ົ່ມ ຄວາມສະດວກສະບາຍ ແລະ ປອດໄພໃນການຍ່າງສ າລ ບທຸກຄົນ, ລວມທ ງຄົນຍ່າງ, ຜ ້
ພິການ, ແລະ ຜ ສ້ ງອາຍຸ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ກ ົ່ເພືົ່ອສົົ່ງເສ ມການນ າໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ປ ບປຸງສະພາບແວດ
ລ້ອມໃນສ ນປູ່ຽນຖ່າຍຜ ້ໂດຍສານຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ.  
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(2) ດ້ານຍຸດທະສາດ 

ໃນການວາງແຜນການຂົນສົົ່ງທາງບົກ ໄດ້ມ ການກ ານົດເອົາ 4 ຍຸດທະສາດ ເພືົ່ອບ ນລຸວິໄສທ ດ, ພາລະກິດ, ແລະ ສ ົ່ເປົັ້າ
ໝາຍທ ົ່ກ ານົດໄວ້ໃນແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງສະບ ບນ ັ້.  ຄວາມກ່ຽວໂຍູ່ງລະຫວ່າງເປົັ້າໝາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດ ແມູ່ນສະແດງ
ໃຫ້ເຫ ນໃນຮ ບຂ້າງລຸູ່ມນ ັ້.  ລາຍລະອຽດຂອງແຕູ່ລະຍຸດທະສາດ ແມູ່ນອະທິບາຍໃນພາກນ ັ້ໃນພາຍຫຼ ງ.  

 
ຮູບ 11.3-12 ການກ່ຽວໂຍ່ງລະຫວ່າງ ເປົໍ້າໝາຍ ແລະ ຍຸດທະສາດ  

 
1) ການຈັດລ າດບັບັນດາຕາໜາ່ງເສັໍ້ນທາງ ແລະ ການບ ລິການທີົ່ເຊືົ່ອມໂຍ່ງກັບການຂົນສົົ່ງ

ສາທາລະນະ 

ເພືົ່ອບ ນລຸການບ ລິການຂົນສົົ່ງທ ົ່ຍືນຍົງ, ສະດວກ
ສະບາຍ, ແລະ ໜ້າດຶງດ ດ ແມູ່ນຕ້ອງໄດ້ສ້າງຕາໜ່າງ
ເສ ັ້ນທາງຕາມລ າດ ບຊ ັ້ນ ໂດຍມ ໜ້າທ ົ່ບົດບາດທ ົ່
ກ ານົດຢູ່າງຈະແຈ້ງໃນການພ ດທະນາຕາໜ່າງ
ເສ ັ້ນທາງ.  ໂດຍທົົ່ວໄປແລ້ວ ໃນເສ ັ້ນທາງໜຶົ່ງໆ ຈະ
ປະກອບມ ການສ ນຈອນ, ການເຂົັ້າອອກເສ ັ້ນທາງ, 
ແລະ ຮ ບແບບການນ າໃຊ້ພືັ້ນທ ົ່ເສ ັ້ນທາງ ແລະ ການ
ພ ດທະນາ ແລະ ການເຊືົ່ອມໂຍງຂອງເສ ັ້ນທາງທ ົ່     
ເໝາະສົມກ ບອົງປະກອບຂອງເສ ັ້ນທາງດ ົ່ງກ່າວ ຈະ
ຊ່ວຍໃຫ້ສະພາບແວດລ້ອມຂອງເສ ັ້ນທາງມ ການ
ສ ນຈອນທ ົ່ໂລູ່ງລ່ຽນຍິົ່ງຂືັ້ນ. ໃນກ ລະນ ຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ການເຊືົ່ອມໂຍູ່ງຂອງເສ ັ້ນທາງ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງ
ການສ ນຈອນທ ົ່ບ ົ່ພຽງພ  ເຮ ດໃຫ້ຄວາມອາດສາມາດໃນການສ ນຈອນຫຼຸດລົງ ແລະ ກ ົ່ໃຫ້ເກ ດຄວາມແອອ ດຂືັ້ນ.  ໃນ
ທາງກົງກ ນຂ້າມ, ອ ດຕາສ່ວນການນ າໃຊ້ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໄດ້ມ ການປູ່ຽນແປງໃນທາງລົບໃນຊຸມປ ທ ົ່ຜ່ານມາ, ເຊິົ່ງ
ສ່ວນໜຶົ່ງແມູ່ນຍ້ອນການແຜູ່ລະບາດຂອງເຊືັ້ອພະຍາດໂຄວິດ-19 ແລະ ປ ດໃຈອືົ່ນໆ.  ເພືົ່ອສ້າງລະບົບການຂົນສົົ່ງທ ົ່
ສາມາດເຂົັ້າເຖິງ, ເຊືົ່ອຖືໄດ້ ແລະ ມ ສະພາບແວດລ້ອມການຂົນສົົ່ງທ ົ່ດ ຂືັ້ນໃນອະນາຄົດ ແມູ່ນຈ າເປ ນຕ້ອງມ ຮ ບການ
ພ ດທະນາໄປເທືົ່ອລະບາດກ້າວ ແທນທ ົ່ຈະເປ ນຮ ບການພ ດທະນາທ ົ່ກະໂດກຂ ັ້ນ.  ຍົກຕົວຢູ່າງ, ເລ ົ່ມຕົັ້ນດ້ວຍຮ ບການ
ປ ບປຸງລະດ ບການບ ລິການ (LoS) ຂອງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ເຊິົ່ງຈະກ ົ່ໃຫ້ເກ ດຜົນຕອບຮ ບໃນທາງບວກຕ ົ່ການນ າ
ໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ຈະເຮ ດໃຫ້ຈ ານວນຜ ້ໃຊ້ ແລະ ກ າໄລຂອງຜ ້ໃຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເພ ົ່ມຂືັ້ນ. 
ໃນການພ ດທະນາຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ ແມູ່ນຈ າເປ ນຕ້ອງສົົ່ງເສ ມຮ ບການພ ດທະນາໄປເທືົ່ອລະບາດກ້າວ ເພືົ່ອໃຫ້ມ ລະບົບ
ການຂົນສົົ່ງທ ົ່ມ ໜ້າດຶງດ ດໃຈ ແລະ ສອດຄ່ອງກ ບການພ ດທະນາລະບົບຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. 
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2) ປັບປຸງການບ ລິການຂົນສົົ່ງທີົ່ມີຢູ່ໂດຍມີການບ າລຸງຮັກສາ ແລະ ຄຸ້ມຄອງທີົ່ດີ  

ການປ ບປຸງການບ ລິການຂົນສົົ່ງທ ົ່ມ ຢ ູ່ ໂດຍຜ່ານການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ການບ າລຸງຮ ກສາທ ົ່ເໝາະສົມ ແມູ່ນສາມາດ
ຮ ບປະກ ນຄວາມປອດໄພຕາມທອ້ງຖະໜົນ ແລະ ພືັ້ນທ ົ່ການສ ນຈອນທ ົ່ສະດວກສະບາຍ. ໃນປະຈຸບ ນ, ສະພາບ
ເສ ັ້ນທາງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນຢ ູ່ໃນສະພາບເປູ່ເພ, ການແຕ້ມເສ ັ້ນແບູ່ງການສ ນຈອນທ ົ່ບ ົ່ເຫ ນແຈ້ງ ແລະ ບ ົ່ມ 
ຮ່ອງລະບາຍນ ັ້າທ ົ່ເໝາະສົມຕາມເສ ັ້ນທາງ, ເຊິົ່ງບ ນຫາດ ົ່ງກ່າວບ ົ່ພຽງແຕູ່ເຮ ດໃຫ້ຄວາມອາດສາມາດຂອງເສ ັ້ນທາງໃນ
ການຮອງຮ ບການສ ນຈອນຫຼຸດລົງ ແຕູ່ຍ ງເປ ນການກ ດຂວາງການນ າໃຊ້ເສ ັ້ນທາງຢູ່າງປອດໄພ ແລະ ສະດວກສະບາຍ
ຂອງຜ ້ໃຊ້ທ ງໝົດ ລວມທ ງຜ ້ໃຊ້ຖະໜົນ, ຜ ້ຂ ບຂ ົ່ລົດໃຫຍ່, ລົດຈ ກ, ແລະ ຄົນຍ່າງ. ຖະໜົນຫນົທາງທ ົ່ຮ ກສາໄດ້ຢູ່າງ
ຖືກຕ້ອງ ແລະ ເໝາະສົມ ແມູ່ນເປ ນສິົ່ງຈ າເປ ນເພືົ່ອການໃຫ້ບ ລິການການຂົນສົົ່ງແບບຍືນຍົງ, ສະດວກສະບາຍ   ແລະ 
ໜ້າດຶງດ ດໃຈ.  

  
 

ຮູບ 11.3-14 ການແຕ້ມເສັໍ້ນແບ່ງການສັນຈອນທີົ່ບ ົ່
ເຫນັແຈ້ງ 

 

ຮູບ 11.3-15 ຮ່ອງລະບາຍນ ໍ້າຕາມແຄມທາງບ ົ່ພຽງພ  

 
 

ຮູບ 11.3-16 ການບ າລຸງຮັກສາ ແລະ ຄຸ້ມຄອງ ທາງປູຢາງທີົ່ດີ  

3) ຫຼຸດຜ່ອນການສນັຈອນທີົ່ແອອັດດ້ວຍການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນທີົ່ເໝາະສົມ  

ການຄຸ້ມຄອງການສ ນຈອນ ແລະ ການປ ບປຸງເສ ັ້ນທາງທ ົ່ເໝາະສົມ ແມູ່ນສາມາດຫຼຸດຜ່ອນການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດໄດ້. 
ໃນປະຈຸບ ນ, ຍ ງມ ຫຼາຍເຂດຢ ູ່ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນທ ົ່ມ ການຈອດລົດຊະຊາຍ ເຊິົ່ງບ ົ່ພຽງແຕູ່ກ ດຂວາງເສ ັ້ນທາງການ
ສ ນຈອນ ແຕູ່ຍ ງກ ດຂວາງທາງຍ່າງອ ກ ແລະ ກ ົ່ໃຫ້ເກ ດການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດອ ກດ້ວຍ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ການຕິດຕ ັ້ງ 
ແລະ ການດ າເນ ນງານຂອງໄຟສ ນຍານຈະລາຈອນຢ ູ່ສ ົ່ແຍກທ ົ່ບ ົ່ພຽງພ  ກ ົ່ແມູ່ນໜຶົ່ງໃນສາເຫດທ ົ່ກ ົ່ໃຫ້ເກ ດບ ນຫາດ ົ່ງກ່າວ. 
ການຄຸ້ມຄອງການຈະລາຈອນທ ົ່ບ ົ່ດ  ແມູ່ນບ ົ່ພຽງແຕູ່ສົົ່ງຜົນໃຫ້ຄວາມອາດສາມາດຂອງເສ ັ້ນທາງໃນການຮ ບຮອງການ
ສ ນຈອນຫຼຸດລົງແລ້ວ ແຕູ່ຍ ງຂ ດຂວາງການນ າໃຊ້ຖະໜົນຫົນທາງຢູ່າງປອດໄພ ແລະ ສະດວກສະບາຍຂອງ ຜ ້ຂ ບຂ ົ່ລົດ
ໃຫຍ່, ລົດຈ ກ, ແລະ ຄົນຍ່າງ. ການຄຸ້ມຄອງການສ ນຈອນທາງບົກ ແລະ ການປ ບປຸງເສ ັ້ນທາງທ ົ່ເໝາະສົມ ແມູ່ນເປ ນ
ສິົ່ງຈ າເປ ນໃນການບ ນລຸການບ ລິການຂົນສົົ່ງທ ົ່ຍືນຍົງ, ສະດວກສະບາຍ, ແລະ ໜ້າດຶງດ ດໃຈ. 
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ຮູບ 11.3-17 ຈອດລົດຊະຊາຍ ຢູ່ ບ່ອນລ ຖ້າລົດເມ  

ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ: https://www.leicestermercury.co.uk/news/local-
news/ rising-parking-charges-shops-once-7691110 

ຮູບ 11.3-18 ເພີົ່ມຄ່າຈອດລົດ 

 

4) ສະພາບແວດລ້ອມການສັນຈອນທີົ່ປອດໄພ ແລະ ສະດວກສະບາຍໃຫ້ແກ່ທຸກຄນົໃນສັງຄົມ 

ການໃຫ້ບ ລິມະສິດແກູ່ຄົນຍ່າງ ແລະ ຜ ້ໃຊ້ຍານພະຫະນະທ ົ່ບ ົ່ໃຊ້ກນົຈົກ ແມູ່ນສາມາດສ້າງພືັ້ນທ ົ່ສ າລ ບຍ່າງ/ຂ ບຂ ົ່ລົດທ ົ່ມ 
ຊ ວິດຊ ວາ, ສະດວກສະບາຍ ແລະ ປອດໄພ. ສະພາບແວດລ້ອມການຂົນສົົ່ງທ ົ່ຍືນຍົງ, ສະດວກສະບາຍ, ແລະ ໜ້າດຶງ
ດ ດໃຈຕ້ອງມ ຄວາມປອດໄພ ແລະ ອ ານວຍສະດວກສະບາຍໃຫ້ທ ງລົດໃຫຍ່ ແລະ ຜ ້ໃຊ້ຮ ບຂົນສົົ່ງອືົ່ນໆ ເຊ ົ່ນ: ຄົນຍ່າງ, 
ລົດຖ ບ, ແລະ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ຍ ງຕ້ອງອ ານວຍຄວາມສະດວກສະບາຍໃຫ້ກ ບທກຸຄົນ, ລວມ
ທ ງຜ ພິ້ການ, ຜ ສ້ ງອາຍຸ, ເດ ກນ້ອຍ, ແລະ ຜ ້ຍິງ. ໃນປະຈຸບ ນ, ຢ ູ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນຍ ງບ ົ່ທ ນມ ທາງຍ່າງທ ົ່ພຽງພ  ແລະ 
ຍ ງຂາດຈຸດໃຈກາງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ໄດ້ຮ ບການພ ດທະນາຢູ່າງດ  ເຊິົ່ງຕ້ອງໄດ້ໃຊ້ພະຍາຍາມເພືົ່ອຮ ບປະກ ນວ່າພືັ້ນທ ົ່
ສ າລ ບການຍ່າງ/ຂ ບຂ ົ່ລົດ ເປ ນພືັ້ນທ ົ່ສະດວກສະບາຍ ແລະ ປອດໄພ ດ້ວຍການປ ບປຸງທາງຍ່າງທ ົ່ສະດວກ ເພືົ່ອການນ າ
ໃຊ້ຂອງທຸກຄົນ, ສ້າງພືັ້ນທ ົ່ສ ຂຽວ ແລະ ທາງຍ່າງທ ົ່ຍ່າງໄດ້ຢູ່າງເພ ດເພ ນ ແລະ ສົົ່ງເສ ມໃຫ້ຜ ້ພິການສາມາດເຂົັ້າເຖິງການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໄດ້ຢູ່າງງ່າຍດາຍ. 

  
ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ: 
https://www.grahamfrp.com/en/application/architectural
-construction/ 

ຮູບ 11.3-19 ບ່ອນຮົົ່ມ ແລະ ປູກຕົໍ້ນໄມ ້

ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ: https://www.mlit.go.jp/common/001301650.pdf 

ຮູບ 11.3-20 ຖະໜົນຄນົເດີນ 
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ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ: 
https://www.seikitokyu.co.jp/business/products/264/ 

ຮູບ 11.3-21 ທາງລົດຖີບ 

ແຫຼົ່ງຂ ັ້ມ ນ: http://www.l-scapecon.org/arts_ tenji.html 

ຮູບ 11.3-22 ບ໋ອກນ າທາງເພືົ່ອຜູພ້ິການທາງສາຍຕາ 
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ໝວດທີ 12  ໂຄງການ ແລະ ແຜນປະຕິບັດງານ  

ໃນໝວດນ ັ້, ຍຸດທະສາດທ ົ່ນໍາສະເໜ ໃນໝວດທ ົ່ຜ່ານມາແມູ່ນໄດ້ສະເໜ ເປ ນໂຄງການສະເພາະພ້ອມກ ບໄລຍະເວລາ
ການວາງແຜນໃນການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ.  

ດ ົ່ງທ ົ່ໄດ້ອະທິບາຍໄວ້ໃນໝວດທ ົ່ຜ່ານມາ, ເສົາຄໍັ້າ ທ ົ່ເປ ນໃຈກາງຂອງຍຸດທະສາດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນ
ການປ ບປູ່ຽນລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງເພືົ່ອ ລົດເມດ່ວນ BRT ເປ ນແກນຫຼ ກການບໍລິການ. ສະນ ັ້ນ,  ໃນໝວດ
ນ ັ້ແມູ່ນໄດ້ສະເໜ ນະໂຍບາຍການພ ດທະນາທ ົ່ຕິດພ ນກ ບຂະແໜງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ຕາມດ້ວຍການອະທິບາຍການ
ປະກອບສ່ວນທ ົ່ຈໍາເປ ນຈາກຂະແໜງຮ ບຜິດຊອບການຄຸ້ມຄອງການສ ນຈອນ ແລະ ເສ ັ້ນທາງ, ແລະ ສຸດທ້າຍແມູ່ນ ການ
ສົນທະນາກ່ຽວກ ບການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດ ນທາງທ ົ່ເປ ນການປູ່ຽນແປງຫຼ ກໃນການຮ ບປະກ ນຄວາມຍືນຍົງຂອງ
ລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງໃໝູ່.    

 

 
 
  

【ນະໂຍບາຍການພ ດທະນາຕາໜ່າງບໍລິການ】 
・ຮ ບແບບການເຊືົ່ອມຈອດ 
・ຮ ບແບບການບໍລິການທ ົ່ມ ຄວາມໜາແໜ້ນ 
・ຮ ບແບບການແບູ່ງຂ ັ້ນບໍລິການ 
【ການຈ ດບ ລິມະສິດການພ ດທະນາ】 
・ຮ ບແບບເທືົ່ອລະກ້າວ  

・ການເຊືົ່ອມຈອດຂອງສາຍທາງ 
・ປ ບປຸງ & ຂະຫຍາຍໜ້າທາງ 
・ປ ບປຸງທາງແຍກ  
・ສະພາບແວດລ້ອມທ ົ່ໜ້າຍ່າງ 
・ຄວບຄຸມການສ ນຈອນ 

ການຄ ດເລືອກຂອງ 
ໂຄງການທ ົ່ຄຸ້ມຄ່າໂດຍຜ່ານການນໍາ
ໃຊ້ຊ ບສິນທ ົ່ມ ຢ ູ່ຢູ່າງມ ປະສິດທິພາບ 

ສະໜ ບສະໜ ນການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະຜ່ານການຄ ດເລືອກ
ການປ ບປຸງແລະໄລຍະເວລາການ
ປະຕິບ ດ ・ການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງ  

・ກິດຈະກໍາປ ກຈິດສໍານຶກ  
・Awareness-raising 

activities 
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12.1 ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ  

12.1.1 ແຜນພັດທະນາການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ  

(1) ຮູບແບບພ ື້ນຖານ ເພ ົ່ອແຜນພັດທະນາຕາໜ່າງການຂນົສົົ່ງສາທາລະນະໃນອະນາຄົດ  

ຮ ບແບບພືັ້ນຖານໃນການສ້າງແຜນພ ດທະນາຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນອະນາຄົດ ແມູ່ນ ການກໍານົດເພືົ່ອເພ ົ່ມ
ປະສິດທິພາບຂອງສາມຮ ບແບບ; 1) ຮ ບແບບເຊືົ່ອມຈອດ (ການເຊືົ່ອມຈອດ), 2) ຄວາມໜາແໜ້ນ 3) ການຈ ດລໍາດ ບ
ຊ ັ້ນ (Hierarchy) . ວິທ ການເຫຼົົ່ານ ັ້ກໍານົດຂືັ້ນມາເພືົ່ອບ ນລຸວິໄສທ ດຂອງການພ ດທະນາຕາໜາງການບໍລິການໃນໄລຍະ
ຍາວຕາມທ ົ່ສະແດງຢ ູ່ໃນ ຮ ບ 12.1-1. 

 
 

ຮູບ 12.1-1 ວິໄສທັດຂອງການພັດທະນາຕາໜາງຂນົສົົ່ງສາທາລະນະ ໃນ ໄລຍະຍາວ  
 
1) ຮ ບແບບການເຊືົ່ອມຈອດ (ການເຊືົ່ອມຈອດ) 

ຮ ບແບບການເຊືົ່ອມຈອດແມູ່ນແນໃສູ່ເພ ົ່ມທະວ ການເຊືົ່ອມຕໍົ່ການຂົນສົົ່ງລະຫວ່າງບ ນດາຈຸດໝາຍປາຍທາງທ ົ່ສໍາຄ ນໃນ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ຄື: ໃຈກາງເມືອງ, ເຂດເສດຖະກິດພິເສດ (SEZs) ແລະ ຕົວເມືອງຍ່ອຍໃໝູ່ທ ົ່ວາງແຜນ
ພ ດທະນາໃນເຂດຊານເມືອງ.  

ກ່ອນອືົ່ນໝົດ, ວິທ ນ ັ້ໄດ້ສະເໜ ການປ ບປຸງແລວທາງຂົນສົົ່ງສາຍທາງອ້ອມເທືົ່ອລະກ້າວ ໂດຍຜ່ານການປູ່ຽນແທນສາຍ
ທາງລົດເມແບບທໍາມະດາເປ ນສາຍທາງລົດເມດ່ວຍ BRT ໄປສ ູ່ໃຈກາງເມືອງ ເຊິົ່ງຄາດວ່າຈະສະໜອງຄວາມຕ້ອງການ
ໃນການເດ ນທາງໄດ້ຢູ່າງຫຼວງຫຼາຍ ໂດຍສະເພາະແມູ່ນການໄປ-ມາ ວຽກ ແລະ ໂຮງຮຽນ. ສາຍທາງບໍລິການລົດເມດ່ວນ
BRT ທ ົ່ມ ທາງລົດເມສະເພາະ ແມູ່ນກວມເອົາສ ົ່ສາຍທາງບໍລິການຂົນສົົ່ງທ ົ່ຜ່ານຕົວເມືອງສ ນກາງທຸລະກິດ CBD ຢ ູ່ໃນ
ໃຈກາງເມືອງ. ດ້ວຍຮ ບແບບການນ ັ້ ແມູ່ນຈະເສ ມຂະຫຍາຍການເຊືົ່ອມຕໍົ່ລະຫວ່າງໃຈກາງເມືອງ ແລະ ຕົວເມືອງຍ່ອຍ
ອ້ອມຂ້າງເພືົ່ອຫຼຸດຜ່ອນການສ ນຈອນຕາມແລວທາງຂົນສົົ່ງສາຍເອກ ໂດຍຜ່ານການສົົ່ງເສ ມການຫ ນປູ່ຽນຈາກລົດຈ ກ 
ແລະ ພາຫະນະສ່ວນຕົວ. ອ ນທ ສອງ, ຮ ບແບບການນ ັ້ສະເໜ ໃຫມ້ ການບໍລິການສາຍທາງທ ົ່ອ້ອມຮອບ ແລະ ສາຍທາງ
ສາຍຫຼ ກສໍາຮອງ ເທືົ່ອລະກ້າວ ເພືົ່ອເຊືົ່ອມຕໍົ່ລະຫວ່າງຕົວເມືອງໃໝູ່ຄື: ນາຊາຍທອງ, ດົງປາກຄາຍ ແລະ ທ່າງອນ, ຫຼ ກ 
21, ເສ ັ້ນທາງລົດໄຟ, ທ່ານາແລ້ງ. ການຍົກຍ້າຍຕົວເມືອງທ ົ່ມ ສ ນກາງຍ່ອຍ ຢ ູ່ ຕົວເມືອງຍ່ອຍ ແມູ່ນເພືົ່ອຫ ນປູ່ຽນຈາກ
ໂຄງສ້າງຕົວເມືອງທ ົ່ຈຸດໃຈກາງດ່ຽວ (monocentric) ເປ ນ ຕົວເມືອງທ ົ່ມ ຫຼາກຈຸດໃຈກາງເມືອງ (poly-centric) 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  

 
12-3 

ດ້ວຍການແຈກຢາຍກາລະໂອກາດທາງເສດຖະກິດ - ສ ງຄົມໄປສ ູ່ສ ນກາງໃໝູ່. ອ ນທ ສາມ, ຮ ບແບບການນ ັ້ຍ ງລວມເຖິງ
ການເຊືົ່ອມຕໍົ່ຂອງການຫ ນມາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ກ ບການບໍລິການຂົນສົົ່ງລະຫວ່າງຕົວເມືອງ ລວມທ ງລົດເມ 
ແລະ ສອງແຖວ ລະຫວ່າງເມືອງ, ລົດໄຟລາວ-ຈ ນ ແລະ ລົດໄຟລາວ-ໄທ. ການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຕາມ
ເສ ັ້ນທາງ BRT ແມູ່ນເພືົ່ອຮ ບໃຊ້ຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງທ ົ່ເຂົັ້າເຖິງຂ ັ້ນພືັ້ນຖານຕໍົ່ກ ບການບໍລິການລະຫວ່າງເມືອງເຫຼົົ່ານ ັ້ນ. 
ການພ ດທະນາສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກເພືົ່ອເຮ ດໃຫ້ມ ການປູ່ຽນຖ່າຍລະຫວ່າງການບໍລິການລະຫວ່າງຕົວເມືອງ ແລະ 
ໃນຕົວເມືອງຢູ່າງບໍົ່ຢຸດຢ ັ້ງ ແລະ ຍ ງເປ ນສິົ່ງຈໍາເປ ນທ ົ່ຈະຊ່ວຍໃຫ້ການປູ່ຽນຖ່າຍບໍລິການລະຫວ່າງເມອືງໃນນະຄອນຫຼວງ
ວຽງຈ ນອ ກດ້ວຍ. 

2) ຮ ບແບບການບໍລິການທ ົ່ຄວາມໜາແໜ້ນ (Densification) 

ຮ ບແບບການບໍລິການທ ົ່ມ ຄວາມໜາແໜ້ນນ ັ້ແມູ່ນ ມ ຈຸດປະສົງເພືົ່ອບ ນລຸໃຫ້ມ ສາຍທາງບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ 
ໜາແໜ້ນຢ ູ່ໃນໃຈກາງເມືອງ ແລະ ເຂດອ້ອມຮອບ. ຮ ບແບບການດ ົ່ງກ່າວ ຈະເຮ ດໃຫ້ການມ ສ່ວນຮ່ວມຢູ່າງຕ ັ້ງໜ້າ ໃນ
ການເຄືົ່ອນໄຫວທາງດ້ານເສດຖະກິດ ແລະ ສ ງຄົມ ຢ ູ່ໃຈກາງນະຄອນ ແລະ ກາຍເປ ນກໍາລ ງຂ ບເຄືົ່ອນຂອງການ
ພ ດທະນາແບບຍືນຍົງຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. 

ການເຂົັ້າເຖິງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແມູ່ນປ ດໃຈສໍາຄ ນເພືົ່ອຊຸກຍ ້ເສດຖະກ ດ ແລະ ສ ງຄົມ ຂອງໃຈກາງເມືອງ ໂດຍ
ສະເພາະໃນເຂດສ ນກາງທຸລະກິດ (CBD) ໃຫມ້ ຄວາມຟົດຟືັ້ນຂືັ້ນເຕ ົ່ມ. ຄວາມໜາແໜ້ນຂອງເສ ັ້ນທາງການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະໃນໃຈກາງເມືອງໂດຍພືັ້ນຖານແລ້ວ ແມູ່ນເຮ ດໃຫ້ການເດ ນທາງ ຈາກບ່ອນລໍຖ້າໄປຫາປາຍທາງມ ໄລຍະ
ທາງເວລາສ ັ້ນລົງ ທ ົ່ຄາດວ່າຈະມ ຜ ້ໂດຍສານຫຼາຍຂືັ້ນ ແລະ ສົົ່ງຜົນໃຫ້ມ ການຂະຫຍາຍການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ
ທ ົ່ຄອບຄຸມພືັ້ນທ ົ່ໄດ້ຫຼາຍຂືັ້ນ. ຕາໜ່າງການບໍລິການທ ົ່ມ ຄວາມໜາແໜ້ນນ ັ້ຍ ງຈະຊ່ວຍສົົ່ງເສ ມການເຄືົ່ອນໄຫວດ້ານ
ການທ່ອງທ່ຽວໃນໃຈກາງເມືອງດ້ວຍການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ເຊິົ່ງນ ກທ່ອງທ່ຽວທ ົ່ເຄ ຍເດ ນທາງດ້ວຍການຍ່າງ ຫຼື ຂ ົ່ລົດ
ຕຸກຕຸກ ຫຼ ືລົດແທ ກຊ  ຈະໄດ້ເຂົັ້າເຖິງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະອ ກດ້ວຍ. ສິົ່ງດ ົ່ງກ່າວຈະເສ ມຂະຫຍາຍຄວາມດຶງດ ດຂອງ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນທ ົ່ເປ ນສະຖານທ ົ່ທ່ອງທ່ຽວຜ່ານການປ ບປຸງຄວາມເພິົ່ງພໍໃຈຂອງນ ກທ່ອງທ່ຽວ. ຮ ບແບບການນ ັ້ 
ແມູ່ນລ ກສະຍຸດທະສາດທ ົ່ສະເໜ ໃຫ້ມ ຕາໜ່າງສາຍທາງບໍລິການໃຫ້ເປ ນເປ ນຮ ບຊົງຕາໜ່າງສ ົ່ລ່ຽມ grid-shaped, 
ໂດຍສະເພາະຜ່ານສາຍທາງບໍລິການລົດເມດ່ວນ BRT ເພືົ່ອຂະຫຍາຍພືັ້ນທ ົ່ສະຖານ ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃຫມ້ ຄວາມ
ສະດວກໃນການເດິນທາງໄປ-ມາ ໃນໃຈກາງເມືອງ ແລະ ເພືົ່ອບ ນລຸຮ ບແບບຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງເປ ນຮຸບຊົງສ ົ່ລ່ຽມ ແມູ່ນ
ສະເໜ ໃຫ້ມ ສາຍທາງບໍລິການລົດເມດ່ວນ BRT ຫຼາຍສາຍທາງທ ົ່ ຜ່ານໃຈກາງເມືອງ ແລະ ເຂດອ້ອມຮອບບ ນດາ
ເສ ັ້ນທາງຕ່າງໆ.  

3) ຮ ບແບບການແບູ່ງຂ ັ້ນບໍລິການ (Hierarchy) 

ຮ ບແບບການແບູ່ງຂ ັ້ນບໍລິການແມູ່ນກໍານົດຂືັ້ນເພືົ່ອປະກອບສາຍທາງບໍລິການຕາມເສ ັ້ນທາງຍຸດທະສາດ, ເຄິົ່ງຍຸດທະສາດ
, ສາຍທາງອ້ອມ ແລະ ສາຍທາງຍ່ອຍ ເພືົ່ອແຈກຢາຍການເຂົັ້າເຖງິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນຂອບເຂດທົົ່ວຕົວເມືອງ. 
ວິທ ການດ ົ່ງກ່າວຈະປະກອບສ່ວນເຂົັ້າໃນການເຮ ດໃຫ້ລະບົບການຂົນສົົ່ງເພືົ່ອທຸກຄົນໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນຢູ່າງແທ້
ຈິງ. 

ຜົນປະໂຫຍດຂອງສາຍທາງບໍລິການລົດເມດ່ວນ BRT ໃຫ້ເປ ນການບໍລິການຫຼ ກ ຈະຖກືຈໍາກ ດພືັ້ນທ ົ່ໂດຍບໍົ່ມ ສາຍທາງ
ບໍລິການອ້ອມເພືົ່ອການເຊືົ່ອມຕໍົ່ ແລະ ການບໍລິການຍ່ອຍ ເພືົ່ອຂະຫຍາຍພືັ້ນທ ົ່ບໍລິການ. ສາຍທາງບໍລິການລົດເມເສ ມ
ດ ົ່ງກ່າວ ແມູ່ນມ ຄວາມຈໍາເປ ນເພືົ່ອສະໜອງການເຂົັ້າເຖິງການຂົນສົົ່ງໂດຍການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ຮ ບແບບການນ ັ້ສະເ
ໜ ຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ທ ົ່ແບູ່ງຂ ັ້ນການບໍລິການ ທ ົ່ປະກອບສາຍທາງຫຼ ກ ແລະ ສາຍທາງບໍລິການເສ ມ ດ້ວຍການ
ຈ ດປະເພດທ ົ່ເໝາະສົມ ເຊິົ່ງຂຶັ້ນກ ບສະພາບແວດລ້ອມທ ົ່ສ້າງຂຶັ້ນອ້ອມຮອບແລວເສດຖະກິດ, ແຜນການພ ດທະນາໃນ
ອະນາຄົດ ແລະ ຄວາມຕ້ອງການຂອງການເດ ນທາງທ ົ່ຄາດໄວ້. ທາງເລືອກໃນການຂົນສົົ່ງທ ົ່ຫຼາກຫຼາຍ ເຊ ົ່ນ: ຂະໜາດ
ພາຫະນະທ ົ່ເໝາະສົມ, ຄວາມຖ ົ່ຂອງການບໍລິການ ແລະ ວິທ ການດໍາເນ ນງານບໍລິການເພືົ່ອນໍາໃຊ້ໃນແຕູ່ລະສາຍທາງ 
ແມູ່ນຈະອ ງໃສູ່ສະພາບຕົວເມືອງຂອງແລວທາງການຂົນສົົ່ງ. 
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(2) ການຈັດປະເພດສາຍທາງບລິໍການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ  

ອ ງຕາມການກາໍນົດຂອບເຂດສາຍທາງບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ສະເໜ ໃນແຜນການໃນອະນາຄົດນ ັ້ ທ ົ່ໄດ້ສະແດງ
ໃຫ້ເຫ ນໃນ ຮ ບ 12.1-2, ແມູ່ນໄດ້ສະເໜ ວິທ ການພ ດທະນາ ແລະ ຂະຫຍາຍສາຍທາງບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຕາມ
ເສ ັ້ນທາງສາຍຫຼ ກ ເທືົ່ອລະບາດກາ້ວ (a step-by-step approach) ເພືົ່ອສະໜອງຜົນປະໂຫຍດທ ົ່ຫຼາກຫຼາຍຂອງ
ລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຄຸນນະພາບສ ງ ໄປສ ູ່ຂອບເຂດທ ົ່ກວ້າງຂວາງ. ລາຍລະອຽດຂອງການປ ບປຸງໃນໄລຍະສ ັ້ນ, 
ກາງ ແລະ ໄລຍະຍາວແມູ່ນສະແດງໃຫ້ເຫ ນດ ົ່ງຕໍົ່ໄປນ ັ້. 
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1) ໄລຍະສ ັ້ນ 

ໃນໄລຍະສ ັ້ນ, ເນືົ່ອງຈາກເສ ັ້ນທາງບໍລິການລົດເມດ່ວນ ຈະໃຫ້ບໍລິການໃນເສ ັ້ນທາງສາຍຫຼ ກ ທ ົ່ກວມເອົາການບໍລິການ
ເຂດຕາເວ ນຕົກ, ພາກໃຕ ້ ແລະ ພາກເໜືອຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ, ບາງສາຍທາງບໍລິການລົດເມແມູ່ນມ ຈຸດປະສົງ
ປູ່ຽນສາຍທາງບໍລິການ ໄປສ ູ່ ເສ ັ້ນທາງຫຼ ກສໍາຮອງ ແລະ ເພືົ່ອຂະຫຍາຍການບໍລິການ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ເສ ັ້ນທາງຍ່ອຍ ສໍາ
ລ ບການບໍລິການຫຼ ກຂອງລົດເມດ່ວນ ແມູ່ນສະເໜ ເປ ນການບໍລິການຂອງສອງແຖວ ໄປສ ູ່ເຂດຊານເມືອງທ ົ່ມ ຄວາມ   
ໜາແໜ້ນຂອງປະຊາກອນຂ້ອນຂ້າງຕໍົ່າ. 

2) ໄລຍະກາງ 

ໃນໄລຍະກາງ, ໄດ້ສະເໜ  ສາຍທາງບໍລິການ BRT ໃນເສ ັ້ນທາງໃໝູ່ເພືົ່ອຄອບຄຸມແລວທາງການຂົນສົົ່ງອືົ່ນໆ ແລະ ເພືົ່ອ
ຂະຫຍາຍການບໍລິການ ໃນສາຍທາງທ ົ່ບໍົ່ໄດ້ໃຫ້ບໍລິການໂດຍ BRT. ສາຍທາງ BRT ຈະເຮ ດໜ້າທ ົ່ເປ ນກະດ ກສ ນຫຼ ງ
ຂອງການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ເຊິົ່ງຈະປະກອບເປ ນຕາໜ່າງທ ົ່ແບູ່ງຂ ັ້ນບໍລິການ ທ ົ່ ປະກອບມ ເສ ັ້ນທາງສາຍຫຼ ກສໍາຮອງ, 
ວົງແຫວນ ແລະ ເສ ັ້ນທາງຍ່ອຍ ໃນຂອບເຂດທົົ່ວນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. ແທນທ ົ່ຈະເປ ນການຂະຫຍາຍການບໍລິການ
ຂອງ BRT ທ ງໝົດ, ເສ ັ້ນທາງໃໝູ່ທ ົ່ລົດເມໃຫ້ບໍລິການ ແມູ່ນກໍານົດ ຕາມເສ ັ້ນທາງສາຍຫຼ ກສໍາຮອງ ແລະ ສາຍທາງອ້ອມ
ເພ ົ່ມເຕ ມເພືົ່ອເພ ົ່ມການເຊືົ່ອມຕໍົ່ລະຫວ່າງ ຕົວເມືອງຍ່ອຍ ແລະ ເຂດອ້ອມຂ້າງ. ເພືົ່ອການລິເລ ົ່ມການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ
ເພ ົ່ມຂຶັ້ນ ດ້ວຍການປູ່ຽນລົດສອງແຖວທໍາມະດາ ເປ ນ ສອງແຖວໄຟຟ້າທຽບເທົົ່າກ ບການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍໃໝູ່ (ຕໍົ່ໄປນ ັ້, ເອ ັ້ນ
ວ່າ "ສອງແຖວໄຟຟ້າ"), ແມູ່ນແນະນໍາໃຫ້ຄ່ອຍໆປ ບຮ ບແບບການບໍລິການຂອງສອງແຖວໃຫ້ເປ ນລະບົບທາງການ. 
ນອກນ ັ້ນ, ຍ ງເປ ນລະບົບເພືົ່ອຮ ບປະກ ນຄວາມຍືນຍົງຂອງກາລະໂອກາດທາງທຸລະກິດຂອງຜ ້ປະກອບການເອກະຊົນ
ໂດຍການຊ່ວຍເຫຼືອດ້ານການເງິນ ແລະ ນໍາໃຊ້ໂອກາດນ ັ້ເພືົ່ອປະກອບເປ ນການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຢູ່າງເປ ນທາງ
ການໃນເວລາດຽວກ ນ. 

3) ໄລຍະຍາວ 

ໃນໄລຍະຍາວ, ສະເໜ ການປ ບປຸງຕາໜ່າງສາຍທາງທ ົ່ມ ການແບູ່ງຂ ັ້ນການບໍລິການກ ບສາຍທາງບໍລິການລົດເມດ່ວນ
ສາຍໃໝູ່ ໃຫ້ເປ ນສາຍທາງສາຍຫຼ ກສໍາຮອງ ເພືົ່ອຂະຫຍາຍພືັ້ນທ ົ່ຄອບຄຸມບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ມ ຄຸນນະພາບສ ງ 
ແລະ ສົົ່ງຜົນປະໂຫຍດໃນບໍລິເວນອ້ອມຂ້າງແລວທາງຂົນສົົ່ງສາຍເອກ. ສາຍທາງຕາມສາຍຫຼ ກສໍາຮອງເຫຼົົ່ານ ັ້ມ ຈຸດປະສົງ
ເພືົ່ອສ້າງຄວາມໜາແໜ້ນຂອງຕາໜ່າງບໍລິການໃນພືັ້ນທ ົ່ໃຈກາງເມອືງ ແລະ ເຂດອ້ອມຂ້າງ, ແລະ ຍ ງໃຫ້ບໍລິການຂົນສົົ່ງ
ໂດຍກົງເຖິງໃຈກາງເມືອງ ຈາກເຂດຊານເມືອງ ດ້ວຍຜົນປະໂຫຍດຂອງລະບົບ BRT ເປ ນລະບົບການຂົນສົົ່ງລົດເມ. ອ ງ
ຕາມການຂະຫຍາຍສາຍທາງ BRT ແມູ່ນສະເໜ ການບໍລິການລົດເມໃຫ້ເປ ນສາຍທາງບໍລິການອ້ອມ ທ ົ່ຄາດວ່າຈະຕອບ
ສະໜອງຄວາມຕ້ອງການດ້ານການເດ ນທາງທ ົ່ເພ ົ່ມຂຶັ້ນ ລະຫວ່າງ ບ ນດາຕົວເມືອງຍ່ອຍ ຢ ູ່ ເຂດຊານເມືອງ. ນອກນ ັ້ນ, ຍ ງ
ໄດ້ວາງແຜນສາຍທາງຍ່ອຍເພ ົ່ມເຕ ມສ່ວນໃຫຍ່ແມູ່ນໃຊ້ລົດເມຂະໜາດນ້ອຍ ແລະ ສອງແຖວໄຟຟ້າ ເພືົ່ອຄອບຄຸມພືັ້ນ
ທ ົ່ບໍລິການ ຢ ູ່ ເຂດພ ດທະນາໃໝູ່ໃນເຂດຊານເມືອງ ແລະ ເຂດອ້ອມຮອບ. 

(3) ການກໍານົດສາຍທາງ ແລະ ຄວາມຖີົ່ການບໍລິການ  

ອ ງຕາມຮ ບແບບພືັ້ນຖານຂອງແຜນການພ ດທະນາຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນອະນາຄົດ ແລະ ຄາດຄະເນຄວາມຕ້ອງ
ການຂອງຜ ໂ້ດຍສານອະນາຄົດ ທ ົ່ອະທິບາຍໃນໝວດທ  6, ຕາຕະລາງ 12.1-1, ຮ ບ 12.1-4, ຮ ບ 12.1-5 ແລະ ຮ ບ 
12.1-6 ແມູ່ນໄດ້ສະເໜ ການກໍານົດສາຍທາງບໍລິການໃນໄລຍະສ ັ້ນ, ໄລຍະກາງ ແລະ ໄລຍະຍາວ ຕາມລໍາດ ບ. ຄວາມ
ຖ ົ່ຂອງເປົັ້າໝາຍການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຕາມປະເພດການບໍລິການໃນໄລຍະສ ັ້ນ, ໄລຍະກາງ ແລະ ໄລຍະຍາວ
ແມູ່ນສະແດງຢ ູ່ໃນ ຕາຕະລາງ 12.1-1. ການປ ບປຸງຄວາມຖ ົ່ຂອງການບໍລິການແມູ່ນເພືົ່ອສົົ່ງເສ ມການຫ ນປູ່ຽນມາໃຊ້
ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ກ້າວໄປສ ູ່ການພ ດທະນາຕົວເມືອງແບບຍຸດທະສາດໃນແນວທາງແບບຍືນຍົງ. ກ່ຽວກ ບ
ຄວາມຖ ົ່ການບໍລິການ ໃນ ຊົົ່ວໂມງການສ ນຈອນທ ົ່ເລ ົ່ງດ່ວນ ແລະ ບໍົ່ເລ ົ່ງດ່ວນ, ອ ງຕາມຂໍັ້ສົມມຸດຖານກ່ຽວກ ບ ການ
ບໍລິການ BRT ໄລຍະ 1 ຂອງ ລລມ, ໃນຊົົ່ວໂມງການສ ນຈອນທ ົ່ເລ ົ່ງດ່ວນ ແມູ່ນສົມມຸດວ່າຄວາມຖ ົ່ຂອງການບໍລິການ
ຂອງແມູ່ນສອງເທົົ່າ ເມືົ່ອທຽບໃສູ່ກ ບ ນອກຊົົ່ວໂມງການສ ນຈອນທ ົ່ເລ ົ່ງດ່ວນ. ໃນຂະນະດຽວກ ນນ ັ້ນ, ຊົົ່ວໂມງການ
ສ ນຈອນທ ົ່ເລ ົ່ງດ່ວນ  ແລະ ນອກຊົົ່ວໂມງການສ ນຈອນທ ົ່ເລ ົ່ງດ່ວນ ແມູ່ນ 6ໂມງເຊົັ້າ-9ໂມງເຊົັ້າ, ບ່າຍ3ໂມງ-8ໂມງແລງ 
ແລະ 9ໂມງເຊົັ້າ-ບ່າຍ3ໂມງ, +8ໂມງແລງ-10ໂມງແລງ ຕາມລໍາດ ບ. 
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ຕາຕະລາງ 12.1-1 ການກໍານົດສາຍທາງ ແລະ ຄວາມຖີົ່ໃນການບໍລກິານ  

ເລກທ ສາຍ
ທາງ 

ຕົັ້ນທາງ  ປາຍທາງ  
ຮ ບແບບການຂນົສົົ່ງ 

ຄວາມຖ ົ່ໃນການບໍລກິານໃນ
ຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດວ່ນ ຄວາມຍາວ  

(km) 
*1 

ໝາຍເຫດ 
ໄລຍະສ ັ້ນ  ໄລຍະກາງ  ໄລຍະຍາວ ໄລຍະສ ັ້ນ  ໄລຍະກາງ  

ໄລຍະ
ຍາວ 

BRT-A1 
*ຍົກລະດ ບຈາກ 
BL-05 

ໄອເຕ ກ ໜອງແຕູ່ງ   ດ້ວຍ BRT - - 10 - - 42.80 

ຈະຍກົລະດ ບ
ການບລໍິການ
ດ້ວຍ  BRT-
A2 

BRT-B1 
*ຍົກລະດ ບຈາກ 
BL-23 

ຕາດທອງ ທ່າງ່ອນ 
ດ້ວຍ BRT ດ້ວຍ BRT ດ້ວຍ BRT 

15 10 5 79.20  

BRT-B2 
*ຍົກລະດ ບຈາກ 
BL-23 

ຕາດທອງ ທ່າງ່ອນ 
ດ້ວຍ BRT ດ້ວຍ BRT ດ້ວຍ BRT 

60 60 60 86.20  

BRT-C 
*ຍົກລະດ ບຈາກ 
BL-05/08/14 

ນາຊາຍທອງ ຊຽງຄວນ 
ດ້ວຍ BRT ດ້ວຍ BRT ດ້ວຍ BRT 

10 10 10 83.20  

BRT-D 
*ຍົກລະດ ບຈາກ
BL-29/31 

ສວນເຈົັ້າຟ້າງ່ມ ມຊ ດ້ວຍ BRT - - 10 - - 27.10 
ຈະປູ່ຽນແທນ
ການບລໍິການ
ດ້ວຍ BRT-F 

CR-00 
ຄິວລົດເມ
ຕະຫຼາດເຊົັ້າ 

ມຊ ລົດເມ - - 10 - - 46.44 
ຈະປູ່ຽນແທນ
ການບລໍິການ
ດ້ວຍ BRT-F 

CR-01 
ຄິດລົດເມ 
ສາຍເໜືອ 

ບ້ານສະຫວ່າງ 
ລົດເມ ລົດເມ ລົດເມ 

10 10 10 55.98  

CR-02 
*ປູ່ຽນຈາກ BL-
20 

ຄິດລົດເມ 
ສາຍເໜືອ 

ບ້ານນາໄຫ 
ລົດເມ ລົດເມ ລົດເມ 

10 10 10 60.16  

CR-03 
ຄິດລົດເມ 
ສາຍເໜືອ 

ທ່ານາແລ້ງ 
ລົດເມ ລົດເມ ລົດເມ 

10 10 10 83.44  

FR-01 ມຊ 
ວິທະຍາຄານປອ້ງ
ກ ນຊາດ 

ລົດເມ - - 15 - - 38.22 
ຈະຍກົລະດ ບ
ການບລໍິການ
ດ້ວຍ BRT-E 

FR-02 
*ປູ່ຽນຈາກ BL-
06 

ບ້ານໃໝູ່ ສ ໄຄ ສອງແຖວ ລົດເມນອ້ຍ 
ລົດເມນອ້ຍ 

15 15 15 22.58  

FR-03 ຂົວມດິຕະພາບ  
ວິທະຍາຄານປອ້ງ
ກ ນຊາດ 

ສອງແຖວ ລົດເມນອ້ຍ 
ລົດເມນອ້ຍ 

15 15 15 53.78  

FR-04 
ຄິວລົດເມ
ຕະຫຼາດເຊົັ້າ 

ຄິດລົດເມ 
ສາຍເໜືອ 

ລົດເມ ລົດເມ ລົດເມ 
15 15 15 31.84  

FR-05 ຂົວມດິຕະພາບ ສະຖານ ວຽງຈ ນ ສອງແຖວ ລົດເມນອ້ຍ ລົດເມນອ້ຍ 15 15 15 51.70  

FR-06 
ຄິດລົດເມ 
ສາຍເໜືອ 

ບ້ານດົງ 
ສອງແຖວ ລົດເມນອ້ຍ ລົດເມນອ້ຍ 

10 10 10 30.52  

FR-07 
ຄິດລົດເມ 
ສາຍໃຕ ້

ບ້ານນາມົົ່ນ 
ສອງແຖວ ລົດເມນອ້ຍ ລົດເມນອ້ຍ 

10 10 10 38.64  

FR-08 ໄອເຕ ກ ບ້ານນາຜາສຸກ ສອງແຖວ ລົດເມນອ້ຍ ລົດເມນອ້ຍ 15 15 15 57.72  

BRT-A2 ໄອເຕ ກ 
ໜອງແຕູ່ງ ຝາກ
ຕາເວ ນຕົກ  

- ດ້ວຍ BRT - - 10 10 45.00 
ຈະຍກົລະດ ບ
ການບລໍິການ
ດ້ວຍBRT-A3 

BRT-E ມຊ 
ວິທະຍາຄານປອ້ງ
ກ ນຊາດ 

- 
ດ້ວຍ BRT ດ້ວຍ BRT 

- 10 10 38.22  

BRT-F 
ຄິວລົດເມ
ຕະຫຼາດເຊົັ້າ 

ມຊ - 
ດ້ວຍ BRT ດ້ວຍ BRT 

- 10 5 46.44  

FR-09 ໄອເຕ ກ ບ້ານສ້າງຫວົບ ໍ - ລົດເມນອ້ຍ ລົດເມນອ້ຍ - 15 15 39.58  

FR-10 
ຄິດລົດເມ 
ສາຍໃຕ ້

ບ້ານທ່າດິນແດງ - 
ລົດເມນອ້ຍ ລົດເມນອ້ຍ 

- 15 15 46.08  

FR-11 
ຄິວລົດເມ
ຕະຫຼາດເຊົັ້າ 

ຫຼ ກ 21  - 
ລົດເມນອ້ຍ ລົດເມນອ້ຍ 

- 15 15 52.22  

FR-12 ຄິດລົດເມ ທ່າງ່ອນ  - ລົດເມນອ້ຍ ລົດເມນອ້ຍ - 15 15 41.14  
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ສາຍໃຕ ້
FR-13 ສະໜາມບນິ ຂົວມດິຕະພາບ - ລົດເມ  ລົດເມ - 10 10 57.86  

FR-14 
ຄິດລົດເມ 
ສາຍໃຕ ້

ນາຊາຍທອງ - 
ລົດເມນອ້ຍ ລົດເມນອ້ຍ 

- 15 15 32.26  

FR-15 
ຄິວລົດເມ
ຕະຫຼາດເຊົັ້າ 

ຫຼ ກ 21 - 
ລົດເມນອ້ຍ ລົດເມນອ້ຍ 

- 15 15 53.22  

BRT-A3 ທ່ານາແລ້ງ 
ໜອງແຕູ່ງ ຝາກ 
ຕາເວ ນຕົກ 

- - ດ້ວຍ BRT - - 15 91.80  

CR-04 ຂົວມດິຕະພາບ ທ່າງ່ອນ - - ລົດເມນອ້ຍ - - 15 69.24  

CR-05 ສິໄຄ ທ່າງ່ອນ - - ລົດເມນອ້ຍ - - 15 43.98  

FR-16 
ຄິດລົດເມ 
ສາຍເໜືອ 

ທ່າງ່ອນ - - 
ລົດເມນອ້ຍ 

- - 15 61.78  

ໃຫ້ສ ງເກດວ່າຄວາມຖ ົ່ຂອງຊົົ່ວໂມງຕົວຈິງ ປູ່ຽນແປງຕາມການກໍານົດການບໍລິການ ຊຸດທໍາອິດ ແລະ ສຸດທ້າຍແມູ່ນຂຶັ້ນກ ບການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດິນອ້ອມ
ຂ້າງ (ເຊ ົ່ນ: ການຄ້າ, ທ ົ່ຢ ູ່ອາໄສ, ອຸດສາຫະກໍາ) ແລະ ຄຸນລ ກສະນະຂອງສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກທ ົ່ສໍາຄ ນຢ ູ່ທົົ່ວບ່ອນລໍຖ້າ (ໂຮງຮຽນ, 
ມະຫາວິທະຍາໄລ, ສ ນການຄ້າ). 

*1: ໄລຍະທາງຂອງແຕູ່ລະສາຍທາງແມູ່ນຄິດໄລູ່ຈາກການບໍລິການ ກ ບ-ໄປ 
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ຮູບ 12.1-4  ການພັດທະນາຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ໃນ ໄລຍະສັື້ນ (2027)  
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ໝາຍເຫດ: ສາຍທາງສ ເຂ ັ້ມຊ ັ້ບອກເສ ັ້ນທາງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃໝູ່ໃນໄລຍະໂຄງການໄລຍະກາງ, ໃນຂະນະທ ົ່ເສ ັ້ນທາງສ ຈາງຊ ັ້ໃຫ້ເຫ ນເສ ັ້ນທາງຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະທ ົ່ມ ຢ ູ່ກ່ອນແລ້ວ. 

ຮູບ 12.1-5  ການພັດທະນາຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ໃນ ໄລຍະກາງ (2032)  
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ໝາຍເຫດ: ສາຍທາງສ ເຂ ັ້ມຊ ັ້ບອກເສ ັ້ນທາງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃໝູ່ໃນໄລຍະໂຄງການໄລຍະຍາວ, ໃນຂະນະທ ົ່ເສ ັ້ນທາງສ ຈາງຊ ັ້ໃຫ້ເຫ ນເສ ັ້ນທາງຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະທ ົ່ມ ຢ ູ່ກ່ອນແລ້ວ.  

ຮູບ 12.1-6  ຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ໃນ ໄລຍະຍາວ (2040)  
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ຮູບ 12.1-7  ຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເຕັມຮູບແບບ (2040)  
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(4) ໂຄງຮ່າງຄ່າໂດຍສານ 

ແຜນແມູ່ບົດສະບ ບນ ັ້ໄດ້ສະເໜ ໂຄງປະກອບຄ່າໂດຍສານລະ
ບົດດຽວ ທ ົ່ສອດຄ່ອງກ ບໂຄງປະກອບການຄ່າບໍລິການຕາມ
ເຂດທ ົ່ ລລມ ໄດ້ສະເໜ ການບໍລິການໃຫ້ BRT ແລະ ຕາມບໍ
ລິການລົດເມໃນພືັ້ນທ ົ່ເປົັ້າຫມາຍ. ທ ງນ ັ້, ກໍົ່ເພືົ່ອແນໃສູ່
ຮ ບປະກ ນການດໍາເນ ນງານຂອງລະບົບການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະທ ງໝົດໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ໃຫ້ເປ ນລະບົບ
ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະອ ນດຽວ. ໃນຫຼາຍຕົວເມືອງໄດ້ປ ບໃຊ້
ລະບົບຄ່າໂດຍສານຕາມຂົງເຂດ ລວມທ ງປາຣ  (ຝຣ ົ່ງ) ແລະ
ລອນດອນ (ອ ງກິດ) ແລະ ມ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຕ່ໍາໃຫ້ແກູ່ຜ ້ໃຫ້
ບໍລິການ. ຄ່າໂດຍສານແມູ່ນ 3500 ກ ບໃນເຂດ 1, ເຂດ 2 
8000 ກ ບ ແລະ ຖ້າຜ່ານ ເຂດ 1 ແລະ 2 ແມູ່ນ 8000 ກ ບ 
ຕາມທ ົ່ສະແດງໃນ ຮ ບ 12.1-8.  

 

 

 

12.1.2 ໂຄງການລົດເມດ່ວນ BRT 

VSUTP (ໂຄງການ BRT ທ ົ່ກໍາລ ງຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ), ປະຈຸບ ນແມູ່ນຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດໂດຍຜ່ານການໃຫ້ທຶນສົມທົບໂດຍ
ສະຖາບ ນຕ່າງໆລວມທ ງ ADB, EIB, ກອງທຶນ OPEC, EU-AIF, ກອງທຶນສິົ່ງແວດລ້ອມທົົ່ວໂລກ (GEF) ແລະ 
ກອງທຶນເຕ ກໂນໂລຢ ລະດ ບສ ງ ແລະ ໂຄງການດ ົ່ງກ່າວນ ັ້ ແມູ່ນດໍາເນ ນໄປຢູ່າງຊ ກຊ້າຍ້ອນຜົນກະທົບຂອງການແຜູ່
ລະບາດຂອງພະຍາດ COVID-19. ເຖິງຢູ່າງໃດກຕໍາມ, ໂຄງການນ ັ້ຖືວ່າເປ ນໂຄງການທ ົ່ມ ທາ່ແຮງບົົ່ມຊ້ອນສ ງ ແລະ 
ເປ ນກະດ ກສ ນຫຼ ງຂອງຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງຕົວເມືອງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. ໃນປະຈຸບ ນນ ັ້, ບ ນດາການກິດຈະກໍາໂຄງການ 
ລວມທ ງການອອກແບບລະອຽດ, ການສ້າງໂຄງຮ່າງການດໍາເນ ນງານ ແລະ ການອະນຸມ ດທ ົ່ຈໍາເປ ນສໍາລ ບການບໍລິການ. 
ໃນສະພາບການດ ົ່ງກ່າວ, VSUTP ມ ເປົັ້າໝາຍທ ົ່ຈະເລ ົ່ມໃຫ້ບໍລິການສາຍທາງ BRT-A1, B1, B2, ແລະ D ໃນ ປ  
2024.  

ໃນແຜນແມູ່ບົດສະບ ບນ ັ້, ການບໍລິການ BRT ເພ ົ່ມເຕ ມເພືົ່ອຕອບສະໜອງເປົັ້າໝາຍຂອງແຜນແມູ່ບົດ, ສາຍທາງ
ບໍລິການສາຍ BRT-C ໄດ້ສະເໜ ໃຫ້ບໍລິການໃນປ  2027. ໃນປ  2032, ສາຍທາງ BRT-A1 ຈະຂະຫຍາຍໄປສ ູ່ສາຍ
ທາງ BRT-A2, ແລະ ຈະເລ ົ່ມການດໍາເນ ນງານຂອງສາຍທາງ BRT-E ແລະ F. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ສາຍບໍລິການ BRT-
D ຈະຖືກປູ່ຽນແທນໂດຍສາຍທາງ BRT-F. ຮອດປ  2040, ສາຍທາງ BRT-A2 ຈະຂະຫຍາຍເປ ນສາຍທາງ BRT-
A3. ຕາຕະລາງ 12.1-2 ແມູ່ນສະແດງໃຫ້ເຫ ນສາຍທາງທ ົ່ວາງແຜນໄວ້ໃນແຕູ່ລະໄລຍະ. ສາຍທາງ BRT ເຫຼົົ່ານ ັ້ຈະ
ປະກອບເປ ນການບໍລິການທ ົ່ຄົບຖ້ວນລຽບຕາມສາຍທາງອ້ອມ ລະຫວ່າງໃຈກາງເມືອງ ແລະ ຕົວເມືອງຍ່ອຍ. ສະນ ັ້ນ,  
ການບໍລິການຢູ່າງມ ປະສິດທິຜົນຂອງ BRT ແມູ່ນຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມ ການບ ງຄ ບໃຊ້ລະບຽບຈະລາຈອນຢູ່າງເຂ ັ້ມງວດ ເຊິົ່ງ
ຕ້ອງມ ການຮ່ວມມືຢູ່າງຕ ັ້ງໜ້າລະຫວ່າງຕໍາຫຼວດຈະລາຈອນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ, ອົງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ຜ ້ໃຫ້ບໍລິການ 
BRT. 

ຕາຕະລາງ 12.1-2 ສາຍທາງບໍລິການລົດເມດ່ວນ ໃນ ໄລຍະສັື້ນ, ໄລຍະກາງ ແລະ ໄລຍະຍາວ  

ເລກທ ສາຍ
ທາງ ຕົັ້ນທາງ  ປາຍທາງ  

ຮ ບແບບການຂນົສົົ່ງ 
ຄວາມຍາວ  
(ກິໂລແມ ດ) ໝາຍເຫດ 

ໄລຍະສ ັ້ນ  ໄລຍະກາງ ໄລຍະຍາວ 

BRT-A1 
  (*1) 

ໄອເຕ ກ ໜອງແຕູ່ງ V - - 42.80 
ຍົກລະດ ບເປ ນ  BRT-
A2 

 
ຮູບ 12.1-8  ໂຄງຮ່າງຄ່າໂດຍສານຕາມຂົງເຂດ 
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BRT-B1 
  (*1) 

ຕາດທອງ ທ່າງ່ອນ  V V V 79.20  

BRT-B2 
  (*1) 

ຕາດທອງ ທ່າງ່ອນ  V V V 86.20  

BRT-C ນາຊາຍທອງ ຊຽງຄວນ  V V V 83.20  

BRT-D 
  (*1) 

ສວນເຈົັ້າຟ້າງ່ມ ມຊ  V - - 27.10 ປູ່ຽນແທນໂດຍ BRT-F 

BRT-A2 ໄອເຕ ກ   
ໜອງແຕູ່ງ ຝາກ
ຕາເວ ນຕົກ 

- V - 45.00 
ຍົກລະດ ບເປ ນ  BRT-
A3 

BRT-E ມຊ ວິທະຍາຄານປອ້ງກ ນຊາດ - V V 38.22  

BRT-F 
ຄິວລົດເມຕະຫຼາດ
ເຊົັ້າ  

ມຊ - V V 46.44  

BRT-A3 ທ່າ 
ໜອງແຕູ່ງ ຝາກ
ຕາເວ ນຕົກ 

- - V 91.80  

*1: ສາຍທາງບໍລິການທ ົ່ສະເໜ ເບືັ້ອງຕົັ້ນໂດຍໂຄງການ VSUTP 

ອ ງຕາມຕາໜ່າງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ໄດ້ສະເໜ , ແມູ່ນໄດ້ສະເໜ ຕາໜ່າງສາຍທາງບໍລິການ BRT  ໃນອະນາຄົດ ທ ົ່ເປ ນ
ດ ົ່ງການບໍລິການຫຼ ກໃນໄລຍະຍາວ ໃນ ຮ ບ 12.1-9. 

 
 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

ຮູບ 12.1-9  ຕາໜ່າງສາຍທາງບໍລິການ BRT ໃນ ໄລຍະສັື້ັື້ນ-, ໄລຍະກາງ- ແລະ ໄລຍະຍາວ 
 

ຮ ບ 12.1.3 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນລາຍຊືົ່ໂຄງການ BRT ແລະ ມ ນຄ່າໂຄງການໃນແຜນແມູ່ບົດການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ. ໃນ
ພາກນ ັ້ ແມູ່ນໄດ້ອະທິບາຍບົດສະຫຼຸບຂອງແຕູ່ລະໂຄງການ.   
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ຕາຕະລາງ 12.1-3 ການສະເໜໂີຄງການ BRT 

 
 

(1) ການພັດທະນາທາງລົດເມສະເພາະ 

ໃນແຜນແມູ່ບົດສະບ ບນ ັ້, ລະບົບ BRT ເຕ ມ
ຮ ບແບບທ ົ່ປະກອບດ້ວຍທາງລົດເມສະເພາະ 
(ລະບົບປິດ) ກ ບສະຖານ  BRT ແມູ່ນ ຈະ
ສະເໜ ຕາມແຕູ່ລະແລວທາງເພືົ່ອເຂົັ້າເຖິງ
ໃຈກາງເມືອງ. 

ຮອດປ  2040, VSUTP ວາງແຜນສ້າງສາຍ
ທາງຕາມແລວທາງທິດເໜືອ (ທາງລົດເມ-01: 
ສວນເຈົັ້າຟ້າງ່ມ-ມຊ). ໃນແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ 
ສະບ ບນ ັ້, ແມູ່ນສະເໜ ການສ້າງທາງລົດເມ
ສະເພາະເພ ົ່ມເຕ ມ ຕາມແລວທາງ
ທິດຕາເວ ນຕົກ (ທາງລົດເມ-02: ສວນເຈົັ້າຟ້າ
ງ່ມ-ສ ໄຄ) ແລະ ຕາມແລວທາງຕາເວ ນອອກ 

Proposed Project Status Implementing
Authority

Short-
term

2022~

Middle-
term

2028~

Long-
term

2033~

Initial Cost
(USD) Unit Unit cost

(USD)

BRT Projects
BRT 1 Dedicated busway development - - -
BRT 1-1  - Busway-01, 11.5km Ongoing VSUTP
BRT 1-2  - Busway-02, 4.0 km Middle UTMS/DPWT
BRT 1-3  - Busway-03, 6.2 km Middle UTMS/DPWT
BRT 1-4  - Busway-04, 6.1 km Long UTMS/DPWT
BRT 2 Traffic signaling System (PTPS) - - -
BRT 2-1  - Busway-01, 11.5km Ongoing VSUTP
BRT 2-2  - Busway-02, and 03 Middle UTMS/DPWT
BRT 2-3  - Busway-04 Long UTMS/DPWT
BRT 3 Procurement of new BRT vehicles and spare parts - 114,850,000 - -
BRT 3-1  - Line A1, B1, B2 and D by VSUTP Ongoing VSUTP 16,800,000 55 305,455
BRT 3-2  - Line C and additional vehicles for A1, B1, B2 and D Short UTMS/DPWT 23,520,000 77 305,455
BRT 3-3  - Line A2, E, and additional vehicles to increase frequencies Middle UTMS/DPWT 14,970,000 49 305,455
BRT 3-4  - Line A3, F, and additional vehicles to increase frequencies Long UTMS/DPWT 59,560,000 195 305,455
BRT 4 Transit facility development for BRT and information provision - 7,440,000 - -
BRT 4-1  - Short (Median Stations) Ongoing VSUTP 680,000 22 30,705
BRT 4-2  - Short (Curbside Stations) Ongoing VSUTP 250,000 5 50,900
BRT 4-3  - Short (Median Stations) Short UTMS/DPWT 60,000 2 30,705
BRT 4-4  - Short (Curbside Stations) Short UTMS/DPWT 3,980,000 199 20,000
BRT 4-5  - Middle (Median Stations) Middle UTMS/DPWT 860,000 28 30,705
BRT 4-6  - Middle (Curbside Stations) Middle UTMS/DPWT 1,240,000 62 20,000
BRT 4-7  - Long (Median Stations) Long UTMS/DPWT 370,000 12 30,705

BRT 5 Development of BRT depot & maintenance facilities and the
Control Center

51,273,000 - -

BRT 5-1  - Short (VSUTP) Ongoing VSUTP 7,500,000 1
BRT 5-2  - Short Short UTMS/DPWT 10,500,000 1
BRT 5-3  - Middle Middle UTMS/DPWT 6,682,000 1
BRT 5-4  - Long Long UTMS/DPWT 26,591,000 1

BRT 6 Intelligent Transport System and Station Services for BRT
station

17,634,000 - -

BRT 6-1  - Short (VSUTP) Ongoing VSUTP 6,900,000 27
BRT 6-2  - Short Short UTMS/DPWT 511,000 2
BRT 6-3  - Middle Middle UTMS/DPWT 7,156,000 28
BRT 6-4  - Long Long UTMS/DPWT 3,067,000 12
BRT 7 Automatic Fare Collection System 7,520,000 - -
BRT 7-1  - Short (VSUTP) Ongoing VSUTP 1,100,000 55 20,000
BRT 7-2  - Short Short UTMS/DPWT 1,540,000 77 20,000
BRT 7-3  - Middle Middle UTMS/DPWT 980,000 49 20,000
BRT 7-4  - Long Long UTMS/DPWT 3,900,000 195 20,000

Total 198,717,000

The costs are included in 
new road constructions or 
widenings

The costs are included in 
new road constructions or 
widenings

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 12.1-10  ການພັດທະນາທາງລົດເມສະເພາະ 
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(ທາງລົດເມ-03: ເກົັ້າຍອດ-ວິທະຍາຄານປ້ອງກ ນຊາດ ໄກສອນພົມວິຫານ) ໃນປ  2032, ສ່ວນ ການສ້າງທາງລົດເມ
ສະເພາະຕາມແລວທາງທິດໃຕ້ (ທາງລົດເມ-04: ຄິວລົດເມຕະຫາຼດເຊົັ້າ–ຕົວເມືອງທາງລົດໄຟ) ແມູ່ນຄາດວ່າ ໃນ ປ  
2040. ການບໍລິການສະເພາະ BRT ເຫຼົົ່ານ ັ້ສາມາດສົົ່ງເສ ມຫ ນຈາກການນໍາໃຊ້ລົດສ່ວນຕົວ ເປ ນ ການຂົນສົົ່ງ 
ສາທາລະນະ ໂດຍສະເພາະໃນຊ່ວງຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນ. ນອກຈາກນ ັ້, ແລວທາງການຂົນສົົ່ງເຫຼົົ່ານ ັ້ຈ ດເປ ນການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະທ ົ່ມ ຄວາມຕ້ອງການ ແລະ ຄາດວ່າຈະສືບຕໍົ່ເພ ົ່ມຂຶັ້ນໃນອະນາຄົດ. ສ່ວນເຕ ກນິກຂອງເສ ັ້ນທາງສໍາລ ບທາງ 
ລົດເມສະເພາະ ແລະ ມ ນຄ່າກໍົ່ສ້າງແມູ່ນໄດ້ສະຫຼຸບໃນພາກທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງກ ບເສ ັ້ນທາງຂອງແຜນແມູ່ບົດສະບ ບນ ັ້. 

(2) ລະບົບໄຟສັນຍານຈະລາຈອນ (PTPS) ຕາມເສັື້ນທາງລົດເມ 

ເຖິງແມູ່ນວ່າ BRT ຈະນໍາໃຊ້ເສ ັ້ນທາງລົດເມສະເພາະ, ແຕູ່ການດໍາເນ ນງານຂອງ BRT ກໍົ່ຍ ງຕ້ອງໄດ້ຢຸດລໍຖ້າຢ ູ່ຕາມ
ບ ນດາທາງແຍກ ເຊິົ່ງເຮ ດໃຫ້ການເດ ນທາງໄປຍ ງຈຸດໝາຍປາຍທາງດ້ວຍ ລົດເມ BRT ເກ ດມ ຄວາມລ່າຊ້າຂືັ້ນຫຼາຍ, 
ແລະ ອາດຈະຕ້ອງໄດ້ໃຊ້ເວລາດົນໃນການລໍຖ້າຄິວຂອງລົດເມ BRT. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ລະບົບການຈ ດລຽງບ ລິມະສິດດ້ານການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ (PTPS) ຈຶົ່ງໄດ້ຖືກສະເໜ  ເພືົ່ອໃຫກ້ານດໍາເນ ນງານຂອງ BRT ມ ຄວາມໂລູ່ງລ່ຽນ. ສະຖານທ ົ່ 
ແລະ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນການຕິດຕ ັ້ງລະບົບໄຟສ ນຍານຈະລາຈອນ ແມູ່ນໄດ້ອະທິບາຍຢ ູ່ໃນພາກສ່ວນການຄຸ້ມຄອງດ້ານການ
ສ ນຈອນ. ລະບົບໄຟສ ນຍານຈະລາຈອນທ ົ່ຈະຈ ດຊືັ້ໂດຍ VSUTP ແລະ ສິົ່ງທ ົ່ຕ້ອງໄດ້ຈ ດຊືັ້ເພ ົ່ມເຕ ມ ແມູ່ນໄດ້ສະຫຼຸບ
ໃນຕາຕະລາງ 12.1.3. 

(3) ການຈັດຊ ື້ຍານພາຫະນະ ແລະ ເຄ ົ່ອງອະໄຫ ົ່ 

ລົດເມ BRT ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ຖືວ່າເປ ນພາຫະນະທ ົ່ມ ປະຕ ເບືັ້ອງຊ້າຍ ແລະ ປະຕ ທ ົ່ຢ ູ່ລະດ ບດຽວກ ບພືັ້ນ ຢ ູ່
ເບືັ້ອງຂວາ ເພາະຕ້ອງສາມາດແລູ່ນໄດ້ 2 ຝາກທາງຄື: ແລູ່ນໃນທາງລົດເມສະເພາະ ແລະ ແລູ່ນໃນທາງທົົ່ວໄປທ ົ່ມ ການ
ສ ນຈອນທ ົ່ປະສົມປະສານກ ບຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງອືົ່ນ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ຕົັ້ນທຶນຂອງຍານພາຫະນະ BRT ທ ົ່ໄດ້ຄາດຄະເນໄວ້
ໃນແຜນແມູ່ບົດສະບ ບນ ັ້ ແມູ່ນອ ງໃສູ່ປະເພດຍານພາຫະນະທ ົ່ມ ສາມາດແລູ່ນໄດ້ 2 ຝາກທາງທ ົ່ຈະຈ ດຊືັ້ໃນໂຄງການ 
VSUTP ເຊິົ່ງມ ອາຍຸການນໍາໃຊ້ 10 ປ  ແລະ ຄາດວ່າຈະມ ການບໍາລຸງຮ ກສາຢູ່າງເໝາະສົມ. ຍານພາຫະນະທ ົ່ຈະຈ ດຊືັ້
ໂດຍ VSUTP ແລະ ສິົ່ງທ ົ່ຕ້ອງໄດ້ຈ ດຊືັ້ເພ ົ່ມເຕ ມ ແມູ່ນໄດ້ສະຫຼຸບໃນຕາຕະລາງ 12.1.3. 

(4) ການພັດທະນາສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກດ້ານການຂົນສົົ່ງສໍາລັບ BRT ແລະ ການສະໜອງຂໍື້ມູນ
ບໍລິການ 

ສະຖານ  BRT ໃນທາງລົດເມສະເພາະ ແມູ່ນມ ຊານຊາລາສໍາ
ລ ບການຂຶັ້ນ ແລະ ລົງລົດທ ົ່ໂລູ່ງລ່ຽນ. BRT ໂດຍຫຼ ກແມູ່ນ
ເກ ບຄ່າໂດຍສານປາຍທາງ ເນືົ່ອງຈາກຊ່ວຍໃຫ້ຜ ້ໂດຍສານ
ສາມາດຂຶັ້ນ ແລະ ລົງລົດໄດ້ຢູ່າງສະດວກສະບາຍ. ສະຖານ  
BRT ຄວນມ ລະບົບປ້າຍບອກທາງທ ົ່ຈະແຈ້ງ ແລະ ເປ ນ
ລະບຽບ ເພືົ່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກູ່ຜ ້ໂດຍສານ. 
ສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກທ ົ່ປອດສິົ່ງກ ດຂວາງ ເຊ ົ່ນ ທາງ
ລາດ ແລະ ຕ ົ່ງນ ົ່ງລໍຖ້າ ກໍົ່ເປ ນສິົ່ງຈໍາເປ ນທ ົ່ຕ້ອງໄດ້ມ ຢ ູ່ຕາມ
ສະຖານ  ເພືົ່ອເຮ ດໃຫ້ຜ ້ຢ ູ່ອາໄສສາມາດເຂົັ້າເຖິງການບໍລິການ
ໄດ້ທຸກຄົນ ລວມທ ງຄົນທ ົ່ມ ການເດ ນທາງທ ົ່ຈໍາກ ດ. ໃນ
ພາກສ່ວນເສ ັ້ນທາງທ ົ່ສາຍທາງຍ່ອຍຂອງການບໍລິການລົດເມ
ດ່ວນ (ລະບົບເປ ດ) ຈະໃຫ້ບໍລິການນ ັ້ນ ແມູ່ນສະເໜ ໃຫ້
ອອກແບບປ້າຍລົດເມໃນລ ກສະນະທ ົ່ສາມາດໃຊ້ຮ່ວມກ ນກ ບລົດເມປະຈໍາສາຍທາງທົົ່ວໄປໄດ້. ເຊິົ່ງຄາດວ່າອົງປະກອບ
ປ້າຍລົດເມນ ັ້ນ ຈະປະກອບມ ຫຼ ງຄາ ແລະ ບ່ອນນ ົ່ງລໍຖ້າສໍາລ ບຜ ໂ້ດຍສານທ ົ່ສາມາດຫຼົບທ ງຝົນ ແລະ ແດດໄດ້ ເພືົ່ອໃຫ້
ຜ ໂ້ດຍສານສາມາດລໍຖ້າລົດເມໄດ້ຢູ່າງສະດວກສະບາຍ. ປ້າຍລົດເມຍ ງໄດ້ຖືກອອກແບບໃຫ້ເປ ນເປ ນສິົ່ງອໍານວຍຄວາມ
ສະດວກທ ົ່ມ ລາຄາບໍົ່ແພງ ແລະ ບໍົ່ມ ຊານຊາລາ ເພືົ່ອຊ່ວຍໃຫ້ຜ ້ໂດຍສານສາມາດຂຶັ້ນ ແລະ ລົງລົດໄດ້ໃນລະດ ບດຽວກ ນ
ກ ບເສ ັ້ນທາງ. ສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການຂົນສົົ່ງທ ົ່ຈະໄດ້ຮ ບການພ ດທະນາໂດຍໂຄງການ VSUTP ແລະ ສິົ່ງທ ົ່

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ການອອກແບບສະຖາປ ດຕິຍະກໍາຂອງສະຖານ   BRT 
ຂອງໂຄງການ VSUTP, 2021 

ຮູບ 12.1-11  ແບບແນວຄວາມຄິດສະຖານ ີ
BRT 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
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ຕ້ອງໄດ້ຮ ບການພ ດທະນາເພ ົ່ມເຕ ມ ແມູ່ນໄດ້ສະຫຼຸບໄວ້ໃນຕາຕະລາງ 12.1.3. 

(5) ການສ້າງອູູ່ສ້ອມແປງ ແລະ ສູນອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການບໍາລຸງຮັກສາ ແລະ ສູນຄວບຄຸມລົດເມ 
BRT 

ສະຖານ ລົດເມ ແລະ ສ ນອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການບໍາລຸງຮ ກສາ ຄວນ
ຕ ັ້ງຢ ູ່ໃກ້ກ ບຈຸດຕົັ້ນທາງຂອງເສ ັ້ນທາງ BRT ເສ ັ້ນໃດໜຶົ່ງ ຫຼ ືຫຼາຍໆເສ ັ້ນທາງ
ເທົົ່າທ ົ່ຈະເປ ນໄປໄດ້ ເພືົ່ອຫຼຸດໄລຍະທາງທ ົ່ລົດເມຕ້ອງໃຊ້ໃນການເດ ນທາງ
ຈາກແລວທາງໄປຫາອ ູ່ສ້ອມແປງ. ການຕ ລົດເປົົ່າ (ບໍົ່ມ ຜ ້ໂດຍສານ) "dead 
kilometers" ດ ົ່ງກ່າວ ຄວນຈະເປ ນປ ດໄຈທ ົ່ສໍາຄ ນໃນການຄ ດເລືອກອ ູ່
ສ້ອມແປງ ແລະ/ຫຼ ືພືັ້ນທ ົ່ແລວທາງ BRT ເນືົ່ອງຈາກລົດເມຕ້ອງເສຍຄ່າໃຊ້
ຈ່າຍ ແລະ dead kilometers ບໍົ່ສາມາດສ້າງລາຍຮ ບໄດ້. ປະຈຸບ ນ, 
ກະຊວງ ຍທຂ ສະເໜ ຕອນດິນສໍາລ ບສ້າງອ ູ່ສ້ອມແປງໃໝູ່ຢ ູ່ລຽບຕາມເສ ັ້ນທາງເລກທ  13ໃຕ ້ ໃກກ້ ບດອນໜ ນ. ເຖິງ
ແມູ່ນວ່າອ ູ່ສ້ອມແປງຢ ູ່ດອນໜ ນຈະຕ ັ້ງຢ ູ່ຫ່າງຈາກຈຸດເລ ົ່ມຕົັ້ນຂອງແລວທາງຫຼ ກ BRT ປະມານ 8 ກໂິລແມ ດ, ແຕູ່ກໍົ່ຍ ງ
ມ ສາຍທາງ BRT ຫຼາຍສາຍ ທ ົ່ຕ ັ້ງຢ ູ່ໃກ້ກ ບອ ູ່ສ້ອມແປງທ ົ່ໄດ້ວາງແຜນໄວ້ດ ົ່ງກ່າວ. ອ ູ່ສ້ອມແປງ, ສ ນອໍານວຍຄວາມ
ສະດວກໃນການບໍາລຸງຮ ກສາ ແລະ ສ ນຄວບຄຸມທ ົ່ຈະສ້າງໂດຍ VSUTP ແລະ ສິົ່ງຈໍາເປ ນທ ົ່ຕ້ອງໄດ້ຮ ບການພ ດທະນາ
ເພ ົ່ມເຕ ມ ແມູ່ນໄດ້ສະຫຼຸບໄວ້ໃນຕາຕະລາງ 12.1.3. 

(6) ລະບົບຂົນສົົ່ງອັດສະລິຍະ ແລະ ການບໍລິການຢູູ່ສະຖານລົີດເມດ່ວນ BRT 

ເພືົ່ອຄຸ້ມຄອງ ແລະ ຕິດຕາມກວດກາການດໍາເນ ນງານຂອງ BRT ຢູ່າງມ ປະສິດຕິພາບນ ັ້ນ ແມູ່ນຈໍາເປ ນຕ້ອງໃຊ້ລະບົບ
ຂົນສົົ່ງອ ດສະລິຍະ (ITS) ເຊິົ່ງລວມເຖິງການຄວບຄຸມທາງເຂົັ້າ-ອອກ ຢ ູ່ສະຖານ , ການຕິດຕ ັ້ງເຄືົ່ອງຂາຍປ ັ້, ການສະແດງ
ເວລາ BRT ເດ ນທາງມາຮອດສະຖານ  ແລະ ການຖ່າຍໂອນຂໍັ້ມ ນຢ ູ່ເທິງປ້າຍກະດານຂໍັ້ມ ນຂ່າວສານ, ການນໍາໃຊ້ກ້ອງວົງ
ຈອນປິດ ແລະ ການສ້າງຕ ັ້ງລະບົບຕິດຕາມກວດກາຂໍັ້ມ ນຂ່າວສານ ໂດຍປະສານງານຮ່ວມກ ບສ ນຄວບຄຸມດ ົ່ງກ່າວ. 
ນອກຈາກນ ັ້ນ, ດ້ວຍການເກ ບກໍາຂໍັ້ມ ນດ ົ່ງກ່າວ ສ ນຍາດ້ານການບໍລິການແມູ່ນຈະສາມາດອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນ
ການແກ້ໄຂບ ນຫາໄດ້. ລະບົບຂົນສົົ່ງອ ດສະລິຍະ ແລະ ການບໍລິການ ຢ ູ່ ສະຖານ ທ ົ່ຈະກໍານົດໂດຍ VSUTP ແລະ ສິົ່ງ
ທ ົ່ດ ົ່ງກ່າວນ ັ້ນຕ້ອງໄດ້ຮ ບການພ ດທະນາເພ ົ່ມເຕ ມ ເຊິົ່ງໄດ້ສະຫຼຸບໃນຕາຕະລາງ 12.1.3. 

(7) ລະບົບເກັບຄ່າໂດຍສານອັດຕະໂນມັດ 

ໃນກໍລະນ ດຽວກ ນກ ບການບໍລິການ
ລົດເມໃນຕົວເມືອງຢ ູ່ຫຼາຍປະເທດ, 
ການເກ ບຄ່າໂດຍສານປາຍທາງ ແມູ່ນ
ຄວນໃຊ້ສໍາລ ບ BRT ເພືົ່ອຫຼ ກເວ ັ້ນ
ການເກ ບຄ່າໂດຍສານໃນລົດເມ. ໂດຍ
ທົົ່ວໄປແລ້ວ, ບ ດຂ ົ່ລົດເມທ ົ່ເຊືົ່ອມໂຍູ່ງ
ກ ບຫຼາກຫຼາຍຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ (IC) ຈະຖືກນໍາໃຊ້ສໍາ
ລ ບການເຮ ດທຸລະກໍາຄ່າໂດຍສານ. 
ນອກເໜືອຈາກການຫຼຸດຜ່ອນເວລາ
ການເຮ ດທຸລະກໍາ ແລະ ປ ບປຸງຄວາມ
ສະດວກສະບາຍຂອງຜ ້ໂດຍສານ
ແລ້ວ, ບ ດຂ ົ່ລົດເມຍ ງສາມາດນໍາໃຊ້ເພືົ່ອເຮ ດທຸລະກໍາອືົ່ນໆ ໄດ້ອ ກດ້ວຍ ເຊ ົ່ນ ການບໍລິການລົດເມໃນຕົວເມືອງ, ການຊໍາ
ລະຄ່າຈອດລົດ, ລວມເຖິງນໍາໃຊ້ໃນຈຸດປະສົງທ ົ່ບໍົ່ແມູ່ນການຂົນສົົ່ງ ເຊ ົ່ນ ການຊືັ້ເຄືົ່ອງ. ບ ດດ ົ່ງກ່າວຍ ງສາມາດສ້າງລາຍ
ໄດ້ຈາກຄ່າທໍານຽມການເຮ ດທຸລະກໍາ. ລະບົບເກ ບຄ່າໂດຍສານອ ດຕະໂນມ ດທ ົ່ຈະຈ ດຊືັ້ໂດຍ VSUTP ແລະ ສິົ່ງທ ົ່ຕ້ອງ
ຈ ດຊືັ້ເພ ົ່ມເຕ ມ ແມູ່ນໄດ້ສະຫຼຸບໃນຕາຕະລາງ 12.1.3. 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: VSUTP, 2021 

ຮູບ 12.1-12  ທີົ່ຕັື້ງອູູ່ລົດເມດ່ວນ 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ປືັ້ມຄ ູ່ມືຂອງ VSUTP  

ຮູບ 12.1-13  ຮູບພາບຂອງລະບົບເກັບຄ່າໂດຍສານອັດຕະໂນມັດ 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
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12.1.3 ການສະເໜໂີຄງການລົດເມ ແລະ ລົດເມນ້ອຍ 

ຕາຕະລາງ 12.1-4 ແມູ່ນລາຍການໂຄງການທ ົ່ສະເໜ ກ່ຽວກ ບລົດເມ ແລະ ລົດເມນ້ອຍ ແລະ ມ ນຄ່າໂຄງການໃນແຜນ
ແມູ່ບົດສະບ ບນ ັ້. ໃນພາກນ ັ້ ຍ ງໄດ້ອະທິບາຍແຕູ່ລະໂຄງການ. 

ຕາຕະລາງ 12.1-4 ສະເໜີໂຄງການລົດເມ ແລະ ລົດເມນ້ອຍ 

 
 

(1) ການຈັດສັນສາຍທາງລົດເມ ສໍາລັບ BRT  ຄ ນໃໝູ່ 

ໃນທຸກຄ ັ້ງທ ົ່ມ ການຂະຫຍາຍສາຍທາງ BRT ແລະ ມ ການບໍລິການທ ົ່ທ ບຊ້ອນກ ບສາຍທາງລົດເມ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ
ຍ່ອຍທ ົ່ມ ຢ ູ່ແລ້ວ, ບ ນດາເສ ັ້ນທາງດ ົ່ງກ່າວ ຕ້ອງໄດ້ຮ ບການຈ ດສ ນດ້ານການບໍລິການຄືນໃໝູ່ ເພືົ່ອຮ ບປະກ ນການ
ບໍລິການ BRT ຢູ່າງມ ປະສິດທິພາບ. ເນືົ່ອງຈາກສາຍທາງ BRT ເຮ ດໜ້າທ ົ່ເປ ນບໍລິການຫຼ ກ ແລະ ກວມເອົາແລວທາງ
ສາຍເອກທ ົ່ມ ຄວາມຕ້ອງການຂອງຜ ້ໂດຍສານສ ງ ເຊິົ່ງສາຍທາງຂອງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທາງບົກອືົ່ນໆ ຄວນຈະລວມ
ເຂົັ້າກ ນ ແລະ ປູ່ຽນເປ ນບໍລິການຕາມທາງຮ່ອມເພືົ່ອສົົ່ງເສ ມສາຍທາງ BRT. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ຊ ບພະຍາກອນດ້ານການ
ຂົນສົົ່ງອືົ່ນໆ ເຊ ົ່ນ: ລົດເມ ແລະ ຍານພາຫະນະຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ ຈະຖືກຈ ດສ ນເປ ນບໍລິການໃນສາຍທາງໃໝູ່ທ ົ່ຍ ງບໍົ່ທ ນມ 
ການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນປະຈຸບ ນ. ການຈ ດສ ນການບໍລິການຄືນໃໝູ່ນ ັ້ ຈະຊ່ວຍຫຼ ກລ່ຽງການແຂູ່ງຂ ນບໍົ່
ຈໍາເປ ນກ ບບໍລິການລົດເມ BRT ແລະ ສາຍທາງຍ່ອຍຂອງລົດເມ. ຂະໜາດຂອງການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຄວນ
ໄດ້ຮ ບການປ ບປູ່ຽນ ໂດຍອ ງຕາມຄວາມຕ້ອງການດ້ານການເດ ນທາງຕົວຈິງ ເພືົ່ອຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບທ ົ່ອາດຈະເກ ດຂືັ້ນ
ຕໍົ່ການສ ນຈອນຕາມທ້ອງຖະໜົນ. 

(2) ການຈັດຊ ື້ລົດເມ ແລະ ອະໄຫ ົ່  

ຈໍານວນລົດເມທ ົ່ຈໍາເປ ນເພືົ່ອບ ນລຸຕາໜ່າງສາຍທາງລົດເມ ແລະ ຄວາມຖ ົ່ຂອງການບໍລິການທ ົ່ໄດ້ສະເໜ ໄວ້ຢ ູ່ໃນແຜນ
ແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງສະບ ບນ ັ້ ແມູ່ນໄດ້ຖືກຄິດໄລູ່ ແລະ ສະເໜ ເປ ນໂຄງການຈ ດຊືັ້ລົດເມ. ເມືົ່ອພິຈາລະນາເຖິງບ ນຫາທ ົ່ເກ ດ
ຈາກລົດເມທ ົ່ໝົດອາຍຸນໍາໃຊ້, ລວມທ ງອຸບ ດເຫດ, ມົນລະພິດທາງອາກາດ, ແລະ ປະສິດທິພາບຂອງນໍັ້າມ ນເຊືັ້ອໄຟທ ົ່

Proposed Project Status Implementing
Authority

Short-
term

2022~

Middle-
term

2028~

Long-
term

2033~

Initial Cost
(USD) Unit Unit cost

(USD)

Bus and Minibus Projects
Bus 1 Rearrangement of bus lines for BRT 180,000 - -
Bus 1-1  - Short Short VCSBE/UTMS 50,000 5 10,000
Bus 1-2  - Middle Middle VCSBE/UTMS 50,000 5 10,000
Bus 1-3  - Long Long VCSBE/UTMS 80,000 8 10,000
Bus 2 Procurement of new Bus vehicles and spare parts 31,350,000 - -
Bus 2-1  - Short: Buses Short VCSBE/MPWT 13,420,000 122 110,000
Bus 2-2  - Middle: Buses Middle VCSBE/MPWT 4,510,000 41 110,000
Bus 2-3  - Long: Buses Long VCSBE/MPWT 13,420,000 122 110,000
Bus 3 Procurement of new Minibus vehicles and spare parts 70,440,000 - -
Bus 3-1  - Short: Minibuses Ongoing MPWT-DOT 1,830,000 52 35,191
Bus 3-2  - Middle: Minibuses Middle MPWT-DOT 16,700,000 167 100,000
Bus 3-3  - Long: Minibuses Long MPWT-DOT 15,800,000 158 100,000
Bus 4 Bus Driver Training - Driving Simulator + Training Ongoing MPWT-DOT 100,000 1 100,000
Bus 5 Transit facility development for Bus and information provision - 11,420,000 - -
Bus 5-1  - Short Short VCSBE 7,800,000 390 20,000
Bus 5-2  - Middle Middle VCSBE 1,500,000 75 20,000
Bus 5-3  - Long Long VCSBE 2,120,000 106 20,000

Bus 6 Renovation of existing bus terminals (CBS) Ongoing Vientiane
Capital

47,500,000 - -

Bus 7 Bus location system for public buses 902,000 - -
Bus 7-1  - Short Short VCSBE 194,000 174
Bus 7-2  - Middle Middle VCSBE 228,000 208
Bus 7-3  - Long Long VCSBE 480,000 280
Bus 8 Automatic Fare Collection System VCSBE 13,240,000 - -
Bus 8-1  - Short Short VCSBE 3,480,000 174 20,000
Bus 8-2  - Middle Middle VCSBE 4,160,000 208 20,000
Bus 8-3  - Long Long VCSBE 5,600,000 280 20,000

Total 175,132,000
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ຫຼຸດລົງແລ້ວ, ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ອາຍຸການນໍາໃຊ້ຂອງລົດເມຈຶົ່ງຖືກກໍານົດໄວ້ຢ ູ່ທ ົ່ 10 ປ , ໂດຍຕ ັ້ງຂໍັ້ສົມມຸດຖານວ່າມ ການບໍາລຸງ
ຮ ກສາທ ົ່ເໝາະສົມເປ ນປະຈໍາ. ນອກນ ັ້, ຍ ງພິຈາລະນາຍານພາຫະນະສໍາຮອງໄວ້ 10%ຂອງຈໍານວນພາຫະນະທ ງໝົດ.   
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(3) ການຈັດຊ ື້ລົດເມນ້ອຍ ແລະ ອະໄຫ ົ່ 

ໃນກໍລະນ ດຽວກ ນກ ບການຈ ດຊືັ້ລົດເມ ແລະ ອາໄຫຼົ່ຕາມທ ົ່ໄດ້
ກ່າວມາຂ້າງເທິງ, ຈໍານວນລົດເມນ້ອຍທ ົ່ຈໍາເປ ນເພືົ່ອບ ນລຸຕາ
ໜ່າງສາຍທາງລົດເມນ້ອຍ ແລະ ຄວາມຖ ົ່ຂອງການບໍລິການທ ົ່
ໄດ້ສະເໜ ໄວ້ຢ ູ່ໃນແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງສະບ ບນ ັ້ ແມູ່ນໄດ້ຖືກ
ຄິດໄລູ່ ແລະ ສະເໜ ເປ ນໂຄງການຈ ດຊືັ້ລົດເມນ້ອຍ. ເນືົ່ອງ
ຈາກບ ນຫາທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງກ ບຍານພາຫະນະທ ົ່ໝົດອາຍຸການນໍາ
ໃຊ້ ເຊ ົ່ນ: ອຸປະຕິເຫດ, ມນົລະພິດທາງອາກາດ, ແລະ
ປະສິດທິພາບຂອງນໍັ້າມ ນເຊືັ້ອໄຟທ ົ່ຫຼຸດລົງແລ້ວ ແມູ່ນແກ້ໄຂ
ດ້ວຍການບໍາລຸງຮ ກສາ ແລະ ການປູ່ຽນຖ່າຍອະໄຫຼົ່ທ ົ່ເໝາະ
ສົມ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ຈຶົ່ງສ້າງການບໍລິການທ ົ່ສ້າງຜົນປະໂຫຍດໃນ
ໄລຍະ 10ປ  ໂດຍຕ ັ້ງຂໍັ້ສົມມຸດຖານວ່າມ ການບໍາລຸງຮ ກສາທ ົ່   
ເໝາະສົມເປ ນປະຈໍາ. ນອກນ ັ້, ຍ ງພິຈາລະນາຍານພາຫະນະສໍາຮອງໄວ້ 10% ຂອງຈໍານວນພາຫະນະທ ງໝົດ. 

(4) ການຝກຶອົບຮົມພະນັກງານຂັບລົດເມ 

ເຖິງແມູ່ນວ່າຈະມ ຄວາມມຸູ່ງໝ ັ້ນພະຍາຍາມໃນການໃຫ້ບໍລິການຂອງ ລລມ ແລະ ໂຄງການຊ່ວຍເຫຼືອດ້ານວິຊາການທ ົ່ໄດ້
ຮ ບການຊ່ວຍເຫຼືອຈາກ JICA, ລວມເຖິງການຊ່ວຍເຫຼືອຈາກຜ ້ໃຫ້ທຶນອືົ່ນໆ ແຕູ່ກໍົ່ຍ ງພົບເຫ ນບ ນຫາກ່ຽວກ ບພຶດຕິກໍາ
ການຂ ບຂ ົ່ຂອງພະນ ກງານຂ ບລົດເມ ແລະ ຄວາມປອດໄພຂອງລົດເມ. ສິົ່ງທ ົ່ຕ້ອງໄດ້ປ ບປຸງແມູ່ນການຝຶກອົບຮົມ
ພະນ ກງານຂ ບລົດເມໃໝູ່ ແລະ ເພ ົ່ມຄວາມອາດສາມາດຂອງພະນ ກງານຂ ບລົດເມທ ົ່ມ ຢ ູ່, ໃນປ  2023ນ ັ້ ລ ດຖະບານ
ຍ ົ່ປຸູ່ນສະໜອງເຄືົ່ອງຈໍາລອງການຂ ບຂ ົ່ໃຫ້ກ ບທາງ ລລມ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ຈຶົ່ງໄດ້ມ ການສະເໜ ໂຄງການຝຶກອົບຮົມພະນ ກງານ
ຂ ບລົດເມ ເພືົ່ອເພ ົ່ມປະສິດທິພາບໃນການນໍາໃຊ້ເຄືົ່ອງຈໍາລອງດ ົ່ງກ່າວໃຫ້ເກ ດປະໂຫຍດສ ງສຸດ. 

(5) ການພັດທະນາສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກດ້ານການຂົນສົົ່ງສໍາລັບລົດເມ ແລະ ການສະໜອງຂໍື້ມູນ
ການບໍລິການ 

ສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກດ້ານການຂົນສົົ່ງໄດ້ຖືກສະເໜ ໃຫ້ພ ດທະນາໃນລ ກສະນະດຽວກ ນກ ບບ ນດາເສ ັ້ນທາງທ ົ່ຈະ
ນໍາໃຊ້ລະບົບສາຍທາງຍ່ອຍ ຂອງ ການບໍລິການລົດເມດ່ົ່ວນ (ລະບົບເປ ດ). ເຊິົ່ງຈະປະກອບດ້ວຍບ່ອນລໍຖ້າລົດເມທ ົ່ມ 
ຫຼ ງຄາ ແລະ ບ່ອນນ ົ່ງລໍຖ້າ ເພືົ່ອໃຫ້ຜ ້ໂດຍສານສາມາດຫຼົບຝົນ ແລະ ແດດ ແລະ ສາມາດລໍຖ້າລົດເມໄດ້ຢູ່າງສະດວກ
ສະບາຍ. ນອກຈາກນ ັ້, ໃນແຜນແມູ່ບົດສະບ ບນ ັ້ຍ ງມ ການສະເໜ ໃຫ້ມ ການຂະຫຍາຍການປ ບປຸງປ້າຍລົດເມເກົົ່າທ ົ່ມ ຢ ູ່ 
ຢ ູ່ ເຂດໃຈກາງເມືອງ ຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແລະ ມ ການຕອບຮ ບທ ົ່ດ ຈາກຜ ້ຊົມໃຊ້ໃນທົົ່ວເຂດເປົັ້າໝາຍໂຄງການ 

(6) ການບູລະນະຮັກສາສະຖານຂີົນສົົ່ງໂດຍສານທີົ່ມີຢູູ່ 

ການປ ບປຸງສະຖານ ລົດຕະຫຼາດເຊົັ້າ (CBS) ແມູ່ນໄດ້ຖືກສະເໜ  ນ ບຕ ັ້ງແຕູ່ແຜນແມູ່ນບົດ 2008 ໄດ້ຖືກສ້າງຂືັ້ນ ເນືົ່ອງ
ຈາກສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນສະຖານ ດ ົ່ງກ່າວມ ສະພາບທ ົ່ຊຸດໂຊມຫຼາຍ ລວມທ ງບ່ອນລໍຖ້າລົດກໍົ່ມ ພືັ້ນທ ົ່ຈໍາກ ດ, 
ແລະ ຄວາມຫຍຸ້ງຍາກໃນການເຂົັ້າ-ອອກສະຖານ ຂອງຍານພາຫະນະຕ່າງໆ. ເຖິງແມູ່ນວ່າໃນຫຼາຍໆໂອກາດທ ົ່ຜ່ານມານ ັ້ນ, 
ທາງບໍລິສ ດໄດ້ເປ ດໃຫ້ມ ການປະມ ນ ແລະ ມອບໝາຍສ ນຍາສໍາປະທານໂຄງການບ ລະນະຮ ກສາເປ ນທ ົ່ຮຽບຮ້ອຍແລ້ວ
ກໍຕາມ ໂຄງການສໍາປະທານກໍົ່ໄດ້ຢຸດໂຈະ ເນືົ່ອງຈາກບ ນຫາດ້ານງົບປະມານຂອງຜ ້ຮ ບເໝົາທ ົ່ເກ ດຂືັ້ນຊໍັ້າແລ້ວຊໍັ້າອ ກ. 
ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ເພືົ່ອໃຫ້ວຽກງານບ ລະນະຮ ກສາສະຖານ ລົດເມຕະຫຼາດເຊົັ້າ ໃຫ້ບ ນລຸຜົນສໍາເລ ດໃນລະດ ບດຽວກ ນກ ບ
ໂຄງການບ ລະນະຮ ກສາທ ົ່ສະເໜ ໃນຜ່ານມານ ັ້ນ ຈຶົ່ງໄດ້ຖືກກໍານົດໃຫ້ເປ ນສ່ວນໜຶົ່ງຂອງແຜນປະຕິບ ດງານໃນແຜນແມູ່
ບົດສະບ ບນ ັ້. 

 

 

 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 12.1-14 ລົດເມນ້ອຍໃໝູ່ທີົ່ໄດ້ຮັບການ
ຊ່ວຍເຫ  ອລ້າຈາກລັດຖະບານຍີົ່ປຸູ່ນ 
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(7) ລະບົບຕິດຕາມຕໍາແໜູ່ງລົດເມສາທາລະນະ 

ລລມ ໃຊ້ລະບົບຕິດຕາມຕໍາແໜູ່ງລົດເມ ເພືົ່ອຄຸ້ມຄອງລົດເມທ ົ່ໃຫ້
ບໍລິການຂົນສົົ່ງ ແລະ ສະໜອງຂໍັ້ມ ນໃຫ້ແກູ່ຜ ້ໃຊ້. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ຈຶົ່ງໄດ້ 
ສະເໜ ມ ໂຄງການຕິດຕ ັ້ງລະບົບຕິດຕາມຕໍາແໜູ່ງລົດເມອ ນດຽວກ ນ
ໃນທ ງລົດເມ ແລະ ລົດເມນ້ອຍໃໝູ່ທ ງໝົດທ ົ່ໄດ້ຊືັ້ມາເພືົ່ອໃຫ້
ບໍລິການໃນຕາໜ່າງສາຍທາງຂອງ ລລມ. 

(8) ລະບົບເກັບຄ່າໂດຍສານອັດຕະໂນມັດ 

ຈຸດປະສົງທ ົ່ໃນການນໍາເອົາລະບົບບ ດຂ ົ່ລົດເມທ ົ່ເຊືົ່ອມໂຍູ່ງກ ບຫຼາກ
ຫຼາຍຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແບບດຽວກ ນກ ບຂອງ BRT 
ມາໃຊ້ກ ບລົດເມ ແມູ່ນເພືົ່ອສ້າງລະບົບເກ ບຄ່າໂດຍສານທ ົ່ເຊືົ່ອມໂຍງ
ລະຫວ່າງການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຮ ບແບບຕ່າງໆ. ນອກຈາກຈະສາມາດຫຼຸດຜ່ອນເວລາໃນການຊໍາລະເງິນ ແລະ 
ເພ ົ່ມຄວາມສະດວກສະບາຍຂອງຜ ້ໂດຍສານແລ້ວ, ບ ດຂ ົ່ລົດເມທ ົ່ເຊືົ່ອມໂຍູ່ງກ ບຫຼາກຫຼາຍຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະຍ ງສາມາດນໍາໃຊ້ເພືົ່ອຈຸດປະສົງອືົ່ນທ ົ່ບໍົ່ແມູ່ນການຂົນສົົ່ງ ເຊ ົ່ນ: ການບໍລິການລົດເມໃນຕົວເມືອງ, ການຊໍາ
ລະຄ່າຈອດລົດ, ແລະ ການຊືັ້ເຄືົ່ອງ ເຊິົ່ງຈະສາມາດສ້າງລາຍຮ ບຈາກຄ່າທໍານຽມໃນການດໍາເນ ນທຸລະກໍາດ ົ່ງກ່າວໄດ້. 

12.1.4 ສະເໜີໂຄງການລົດເມໂຮງຮຽນ 

ຕາຕະລາງ 12.1-5 ແມູ່ນລາຍການໂຄງການລົດເມໂຮງຮຽນ ແລະ ມ ນຄ່າໂຄງການໃນແຜນແມູ່ບົດສະບ ບນ ັ້. ລາຍ
ລະອຽດຂອງແຕູ່ລະໂຄງການແມູ່ນຈະໄດ້ອະທິບາຍໃນພາຍຫຼ ງ. 

ຕາຕະລາງ 12.1-5 ການສະເໜໂີຄງການລົດເມໂຮງຮຽນ 

 
 

(1) ການຈັດຊ ື້ລົດເມໂຮງຮຽນ ແລະ ອາໄຫ ົ່ 

ການຈ ດລຽງບ ລິມະສິດຂອງການພ ດທະນາທາງເລືອກດ້ານຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະທ ົ່ໜ້າເຊືົ່ອຖືສໍາລ ບນ ກຮຽນ ແມູ່ນເປ ນສິົ່ງທ ົ່ສໍາຄ ນຢູ່າງ
ຍິົ່ງ, ດ ົ່ງທ ົ່ໄດ້ກ່າວໄວ້ໃນໝວດທ  4 ແລະ 10. ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ
ບໍລິການລົດໂຮງຮຽນ ແມູ່ນສາມາດຫຼຸດຜ່ອນຈໍານວນຍານພາຫະນະ
ທ ົ່ໃຊ້ໃນການຮ ບ-ສົົ່ງນ ກຮຽນໄດ້ຢູ່າງຫຼວງຫຼາຍ ພ້ອມທ ງຍ ງສົົ່ງເສ ມ
ໃຫ້ນ ກຮຽນຫ ນມານໍາໃຊ້ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ໃນການລິເລ ົ່ມນ ັ້ 
ແມູ່ນມ ປະສິດທິພາບ ແລະ ປະສິດທິຜົນໃນຫຼາຍດ້ານ ໂດຍສະເພາະ
ແມູ່ນການຫຼຸດຜ່ອນຄວາມແອອ ດຂອງການສ ນຈອນໃນກໍລະນ ຂອງ
ໂຮງຮຽນທ ົ່ຕ ັ້ງຢ ູ່ໃກ້ກ ບເຂດໃຈກາງເມືອງ ຕາມຄໍາແນະນໍາຈາກ "ການຄົັ້ນຄວ້າ ແລະ ທົດລອງດ້ານການນໍາໃຊ້ລະບົບລົດ
ໂຮງຮຽນ ເພືົ່ອຫຼຸດຜ່ອນການຈາລະຈອນແອອ ດຢ ູ່ອ້ອມຮອບເຂດໂຮງຮຽນ" (ພະແນກ ຍທຂ ແລະ JICA, 2022). 
ໃນກໍລະນ ທ ົ່ໂຮງຮຽນຕ ັ້ງຢ ູ່ໄກຈາກບ່ອນລໍຖ້າຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ການບໍລິການຂົນສົົ່ງທາງຮ່ອມສະເພາະນ ກຮຽນແມູ່ນ
ສາມາດນໍາສົົ່ງນ ກຮຽນຈາກປ້າຍລໍຖ້າໄປຫາໂຮງຮຽນໄດ້. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ສົົ່ງຍ ງສ້າງກໍາໄລເພ ົ່ມເຕ ມໃຫ້ຜ ໃ້ຫ້ບໍລິການ
ຂົນສົົ່ງໄດ້ເຊ ົ່ນກ ນ. 

 

Proposed Project Status Implementing
Authority

Short-
term

2022~

Middle-
term

2028~

Long-
term

2033~

Initial Cost
(USD) Unit Unit cost

(USD)

School Bus Project
SB 1 Procurement of new School Bus vehicles and spare parts 35,000,000 - -
SB 1-1  - Short Short MPWT-DOT 5,000,000 50 100,000
SB 1-2  - Middle Middle MPWT-DOT 10,000,000 100 100,000
SB 1-3  - Long Long MPWT-DOT 20,000,000 200 100,000

Total 35,000,000

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ເວ ບໄຊ Lao-Bus Navi. 

ຮູບ 12.1-15  ຮູບພາບລະບົບຕິດຕາມ
ຕໍາແໜູ່ງລົດເມ 
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12.1.5 ການສະເໜໂີຄງການຂນົສົົ່ງຍ່ອຍ 

ຕາຕະລາງ 12.1-6 ແມູ່ນລາຍການໂຄງການສະເໜ ຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ ແລະ ມ ນຄ່າຂອງໂຄງການທ ົ່ຄາດຄະເນໄວ້ໃນແຜນແມູ່
ບົດສະບ ບນ ັ້. ລາຍລະອຽດຂອງແຕູ່ລະໂຄງການ ແມູ່ນຈະໄດ້ອະທບິາຍໃນພາຍຫຼ ງ. 

ຕາຕະລາງ 12.1-6 ສະເໜີໂຄງການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ 

 
 

(1) ໂຄງການຮ່ວມມ ການບໍລິການຂອງລົດສອງແຖວ (ບາດກ້າວທີ 1) 

ໃນບາດກ້າວທ  1, ໂຄງການຮ່ວມມກືານບໍລິການນ ັ້ ແມູ່ນ
ວາງແຜນໄວ້ເພືົ່ອທ ົ່ຈະຮ່ວມມືກ ບຜ ້ໃຫ້ບໍລິການລົດສອງ
ແຖວເອກະຊົນ ເຊ ົ່ນ: ລະບົບຄ່າໂດຍສານ, ຕາຕະລາງ
ແລູ່ນລົດ, ປ້າຍລົດເມ, ແລະ ການສະໜອງຂໍັ້ມ ນແບບ
ເຊືົ່ອມໂຍງກ ນ; ຮ ບ 12.1-16. ແມູ່ນ ຕາຕະລາງເວລາ
ຂອງລົດເມ ແລະ ຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ ແລະ ແຜນທ ົ່ສາຍທາງ
ລົດເມທ ົ່ເຊືົ່ອມໂຍງກ ນ ຢ ູ່ ປະເທດ ຟ ລິບປິນ. ເພືົ່ອ
ຮ ບປະກ ນໃຫກ້ານດໍາເນ ນການບໍລິການເປ ນໄປຕາມ
ເງືົ່ອນໄຂທ ົ່ກໍານົດໄວ້ນ ັ້ນ ແມູ່ນຈະຕ້ອງມ ການເຮ ດສ ນຍາ
ການວ່າຈ້າງ (ສ ນຍາການດໍາເນ ນງານ) ກ ບຜ ້ໃຫ້ບໍລິການ
ເອກະຊົນ. ໂຄງການດ ົ່ງກ່າວ ຈະຊ່ວຍຫຼຸດຜ່ອນການແຂູ່ງ
ຂ ນທ ົ່ບໍົ່ຈໍາເປ ນລະຫວ່າງຜ ້ໃຫ້ບໍລິການລົດເມປະຈໍາທາງ 
ແລະ ລົດສອງແຖວເອກະຊົນ. 

(2) ໂຄງການເຊ ົ່ອມໂຍງບໍລິການລົດສອງແຖວ (ບາດກ້າວທີ 2) 

ໃນບາດກ້າວທ  2, ແມູ່ນໂຄງການເຊືົ່ອມໂຍງການບໍລິການເພືົ່ອວາງແຜນທ ົ່ຈະໃຫ້ຜ ໃ້ຫ້ບໍລິການລົດສອງແຖວເອກະຊົນ
ເຂົັ້າມາເປ ນສ່ວນໜຶົ່ງຂອງລະບົບຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນຫວຼງວຽງຈ ນຢູ່າງເປ ນທາງການ ເຊິົ່ງຈະໄດ້ມ ການເຊ ນ
ສ ນຍາສໍາປະທານ (ການສົົ່ງມອບການດໍາເນ ນງານ) ກ ບຕາງໜ້າສະມາຄົມ ຫຼ ືສ ນຍາໂດຍກົງກ ບຜ ້ໃຫ້ບໍລິການເອກະຊົນ 
ໃນການໃຫ້ບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໂດຍຜ່ານໃບອະນຸຍາດດໍາເນ ນການບໍລິການ. ຜົນປະໂຫຍດຂອງການເຊືົ່ອມໂຍງ
ບໍລິການນ ັ້ນ ຜ ້ໃຫ້ບໍລິການຈະໄດ້ຮ ບຜົນປະໂຫຍດທາງດ້ານການເງິນທ ົ່ຫຼາຍກວ່າເກົົ່າ ເຊິົ່ງຈະມາໃນຮ ບແບບຂອງການ
ຊໍາລະເງິນຕາມໄລຍະທາງການເດ ນທາງ, ແທນທ ົ່ຈະເປ ນການຊໍາລະເງິນທ ົ່ປູ່ຽນແປງຕາມການເກ ບຄ່າໂດຍສານ ຫຼ ື ຈໍາ
ນວນຜ ້ໂດຍສານ. ການປ ບປຸງດ ົ່ງກ່າວ ຈະສາມາດເສ ມຂະຫຍາຍລະດ ບການບໍລິການຂອງຕາໜ່າງບໍລິການ ພ້ອມທ ງຍ ງ
ຮ ບປະກ ນຄວາມໝ ັ້ນຄົງດ້ານການເງິນຂອງຜ ້ໃຫ້ບໍລິການເອກະຊົນໄປພ້ອມໆ ກ ນ. 

(3) ໂຄງການປູ່ຽນແທນລົດສອງແຖວ (ບາດກ້າວທ ີ3) 

ໃນບາດກ້າວທ  3, ໂຄງການປູ່ຽນແທນລົດສອງແຖວ ແມູ່ນວາງແຜນທ ົ່ຈະປູ່ຽນແທນຍານພາຫະນະທ ົ່ເຊືົ່ອມສະພາບ
ດ້ວຍຍານພາຫະນະໄຟຟ້າໃໝູ່ ກໍົ່ຄື ລົດສອງແຖວໄຟຟ້າ (e-Songteo) ເຊິົ່ງຄາດວ່າຈະເພ ົ່ມຄວາມສະດວກສະບາຍ 
ແລະ ຄວາມຍືນຍົງດ້ານສິົ່ງແວດລ້ອມ. ທາງພາກລ ດສາມາດສະໜອງເງິນອຸດໝ ນໃນການຈ ດຊືັ້ລົດສອງແຖວໄຟຟ້າໃຫ້

Proposed Project Status Implementing
Authority

Short-
term

2022~

Middle-
term

2028~

Long-
term

2033~

Initial Cost
(USD) Unit Unit cost

(USD)

Paratransit Projects
PT 1 Songteo operational cooperation program (Step 1) Short Songteo

Asso./VCSBE
50,000 5 10,000

PT 2 Songteo service integration program (Step 2) Middle Songteo
Asso./VCSBE

50,000 5 10,000

PT 3 Songteo fleet renewal program (Step 3) Middle Songteo
Asso./VCSBE

50,000 5 10,000

PT 4 Procurement of new NMT vehicles (E-Pedi cab) Ongoing VSUTP 460,000 150 3,067
PT 5 Regulation revision of new public transport operation Ongoing MPWT/VCSBE 30,000 3 10,000

Total 640,000

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: JICA 

ຮູບ 12.1-16  ຕົວຢູ່າງແຜນທີົ່ລົດເມ ລວມທັງ
ຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ (ປະເທດຟິລິບປນິ) 
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ແກູ່ຜ ໃ້ຫ້ບໍລິການເອກະຊົນຜ່ານໂຄງການໃຫ້ເຊົົ່າ ຫຼ ືສ ນຍາອືົ່ນໆ. ໂຄງການດ ົ່ງກ່າວ ໄດ້ຖກືອອກແບບມາເພືົ່ອເຮ ດໃຫ້ມ 
ບໍລິການລົດສອງແຖວຢູ່າງເປ ນທາງການ ພ້ອມທ ງຍ ງແນໃສູ່ການຮ ບປະກ ນຄວາມຍືນຍົງທາງການເງນິ ແລະ ກາລະໂອ
ກາດໃນການມ ວຽກເຮ ດງານທໍາຂອງຜ ້ໃຫ້ບໍລິການເອກະຊົນ. 

(4) ການຈັດຊ ື້ຍານພາຫະນະທີົ່ບໍົ່ໃຊ້ກົນຈົກ (NMT) ໃໝູ່ (E-Pedicab) 

ໂຄງການຂົນສົົ່ງຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ 
(VSUTP) ຈະຈ ດຊືັ້ລົດສາມລໍັ້ໄຟຟ້າ (e-pedicabs) ຈໍານວນ 150 
ຄ ນ ແລະ ໃຫ້ບໍລິການໃນເຂດຂົນສົົ່ງທ ົ່ບໍົ່ໃຊ້ກົນຈ ກ (NMT) ໃນຮ ບແບບ
ໂຄງການໃນໄລຍະສ ັ້ນ ສໍາລ ບ ປະຊາຊົນ ແລະ ນ ກທ່ອງທ່ຽວ. ດ ົ່ງສະແດງ
ຢ ູ່ໃນຮ ບ 12.1-17 ແມູ່ນພາບແນວຄວາມຄິດຂອງຍານພາຫະນະທ ົ່ບໍົ່ໃຊ້
ກົນຈົກ ໂດຍທ ມງານທ ົ່ປຶກສາດ້ານການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດໂຄງການ (PIC) 
ຂອງ VSUTP. ລົດສາມລໍັ້ໄຟຟ້າ ເປ ນລົດສາມລໍັ້ທ ົ່ມ ລະບົບການທໍາງານ
ທ ົ່ສາມາດຂ ບເຄືົ່ອນໄດ້ດ້ວຍການຖ ບລົດພຽງຢູ່າງດຽວ ຫຼື ຈາກການຖ ບ
ລົດຮ່ວມກ ບການໃຊ້ກົນຈ ກໄຟຟ້າຊ່ວຍໃນການຂ ບເຄືົ່ອນລົດໄປພ້ອມໆ 
ກ ນໄດ້. ລົດສາມລໍັ້ໄຟຟ້າໄດ້ຖືກອອກແບບມາເພືົ່ອສາມາດບ ນຈຸ
ຜ ້ໂດຍສານ 2-3 ຄົນ ແລະ ເມືົ່ອທຽບໃສູ່ກ ບລົດຕຸກຕຸກໃນປະຈຸບ ນ ລົດ
ສາມລໍັ້ໄຟຟ້າ ຖືວ່າເປ ນຮ ບແບບຂົນສົົ່ງທ ົ່ປອດໄພ ແລະ ເປ ນມິດຕໍົ່
ສິົ່ງແວດລ້ອມຫຼາຍກວ່າ ຍ້ອນ ການປູ່ອຍອາຍພິດກາກໂບນິກທ ົ່ຕໍົ່າ ແລະ ບໍົ່
ມ ມົນລະພິດທາງສຽງ.  

(5) ການປັບປຸງກົດລະບຽບການບໍລິການຂອງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃໝູ່ 

ໃນກໍລະນ ດຽວກ ນກ ບໃນຫຼາຍໆ ປະເທດ, ການບໍລິການການຂົນສົົ່ງຮ ບແບບໃໝູ່, ເຊ ົ່ນ: ບໍລິການເອ ັ້ນລົດ (RHS) ໄດ້
ພົບກ ບສິົ່ງທ້າທາຍທາງດ້ານສະຖາບ ນ ແລະ ການດໍາເນ ນງານຫຼາຍຢູ່າງ. ສະນ ັ້ນ, ທາງພາກລ ດຈະຕ້ອງຄົັ້ນຄວ້າລະບຽບ
ການຕ່າງໆຄືນໃໝູ່ ເພືົ່ອສະກ ດກ ັ້ນການຂະຫຍາຍບໍລິການທ ົ່ບໍົ່ສາມາດຄວບຄຸມໄດ້ ແລະ ຮ ບປະກ ນການດໍາເນ ນການໃຫ້
ບໍລິການຢູ່າງຖືກຕ້ອງ. ດ້ວຍເຫດຜົນດ ົ່ງກ່າວ, ຈຶົ່ງໄດ້ມ ການສະເໜ ໂຄງການປ ບປຸງກົດລະບຽບທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງກ ບການໃຫ້
ບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຄືນໃໝູ່ໃນໄລຍະສ ັ້ນ. 

12.1.6 ລະບົບຄວບຄຸມ ແລະ ໂຄງການປະສານງານຂອງອົງການຈັດຕັື້ງ 

ຕາຕະລາງ 12.1-7 ແມູ່ນລາຍການໂຄງການທ ົ່ໄດ້ສະເໜ  ແລະ ມ ນຄ່າທ ົ່ຄາດໄວ້ໃນແຜນແມູ່ບົດສະບ ບນ ັ້ ທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ
ກ ບລະບົບບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງ ແລະ ການປະສານງານຂອງອົງການຈ ດຕ ັ້ງ. ລາຍລະອຽດຂອງແຕູ່ລະໂຄງການ ແມູ່ນຈະໄດ້
ອະທິບາຍໃນພາຍຫຼ ງ. 

ຕາຕະລາງ 12.1-7 ລະບົບບໍລິຫານຄຸມ້ຄອງ ແລະ ໂຄງການປະສານງານອົງການຈັດຕັື້ງ 

 
(1) ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂັື້ມແຂງໜ່ວຍງານຄຸ້ມຄອງ 

ດ ົ່ງທ ົ່ໄດ້ກ່າວໄວ້ໃນໝວດທ  12, “ຍຸດທະສາດທ  5: ລະບົບບໍລິຫານຄຸ້ມຄອງແບບຍືນຍົງຂອງບໍລິການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ ແລະ ການປະສານງານຂອງອົງການຈ ດຕ ັ້ງ” ແມູ່ນໄດ້ສະເໜ ໃຫ້ໜ່ວຍງານຄຸ້ມຄອງເປ ນໜ່ວຍງານສ ນກາງ
ລະຫວ່າງຜ ້ຄຸ້ມຄອງ ແລະ ຜ ໃ້ຫ້ບໍລິການ ເພືົ່ອຄຸ້ມຄອງໃຫມ້ ການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຜ່ານໜ່ວຍງານດຽວ. 

Proposed Project Status Implementing
Authority

Short-
term

2022~

Middle-
term

2028~

Long-
term

2033~

Initial Cost
(USD) Unit Unit cost

(USD)

Governance System and Organizational Coordination Projects
GS 1 Capacity development program of Management Entity (UTMS) Short UTMS 3,080,000 - -

GS 2 Integration program of public transport services (MaaS)
organizational coordination

Private 180,000 - -

GS 2-1  - Short Short VCSBE/Private 50,000 5 10,000
GS 2-2  - Middle Middle VCSBE/Private 50,000 5 10,000
GS 2-3  - Long Long VCSBE/Private 80,000 8 10,000

Total 3,260,000

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ແບບແນວຄວາມຄິດໂຄງການ 
VSUTP PIC ສະບ ບປ ບປຸງ, 2019  

ຮູບ 12.1-17  ແນວຄວາມຄິດຂອງ
ຍານພາຫະນະທີົ່ບໍົ່ໃຊ້ກນົຈກັ  

(E-pedicab) 
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VSUTP ໄດ້ເລ ົ່ມສ້າງຕ ັ້ງໜ່ວຍງານຄຸ້ມຄອງດ ົ່ງກ່າວ ໂດຍຜ່ານບ ນດາກິດຈະກໍາໂຄງການ ເຊິົ່ງກໍົ່ຄື ໜ່ວຍການຄຸ້ມຄອງ
ການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ (UTMS). ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ໃນບາດກ້າວທໍາອິດ, ໂຄງການບ ລິມະສິດໃນໄລຍະສ ັ້ນ ແມູ່ນໂຄງການສ້າງ
ຄວາມເຂ ັ້ມແຂງຂອງໜ່ວຍການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ເພືົ່ອຮ ບປະກ ນວ່າອົງປະກອບທ ົ່ໄດ້ວາງແຜນໄວ້ໃນ 
VSUTP ໄດ້ຖືກຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດຢູ່າງຖືກຕ້ອງເໝາະສົມ.  

(2) ໂຄງການເຊ ົ່ອມໂຍງດ້ານການປະສານງານອົງການຈັດຕັື້ງ ເພ ົ່ອ ການບໍລິການຂນົສົົ່ງສາທາລະນະ 

ໃນອະນາຄົດ, ແມູ່ນສະເໜ ການບໍລິການຂົນສົົ່ງ (Mobility 
as a Service (MaaS) ເພືົ່ອເຊືົ່ອມໂຍງການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະທົົ່ວໄປ ແລະ ການບໍລິການທ ົ່ໃຊ້ການເດ ນທາງ
ຮ່ວມກ ນໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. MaaS ໄດ້ຖກືອອກ
ແບບມາເພືົ່ອເປ ນແອ ບພິເຄຊ ົ່ນດຽວ ທ ົ່ຈະລວມເອົາ "ການ
ບໍລິການຂົນສົົ່ງຫຼາກຫຼາຍຮ ບແບບ ເຂົັ້າໄວ້ໃນການບໍລິການ
ຂົນສົົ່ງທາງດຽວ ທ ົ່ສາມາດເຂົັ້າເຖິງໄດ້ຕາມຄວາມຕ້ອງການ. 
ແຜນແມູ່ບົດສະບ ບນ ັ້ ສະເໜ ໃຫ້ໜ່ວຍງານຄຸ້ມຄອງເປ ນຜ ້
ຮ ບຜິດຊອບຕໍົ່ແອ ບພິເຄຊ ົ່ນການບໍລິການຂົນສົົ່ງຜ່ານພາລະ
ບົດບາດຂອງໜ່ວຍງານສ ນກາງ ໂດຍແນໃສູ່ການຄວບຄຸມ
ຜົນປະໂຫຍດຂອງຜ ້ໃຫ້ບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ງໝົດ
ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. ມາຮອດປ  2022, ສະພາບການປະຈຸບ ນຂອງການເຊືົ່ອມໂຍງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນອາດຈະຈ ດຢ ູ່ໃນລະດ ບ 0 ເຊິົ່ງພິຈາລະນາວ່າແຕູ່ລະຫົວໜ່ວຍບໍລິການຂົນສົົ່ງ ແມູ່ນສະໜອງ
ການບໍລິການຢູ່າງເປ ນເອກະລາດ ແລະ ເຮ ດໃຫ້ຜ ້ໃຊ້ຖກືຕ້ອງພົບກ ບຂໍັ້ມ ນທ ົ່ບໍົ່ກົງກ ບການບໍລິການຕົວຈິງ ແລະ ການ
ບໍລິການຂົນສົົ່ງທ ົ່ບໍົ່ເຊືົ່ອມໂຍງກ ນ. ໂດຍຜ່ານບ ນດາໂຄງການເຊືົ່ອມໂຍງໄປເທືົ່ອລະບາດກ້າວ ຕາມທ ົ່ໄດ້ກ່າວເຖິງໃນຂ້າງ
ເທິງນ ັ້: 1. ໂຄງການຮ່ວມມກືານບໍລິການ, 2. ໂຄງການເຊືົ່ອມໂຍງການບໍລິການ ແລະ 3. ໂຄງການປູ່ຽນແທນນະ
ຍານພາຫະນະ, ການເຊືົ່ອມໂຍງການບໍລິການໃຫ້ແກູ່ຜ ້ນໍາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງແມູ່ນກ້າວເຂົັ້າສ ູ່ການໃຊ້ MaaS. ນອກຈາກນ ັ້, 
ຍ ງໄດ້ສະເໜ ໃຫ້ມ ການຈ ດຕ ັ້ງຄຽງຄ ູ່ກ ບບ ນດາມາດຕະການອືົ່ນໆ ເຊ ົ່ນ: ຂໍັ້ມ ນຂ່າວສານບໍລິການຕາມເວລາຕົວຈິງ, ການ
ຖ່າຍໂອນຂໍັ້ມ ນຂ່າວສານ, ສະໜອງຂໍັ້ມ ນບໍລິການດ້ວຍຫຼາຍພາສາ, ຕາຕະລາງບໍລິການອ ງຕາມຕາໜ່າງບໍລິການ, ລວມ
ເຖິງມາດຕະການອືົ່ນໆ ເພືົ່ອສົົ່ງເສ ມການປ ບປຸງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃຫ້ດ ຂຶັ້ນຕໍົ່ໄປ. 

 

12.1.7 ໂຄງການພັດທະນາທີົ່ແນໃສູ່ການຂົນສົົ່ງໂດຍຄໍານຶງເຖິງຜງັເມ ອງ 

(1) ການພັດທະນາທີົ່ສຸມໃສູ່ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ (TOD) ທີົ່ສອດຄ່ອງກັບການລົງທຶນ BRT 

ໃນເຂດເປົັ້າໝາຍ, ໄດ້ມ ການດໍາເນ ນການສຶກສາທ ົ່ຄົບຖ້ວນ ແລະ ສົມບ ນ ເຊິົ່ງນໍາໄປສ ູ່ການສະເໜ ໂຄງການພ ດທະນາຕົວ
ເມືອງຈໍານວນ 10 ໂຄງການດ ົ່ງທ ົ່ໄດ້ລະບຸໄວ້ໃນແຜນຜ ງນໍາໃຊ້ທ ົ່ດິນລວມຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ 2030. ໃນຂະນະ
ທ ົ່ລາຍລະອຽດສະເພາະຂອງແຕູ່ລະໂຄງການຍ ງບໍົ່ທ ນໄດ້ຮ ບການສະຫຼຸບພາຍໃນໄລຍະຈ ດຕ ັ້ງໂຄງການນ ັ້, ດ ົ່ງນ ັ້ນ ຈຶົ່ງຍ ງ
ບໍົ່ໄດ້ຖືກລວມເຂົັ້າໃນການວິເຄາະມ ນຄ່າໂຄງການ. ຢູ່າງໃດກໍົ່ຕາມ, ສິົ່ງທ ົ່ສໍາຄ ນແມູ່ນການເຊືົ່ອມໂຍງການພ ດທະນາ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ກ ບ ການພ ດທະນາທ ົ່ດິນ ເພືົ່ອໃຫ້ບ ນລຸໜຶົ່ງໃນຫົກຍຸດທະສາດທ ົ່ໄດ້ລະບຸໄວ້ໃນໝວດທ  11 ຂອງ 
ແຜນຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ກ່ຽວກ ບ "ການພ ດທະນາທ ົ່ແນໃສູ່ການຂົນສົົ່ງໂດຍລວມເອົາແຜນການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດິນຢູ່າງມ 
ປະສິດທິພາບ.". ອ ງໃສູ່ສະພາບການດ ົ່ງກ່າວ ແລະ ການປຶກສາຫາລືດ້ານວິຊາການທ ົ່ຈ ດຂຶັ້ນຢ ູ່ພາຍໃນຄະນະວິຊາການໃນ
ແຜນແມູ່ບົດສະບ ບນ ັ້ ແມູ່ນໄດ້ເລືອກເອົາ 10 ເຂດຕໍົ່ໄປນ ັ້ເປ ນການສະເໜ ໂຄງການພ ດທະນາທ ົ່ແນໃສູ່ການຂົນສົົ່ງ
ໂດຍລວມເອົາການວາງຜ ງເມືອງ. 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: Sochor et al., 2017 

ຮູບ 12.1-18  ເທັກໂນໂລຊີ 5 ລະດັບຂອງ  
MaaS 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
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1. ໂຄງການພ ດທະນາຕົວເມືອງໃໝູ່ໜອງປິງ  
2. ໂຄງກາພ ດທະນາຈ ດສ ນຕົວເມືອງໃໝູ່ໜອງທາ  
3. ໂຄງການພ ດທະນາລຽບຕາມຖະໜົນ 450ປ  ຕອນເໜືອ  
4. ໂຄງການພ ດທະນາລຽບຕາມຖະໜົນ 450ປ  ຕອນກາງ  
5. ໂຄງການພ ດທະນາລຽບຕາມຖະໜົນ 450ປ  ຕອນໃຕ້  
6. ໂຄງການພ ດທະນາເຂດເສດຖະກດິພິເສດບຶງທາດຫຼວງ  
7. ໂຄງການພ ດທະນາຕົວເມືອງໃໝູ່ດົງໂພສ  
8. ໂຄງການພ ດທະນາເຂດອຸດສາຫະກໍາໃນນະຄອນຫຼວງ

ວຽງຈ ນ 
9. ໂຄງການພ ດທະນາເຂດແ ຸດສາຫະກໍາກວມລວມໄຊເສດ

ຖາ  
10. ໂຄງການພ ດທະນາອະນິຄົມອຸດສາຫະກໍາໃນ

ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ 

(2) ການປະຕິຮູບກົດໝາຍວ່າດ້ວຍຜັງເມ ອງ ແລະ ການນາໍໃຊທ້ີົ່ດິນ ເພ ົ່ອໃຫ້ມກີານພດັທະນາທີົ່ແນູ່ໃສູ່
ການຂົນສົົ່ງທີົ່ລວມເອົາການວາງຜັງເມ ອງ 

ເພືົ່ອໃຫ້ໂຄງການພ ດທະນາທ ົ່ແນໃສູ່ການຂົນສົົ່ງໂດຍລວມເອົາການວາງຜ ງເມືອງໃຫ້ມ ປະສິດຕິພາບ ແມູ່ນຈໍາເປ ນຕ້ອງ
ໄດ້ມ ການປ ບປຸງກົດໝາຍກຽ່ວກ ບລະບົບການວາງແຜນຜ ງເມືອງ ແລະ ການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດິນໂດຍລວມ. ໂດຍສະເພາະ, ຕົວ
ຊ ັ້ວ ດການຄວບຄຸມພືັ້ນຕໍົ່ໄປນ ັ້ຈະຕ້ອງໄດ້ຮ ບການປ ບປູ່ຽນ. 

(a) ເຂດຕົວເມືອງ 
(b) ອ ດຕາສ່ວນການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດິນ 
(c) ຄວາມສ ງຂອງອາຄານ 
(d) ການນໍາໃຊ້ທ ົ່ດິນ 
(e) ການນໍາໃຊ້ອາຄານ 
(f) ການອອກອະນຸຍາດພ ດທະນາ ແລະ ປຸກສ້າງ 

 

  

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ແຜນຜ ງນໍາໃຊ້ທ ົ່ດິນລວມຂອງ ນວ 2030. 

ຮູບ 12.1-19  ການສະເໜຂີົງເຂດພັດທະນາ
ໂຄງການ TOD 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
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12.2 ຕາໜ່າງເສັື້ນທາງ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນ 

12.2.1 ຕາໜ່າງເສັື້ນທາງ ແລະ ໂຄງການເສັື້ນທາງທີົ່ໄດ້ສະເໜີ  

ອ ງຕາມ "ຂໍັ້ສົມມຸດຖານທ  2: ສຸມໃສູ່ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເປ ນຫຼ ກ" ເຊິົ່ງໄດ້ສະເໜ ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງທ ົ່ຮອງຮ ບການ
ປ ບໂຄງສ້າງຂອງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ. ຮ ບ 12.2-1 ແມູ່ນຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງທ ົ່ໄດ້ສະເໜ .  

 
ຮູບ 12.2-1 ຕາໜ່າງເສັື້ນທາງທີົ່ໄດ້ສະເໜ ີ

  



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  

 
12-27 

ການກໍົ່ສ້າງເສ ັ້ນທາງໃໝູ່ ແລະ ການເຊືົ່ອມຈອດຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ ລວມເຖິງການຂະຫຍາຍເສ ັ້ນທາງທ ົ່ມ ຢ ູ່ ແມູ່ນຈໍາເປ ນທ ົ່
ຕ້ອງມ ເພືົ່ອພ ດທະນາຕາໜ່າງຖະຫນົນທ ົ່ໄດ້ສະເໜ . ຮ ບ 12.2-2 ແລະ ຮ ບ 12.2-3 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນແຜນຜ ງຕາໜ່າງ
ເສ ັ້ນທາງທ ົ່ເຊືົ່ອມຈອດ ແລະ ບ ນດາເສ ັ້ນທາງທ ົ່ຈະຂະຫຍາຍໃຫ້ກວ້າງຂືັ້ນ.  

 

 

 

 

 

                
 
 
 
 
 
 

ສະຖານທ ົ່ຕົວຈິງຂອງການກໍົ່ສ້າງເສ ັ້ນທາງໃຫ້ມ ການເຊືົ່ອມຈອດກ ນ ແລະ ການຂະຫຍາຍເສ ັ້ນທາງທ ົ່ໄດ້ສະເໜ  ແມູ່ນ
ສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບ 12.2-4 ແລະຮ ບ 12.2-5 ຕາມລໍາດ ບ. ເພືົ່ອໃຫ້ລະບົບຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ໄດ້ວາງແຜນໄວ້ສາມາດ
ດໍາເນ ນການໃຫ້ບໍລິການໄດ້, ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ ແລະ ຄວາມກວ້າງຂອງເລນທາງທ ົ່ມ ຢ ູ່ແມູ່ນຍ ງບໍົ່ທ ນພຽງພໍສໍາລ ບຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະດ ົ່ງກ່າວ. ເພືົ່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການໃຊ້ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ຈໍາເປ ນຕ້ອງໄດ້ກໍົ່ສ້າງພາກສ່ວນ
ເສ ັ້ນທາງທ ົ່ຈໍາເປ ນ ແລະ ຂະຫຍາຍເສ ັ້ນທາງທ ົ່ມ ຄວາມກວ້າງຂອງເລນລົດແລູ່ນທ ົ່ພຽງພໍ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ເພືົ່ອຮ ບປະກ ນ
ປະສິດທິພາບຂອງເສ ັ້ນທາງໃນການຮອງຮ ບການສ ນຈອນທ ົ່ຈໍາເປ ນ ແມູ່ນ ຈໍາເປ ນທ ົ່ຈະຕ້ອງພ ດທະນາ ແລະ ຂະຫຍາຍ
ເສ ັ້ນທາງວົງແຫວນ ທ ົ່ເປ ນສາຍເອກ ແລະ ສາຍຫຼ ກ ລວມໄປເຖິງເສ ັ້ນທາງອ້ອມຫຼ ກເຊ ົ່ນດຽວກ ນ. 

ຮູບ 12.2-2 ຕາໜ່າງເສັື້ນທາງທີົ່ບໍົ່ເຊ ົ່ອມຈອດກັນ ຮູບ 12.2-3 ການຂະຫຍາຍໜ້າເສັື້ນທາງ 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  

 
12-28 

 
ຮູບ 12.2-4 ຈຸດພັດທະນາເສັື້ນທາງເພ ົ່ອການເຊ ົ່ອມຈອດຂອງຕາໜ່າງເສັື້ນທາງ 

 
ຮູບ 12.2-5 ຈຸດຂະຫຍາຍເສັື້ນທາງ 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  

 
12-29 

 

ລາຍລະອຽດໂຄງຮ່າງຂອງໂຄງການກໍົ່ສ້າງເສ ັ້ນທາງເຊືົ່ອມຕໍົ່ ແລະ ການຂະຫຍາຍເສ ັ້ນທາງ ເຊ ົ່ນ: ຄວາມຍາວຂອງ
ເສ ັ້ນທາງ, ການປະເມ ນມ ນຄ່າໂຄງການ ແລະ ໄລຍະທ ົ່ຈະຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ ແມູ່ນໄດ້ລະບຸໄວ້ໃນຕາຕະລາງ12.2-1. 
ບ ນດາໂຄງການທ ົ່ສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບ12.2-3 ແລະ 12.2-4 ແມູ່ນອ ງຕາມໂຄງການທ ົ່ສະແດງຢ ູ່ໃນຕາຕະລາງ 12.2-2.  

 
ຕາຕະລາງ 12.2-1 ບັນຊີໂຄງການກໍົ່ສ້າງເສັື້ນທາງໃໝູ່ 

 
 

  

Proposed project Status Implementing
authority

Short
(2022-
2027)

Middle
(2027-
2032)

Long
(2032-
2040)

Length
(km)

Cost
(USD)

Road Construction Projects
RC New Road Construction

RC 1
The project to build a road parallel to the Kaisone Rd - That
Luang Lake Special Economic Zone -  Nongnieng - 450 Year
Rd -

Short DPWT 3.7 2,674,000

RC 2 Inner Ring Road Short DPWT 3.9 20,874,000
RC 3 2nd Inner ring Rd. No.1 Short DPWT 3.6 2,778,000
RC 4 2nd Inner ring Rd. No.2 Short DPWT 4.7 3,617,000
RC 5 Radial Road between Inner ring Rd. and Outer ring Rd. Short DPWT 5.2 2,623,000
RC 6 Development with Lao-China Railway Station Ongoing MPWT 4.9 2,647,000
RC 7 Collector street between Outer ring Rd. and 2nd Outer ring Rd. Short MPWT 1.7 760,000

RC 8 Road Construction project from Dongluang village (R. 13 N)-
Dong Xieng Di- Nongphaya

Middle DPWT 9.5 4,110,000

RC 9 Asphalt Road Construction project from KM29 (R.13 South)-
Dong Khwai - Simano (R.11 South).

Middle DPWT 3.4 1,468,000

RC 10 Concrete Road Construction Project from Donnoun-Huay Dan
Muang

Middle DPWT 2.5 1,049,000

RC 11 Concrete Road Construction Project from Huay Dan Muang -
DonTiew (Road No. 10).

Middle DPWT 2.3 996,000

RC 12 Connection Rd. from 450years Rd. to No.3 Middle DPWT 1.9 865,000
RC 13 Connection Rd. between KM21 and 2nd Outer ring Rd. Middle DPWT 3.6 2,047,000
RC 14 Collector street between Outer ring Rd. and 2nd Outer ring Rd. Middle DPWT 3.8 1,782,000
RC 15 Collector street between central and Outer ring road Middle DPWT 6.6 2,854,000
RC 16 Collector street outside of Outer ring road Middle DPWT 17.8 9,672,000
RC 17 Inner roads in KM21 Middle DPWT 6.0 1,272,000
RC 18 2nd Outer Ring Rd. No.3 (Northern Part) Middle MPWT 7.4 4,301,000
RC 19 2nd Outer Ring Rd. No.2 (Eastern Part) Long MPWT 8.7 5,057,000

RC 20 Asphalt Road Construction project from KM29 (R.13 South)-
Dong Khwai - Simano (R.11 South).

Long DPWT 9.4 4,404,000

RC 21 Construction of Concrete Road from Nong Buek traffic light-
Dong Bong - Tha Savang-Hai village, Xaithany district

Long DPWT 10.7 4,068,000

RC 22 2nd Inner ring Rd. No.3 Long DPWT 1.4 1,048,000
RC 23 2nd Outer Ring Rd. No.4 (Western Part) Long MPWT 9.3 4,928,000
RC 24 Expressway project (east direction) Long MPWT 82.1 69,467,000
RC 25 Expressway project (north direction) Long MPWT 18.1 14,320,000

169,681,000



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  

 
12-30 

ຕາຕະລາງ 12.2-2 ບັນຊີໂຄງການຂະຫຍາຍເສັື້ນທາງ 

 
ໂຄງການເສ ັ້ນທາງທ ົ່ສະເໜ ມາຂ້າງເທິງນ ັ້ ແມູ່ນໃນໄລຍະສ ັ້ນ (- 2027), ໄລຍະກາງ (2028 – 2032) ແລະ ໄລຍະ
ຍາວ (2033 – 2040) ຂຶັ້ນກ ບສະຖານະຂອງໂຄງການກໍົ່ສ້າງເສ ັ້ນທາງ ແລະ ແຜນການທ ົ່ວາງໄວ້ສໍາລ ບຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະໃນແຕູ່ລະໄລຍະ. ໂຄງການກໍົ່ສ້າງເສ ັ້ນທາງໃນແຕູ່ລະໄລຍະ ແມູ່ນສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບ 12.2-5, 12.2-6, 
ແລະ 12.2-7, ຕາມລໍາດ ບ. 

Proposed project Status Implementing
authority

Short
(2022-
2027)

Middle
(2027-
2032)

Long
(2032-
2040)

Length
(km)

Cost
(USD)

Road Construction Projects
RW Road Widening
RW 1 Inner Ring Rd. No.1 Short DPWT 1.6 4,371,000
RW 2 Nongbone Road Short DPWT 2.8 7,780,000
RW 3 Roundabout around Around Patousay Short MPWT 1.0 2,015,000
RW 4 Inner ring Rd. No.2 Short DPWT 1.2 3,000,000
RW 5 Settathilath Rd. Short MPWT 0.5 1,431,000
RW 6 Asean Rd. Short DPWT 0.1 732,000
RW 7 2nd Inner ring Rd. No.2 Short DPWT 6.0 4,637,000
RW 8 Inner ring Rd. No.3 (south) Short DPWT 6.1 22,088,000
RW 9 2nd Inner ring Rd. No.3 (Widening) Short DPWT 12.9 9,855,000
RW 10 Riverside Rd. south Short DPWT 15.0 10,392,000
RW 11 2nd Outer ring Rd. No.2 (Widening) Short MPWT 0.3 242,000
RW 12 Road in front of Thanaleng station Short DPWT 1.0 555,000
RW 13 Asean palace Rd. Short DPWT 5.4 3,316,000
RW 14 Radial Rd. from Outer ring Rd. to 2nd Outer ring Rd. Short DPWT 6.0 4,134,000
RW 15 Radial Rd. from Outer ring Rd. to 450 Khoksa-Ath Rd. Short DPWT 2.2 1,619,000
RW 16 Outer ring Rd. No.1 from Ave. Lang Xang to NUOL Short MPWT 1.8 1,877,000
RW 17 Outer ring Rd. No.2 (west) Short MPWT 10.3 7,883,000
RW 18 NH13 from Vang Vieng Expw. entrance to north Short MPWT 4.2 3,246,000
RW 19 Radial Rd. from 2nd Outer ring Rd. to Outer ring Rd. Short DPWT 0.7 467,000
RW 20 Khouvieng Rd. in front of CBS for BRT project Middle DPWT 1.3 3,374,000
RW 21 Settathilath Rd. west to the airport direction for BRT project Middle MPWT 5.4 9,685,000
RW 22 Phonetong Rd. Middle DPWT 2.3 7,471,000
RW 23 Radial Rd. north from Outer ring to 2nd Outer ring Rd. Middle DPWT 10.5 4,940,000
RW 24 Radial Rd. north from the east side of NUOL Middle DPWT 1.7 809,000
RW 25 Rue. Dongpayna for BRT project Middle DPWT 2.2 6,948,000
RW 26 Radial Rd. outside of 2nd Outer ring Rd. Middle DPWT 3.7 1,590,000
RW 27 2nd Outer Ring Rd. No.1 (Widening) Long MPWT 1.2 903,000
RW 28 NH13 north extention from Vang Vieng expressway entrance Long MPWT 15.2 11,630,000
RW 29 2nd Outer ring Rd. No.3 (east) Long MPWT 4.6 3,553,000
RW 30 Radial Rd. from 2nd Outer ring Rd. Long MPWT 7.5 5,716,000
RW 31 Outer ring Rd. close to Thanaleng border checkpoint Long MPWT 1.2 2,910,000

149,169,000



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
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ຮູບ 12.2-6 ໂຄງການກໍົ່ສ້າງເສັື້ນທາງເພ ົ່ອເຊ ົ່ອມຈອດຕາໜ່າງເສັື້ນທາງ ແລະ ການຂະຫຍາຍເສັື້ນທາງໃນ

ໄລຍະສັື້ນ (2027) 

 
ຮູບ 12.2-7 ໂຄງການກໍົ່ສ້າງເສັື້ນທາງເພ ົ່ອເຊ ົ່ອມຈອດຕາໜ່າງເສັື້ນທາງ ແລະ ການຂະຫຍາຍເສັື້ນທາງໃນ

ໄລຍະກາງ (2032) 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  

 
12-32 

 
ຮູບ 12.2-8 ໂຄງການກໍົ່ສ້າງເສັື້ນທາງເພ ົ່ອເຊ ົ່ອມຈອດຕາໜ່າງເສັື້ນທາງ ແລະ ການຂະຫຍາຍເສັື້ນທາງໃນ

ໄລຍະຍາວ (2040) 

 

ຕາຕະລາງ 12.2-2 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນລາຍລະອຽດການປະເມ ນລາຄາ, ການບໍາລຸງຮ ກສາ ແລະ ການສ້ອມແປງ. ຂໍັ້ສົມມຸດ
ຖານພືັ້ນຖານສໍາລ ບການປະເມ ນຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ ແມູ່ນໄດ້ສະຫຼຸບໄວ້ຂ້າງລຸູ່ມນ ັ້: 

a. ມ ນຄ່າກໍົ່ສ້າງ: 

ລາຄາຫົວໜ່ວຍຂອງການກໍົ່ສ້າງ ແມູ່ນໄດ້ປະເມ ນຈາກການກໍົ່ສ້າງຕົວຈິງຂອງບ ນດາໂຄງການທ ົ່ຜ່ານມາລ່າສຸດ ໃນ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. ໃນການຄິດໄລູ່ລາຄາຫົວໜ່ວຍດ ົ່ງກ່າວ ຈະຕ້ອງຄໍານຶງເຖິງທ່າອ່ຽງຂອງສະພາບການທົົ່ວໂລກ 
ເຊ ົ່ນ: ການເພ ົ່ມຂຶັ້ນຂອງລາຄານ້ໍາມ ນ, ຄ່າແຮງງານ, ແລະ ລາຄາວ ດສະດຸ. ເນືົ່ອງຈາກລາຄາຫົວໜ່ວຍ ແມູ່ນອ ງໃສູ່ຄ່າໃຊ້
ຈ່າຍໃນການກໍົ່ສ້າງມາດຕະຖານທ ົ່ມ ຄວາມກວ້າງ 7 ແມ ດ, ຈໍານວນຫົວໜ່ວຍແມູ່ນຄິດໄລູ່ໂດຍການປູ່ຽນຄວາມກວ້າງ
ຂອງຖະໜົນເປ ນ 7 ແມ ດ. ມ ນຄ່າແຕູ່ລະໂຄງການເສ ັ້ນທາງ ແມູ່ນລວມທ ງມ ນຄ່າສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກສໍາລ ບລົດ
ເມ ແລະ ການປ ບປຸງທາງຍ່າງ. 

b. ມ ນຄ່າເວ ັ້ນຄືນທ ົ່ດິນ: 

ອ ງຕາມດໍາລ ດວ່າດ້ວຍລາຄາການເວ ັ້ນຄືນທ ົ່ດິນຢ ູ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ, ມ ນຄ່າໃນການເວ ັ້ນຄືນທ ົ່ດິນເພືົ່ອກໍົ່ສ້າງ
ເສ ັ້ນທາງໃໝູ່ ແລະ ຂະຫຍາຍເສ ັ້ນທາງ ສາມາດແບູ່ງອອກເປ ນ 2 ລາຄາ ແລະ ກໍານົດໄວ້ດ ົ່ງນ ັ້. 

1. ລາຄາຫົວໜ່ວຍໃນການເວ ັ້ນຄືນທ ົ່ດິນທ ົ່ຕິດພ ນກ ບໂຄງການໃນເຂດຕົວເມືອງໃກ້ກ ບເສ ັ້ນທາງສາຍຫຼ ກໃນ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນ 2,000,000 ກ ບ/ຕາແມ ດ. 

2. ລາຄາຫົວໜ່ວຍໃນການເວ ັ້ນຄືນທ ົ່ດິນທ ົ່ຕິດພ ນກ ບໂຄງການໃນເຂດຕົວເມືອງຍ່ອຍຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ 
ແມູ່ນ 2,000 ກ ບ/ຕາແມ ດ. 

ເຂດຊາຍແດນລະຫວ່າງເຂດຕົວເມືອງ ແລະ ເຂດຕົວເມືອງຍ່ອຍແມູ່ນກໍານົດໂດຍເສ ັ້ນທາງວົງແຫວນຮອບໃນ. 
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ຕາຕະລາງ 12.2-3 ລາຍລະອຽດມູນຄ່າໂຄງການເສັື້ນທາງທີົ່ໄດ້ສະເໜີ  

 

Proposed project Status Length
(km)

Cost
(USD) Unit Unit cost

(USD)

Road Construction Projects $/km*7m
RC New Road Construction

RC 1
The project to build a road parallel to the Kaisone Rd - That
Luang Lake Special Economic Zone -  Nongnieng - 450 Year
Rd -

Short 3.7 2,674,000 10.2 261,420

RC 2 Inner Ring Road Short 3.9 20,874,000 11.4 261,420
RC 3 2nd Inner ring Rd. No.1 Short 3.6 2,778,000 10.6 261,420
RC 4 2nd Inner ring Rd. No.2 Short 4.7 3,617,000 13.8 261,420
RC 5 Radial Road between Inner ring Rd. and Outer ring Rd. Short 5.2 2,623,000 10.0 261,420
RC 6 Development with Lao-China Railway Station Ongoing 4.9 2,647,000 10.1 261,420
RC 7 Collector street between Outer ring Rd. and 2nd Outer ring Rd. Short 1.7 760,000 2.9 261,420

RC 8 Road Construction project from Dongluang village (R. 13 N)-
Dong Xieng Di- Nongphaya

Middle 9.5 4,110,000 15.7 261,420

RC 9 Asphalt Road Construction project from KM29 (R.13 South)-
Dong Khwai - Simano (R.11 South).

Middle 3.4 1,468,000 5.6 261,420

RC 10 Concrete Road Construction Project from Donnoun-Huay Dan
Muang

Middle 2.5 1,049,000 4.0 261,420

RC 11 Concrete Road Construction Project from Huay Dan Muang -
DonTiew (Road No. 10).

Middle 2.3 996,000 3.8 261,420

RC 12 Connection Rd. from 450years Rd. to No.3 Middle 1.9 865,000 3.3 261,420
RC 13 Connection Rd. between KM21 and 2nd Outer ring Rd. Middle 3.6 2,047,000 7.8 261,420
RC 14 Collector street between Outer ring Rd. and 2nd Outer ring Rd. Middle 3.8 1,782,000 6.8 261,420
RC 15 Collector street between central and Outer ring road Middle 6.6 2,854,000 10.9 261,420
RC 16 Collector street outside of Outer ring road Middle 17.8 9,672,000 36.9 261,420
RC 17 Inner roads in KM21 Middle 6.0 1,272,000 4.8 261,420
RC 18 2nd Outer Ring Rd. No.3 (Northern Part) Middle 7.4 4,301,000 16.4 261,420
RC 19 2nd Outer Ring Rd. No.2 (Eastern Part) Long 8.7 5,057,000 19.3 261,420

RC 20 Asphalt Road Construction project from KM29 (R.13 South)-
Dong Khwai - Simano (R.11 South).

Long 9.4 4,404,000 16.8 261,420

RC 21 Construction of Concrete Road from Nong Buek traffic light-
Dong Bong - Tha Savang-Hai village, Xaithany district

Long 10.7 4,068,000 15.5 261,420

RC 22 2nd Inner ring Rd. No.3 Long 1.4 1,048,000 4.0 261,420
RC 23 2nd Outer Ring Rd. No.4 (Western Part) Long 9.3 4,928,000 18.8 261,420
RC 24 Expressway project (east direction) Long 82.1 69,467,000 216.9 319,501
RC 25 Expressway project (north direction) Long 18.1 14,320,000 44.7 319,581

169,681,000
RW Road Widening
RW 1 Inner Ring Rd. No.1 Short 1.6 4,371,000 4.8 261,420
RW 2 Nongbone Road Short 2.8 7,780,000 9.2 261,420
RW 3 Roundabout around Around Patousay Short 1.0 2,015,000 2.8 261,420
RW 4 Inner ring Rd. No.2 Short 1.2 3,000,000 3.4 261,420
RW 5 Settathilath Rd. Short 0.5 1,431,000 1.7 261,420
RW 6 Asean Rd. Short 0.1 732,000 0.2 261,420
RW 7 2nd Inner ring Rd. No.2 Short 6.0 4,637,000 17.7 261,420
RW 8 Inner ring Rd. No.3 (south) Short 6.1 22,088,000 17.4 261,420
RW 9 2nd Inner ring Rd. No.3 (Widening) Short 12.9 9,855,000 37.6 261,420
RW 10 Riverside Rd. south Short 15.0 10,392,000 39.7 261,420
RW 11 2nd Outer ring Rd. No.2 (Widening) Short 0.3 242,000 0.9 261,420
RW 12 Road in front of Thanaleng station Short 1.0 555,000 2.1 261,420
RW 13 Asean palace Rd. Short 5.4 3,316,000 12.7 261,420
RW 14 Radial Rd. from Outer ring Rd. to 2nd Outer ring Rd. Short 6.0 4,134,000 15.8 261,420
RW 15 Radial Rd. from Outer ring Rd. to 450 Khoksa-Ath Rd. Short 2.2 1,619,000 6.2 261,420
RW 16 Outer ring Rd. No.1 from Ave. Lang Xang to NUOL Short 1.8 1,877,000 7.2 261,420
RW 17 Outer ring Rd. No.2 (west) Short 10.3 7,883,000 30.1 261,420
RW 18 NH13 from Vang Vieng Expw. entrance to north Short 4.2 3,246,000 12.4 261,420
RW 19 Radial Rd. from 2nd Outer ring Rd. to Outer ring Rd. Short 0.7 467,000 1.8 261,420
RW 20 Khouvieng Rd. in front of CBS for BRT project Middle 1.3 3,374,000 4.0 261,420
RW 21 Settathilath Rd. west to the airport direction for BRT project Middle 5.4 9,685,000 17.4 261,420
RW 22 Phonetong Rd. Middle 2.3 7,471,000 6.7 261,420
RW 23 Radial Rd. north from Outer ring to 2nd Outer ring Rd. Middle 10.5 4,940,000 18.9 261,420
RW 24 Radial Rd. north from the east side of NUOL Middle 1.7 809,000 3.1 261,420
RW 25 Rue. Dongpayna for BRT project Middle 2.2 6,948,000 6.8 261,420
RW 26 Radial Rd. outside of 2nd Outer ring Rd. Middle 3.7 1,590,000 6.1 261,420
RW 27 2nd Outer Ring Rd. No.1 (Widening) Long 1.2 903,000 3.4 261,420
RW 28 NH13 north extention from Vang Vieng expressway entrance Long 15.2 11,630,000 44.4 261,420
RW 29 2nd Outer ring Rd. No.3 (east) Long 4.6 3,553,000 13.6 261,420
RW 30 Radial Rd. from 2nd Outer ring Rd. Long 7.5 5,716,000 21.8 261,420
RW 31 Outer ring Rd. close to Thanaleng border checkpoint Long 1.2 2,910,000 11.1 261,420

149,169,000
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12.2.2 ການປັບປຸງທາງແຍກ (ສີົ່ແຍກໄຟແດງ ແລະ ຂົວລອຍເພ ົ່ອລະບາຍການສັນຈອນ) 

ຜ່ານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດການສໍາຫຼວດສ ນຈອນ ຢ ູ່ ຕາມບ ນດາທາງແຍກຫຼ ກທ ົ່ມ ສະພາບຈະລາຈອນທ ົ່ໜາແໜ້ນພາຍໃນຕົວ
ເມືອງຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນໃນຊ່ວງເວລາເລ ົ່ງດ່ວນ ແມູ່ນສາມາດຈໍາແນກໃຫ້ເຫ ນເຖິງບ ນດາທາງແຍກທ ົ່ມ ການ
ສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດ ແລະ ສະເໜ ມາດຕະການແກ້ໄຂຄວາມແອອ ດຢ ູ່ທາງແຍກດ ົ່ງກ່າວ. ວິທ ການທໍາອິດແມູ່ນຕິດພ ນກ ບ
ການສົົ່ງໄຟສ ນຍານການສ ນຈອນ ຢ ູ່ ທາງແຍກ ຫຼ ື ການເພ ົ່ມປະສິດຕິພາບໄຟສ ນຍານຈະລາຈອນຢ ູ່ທາງແຍກໃຫ້ມ 
ຄວາມເໝາະສົມ. ອ ກວິທ ໜຶົ່ງ ແມູ່ນການນໍາໃຊ້ຂົວລອຍເພືົ່ອລະບາຍການສ ນຈອນຢ ູ່ທາງແຍກ ເຊິົ່ງເຮ ດໜ້າທ ົ່ເປ ນທາງ
ຜ່ານ. ການນໍາໃຊ້ການຄວບຄຸມໄຟສ ນຍານ ຢ ູ່ ທາງແຍກທ ົ່ມ ປະລິມານການສ ນຈອນສ ງ ຫຼ ື ທາງແຍກທ ົ່ໄຟສ ນຍານມ 
ປະສິດທິພາບຕໍົ່າ ແມູ່ນວິທ ການທ ົ່ມ ປະສິດທິພາບໃນການຫຼຸດຜ່ອນການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດ. ສ ົ່ແຍກໄຟແດງໃນ
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນຈະຕ້ອງອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກູ່ຍານພາຫະນະສ່ວນຕົວ, ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ 
BRT ໃນບາງກໍລະນ . ນອກຈາກນ ັ້ນ, ຍ ງສະເໜ ໃຫມ້ ຂົວລອຍຢ ູ່ທາງແຍກ ທ ົ່ເສ ັ້ນທາງສາຍຫຼ ກ ຕ ດກ ບ ເສ ັ້ນທາງວົງ
ແຫວນ ເຖິງແມູ່ນວ່າຈະມ ການໃຊ້ການຄວບຄຸມໄຟສ ນຍານກໍົ່ຕາມ ແຕູ່ຍ ງມ ຄວາມທ້າທາຍໃນການຄຸ້ມຄອງການ
ສ ນຈອນຫຼາຍຂືືັ້ນກວ່າເກົົ່າ,  ຈຸດທາງແຍກທ ົ່ເປ ນຕົວເລືອກສໍາລ ບການປ ບປຸງດ ົ່ງກ່າວ ແມູ່ນສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບ 12.2-9. 

ຮ ບ 12.2-10 ແມູ່ນຕົວຢູ່າງຂອງທາງສ ົ່ແຍກໄຟແດງ ໃນຂະນະທ ຮ ບ  12.2-11 ແມູ່ນແນວຄວາມຄິດຂອງທາງແຍກ
ທ ົ່ມ ການຄວບຄຸມໄຟສ ນຍານທ ົ່ເຊືົ່ອມໂຍງກ ນ. ຮ ບ 12.2-12 ແມູ່ນຕົວຢູ່າງຂອງທາງສ ົ່ແຍກທ ົ່ມ ຂົວລອຍຢ ູ່ຖະໜົນ
ໄກສອນພົມວິຫານ ແລະ ຮ ບທ  12.2-13 ແມູ່ນເສ ັ້ນທາງວົງແຫວນຮອບໃນ (ຖະໜົນກໍາແພງເມອືງ).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ຮູບ 12.2-9 ບນັດາທາງແຍກທີົ່ເປນັຕົວເລ ອກສໍາລັບການປັບປຸງ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: Japan Society of Civil Engineering HP 
 ຮູບ 12.2-10 ຕົວຢູ່າງຂອງທາງສີົ່ແຍກໄຟແດງ 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: https://www.seiss.co.jp/en/products/its/traffic_control/ 
 

ຮູບ 12.2-11 ການຄວບຄຸມໄຟສັນຍານທີົ່ເຊ ົ່ອມໂຍງກັນ 
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12.2.3 ການບໍາລຸງຮັກສາ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງເສັື້ນທາງທີົ່ເໝາະສົມ 

ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນມ ບ ນຫາທ້າທາຍກຽ່ວກ ບສະພາບເສ ັ້ນທາງຢູ່າງຫຼວງຫຼາຍ. ດ ົ່ງທ ົ່ຮ ບ 12.2-14 ສະແດງ
ໃຫ້ເຫ ນວ່າພົບເຫ ນບ ນຫາຫຼາຍຢູ່າງຢ ູ່ເສ ັ້ນທາງ ເປ ນຕົັ້ນ ປະສິດຕິພາບຂອງລະບົບລະບາຍນໍັ້າທ ົ່ທ ົ່ມ ຢ ູ່ຫຼຸດລົງ, ເສ ັ້ນທາງເປູ່
ເພ, ແລະ ເສ ັ້ນແບູ່ງການສ ນຈອນທ ົ່ບໍົ່ເຫ ນ ແຈ້ງ ແລະ ເບິົ່ງບໍົ່ເຫ ນ. ການບໍາລຸງຮ ກສາທ ົ່ເໝາະສົມ, ໂດຍອ ງໃສູ່ການ
ກວດກາເປ ນແຕູ່ລະໄລຍະ ຖືເປ ນສິົ່ງສໍາຄ ນທ ົ່ບໍົ່ພຽງແຕູ່ສໍາລ ບການເດ ນທາງທ ົ່ສະດວກສະບາຍ, ແຕູ່ຍ ງແມູ່ນອໍານວຍ
ຄວາມສະດວກໃນການສ ນຈອນທ ົ່ໂລູ່ງລ່ຽນ ແລະ ຄວາມປອດໄພຕາມທ້ອງຖະໜົນ. ຮ ບທ  12.2-16 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນ
ແນວຄວາມຄິດຂອງການຟືັ້ນຟ ການປ ທາງຢາງເປ ນແຕູ່ລະໄລຍະ ເຊິົ່ງຈໍາເປ ນເພືົ່ອຮ ກສາສະພາບທາງປ ຢາງໃຫ້ຢ ູ່ໃນ
ສະພາບທ ົ່ເໝາະສົມ. 

ອ ດສະຟານເຢ ນ (Cold asphalt mix) ທ ົ່ໃຊ້ໃນໂຄງການທົດລອງຂອງໂຄງການແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງນະຄອນຫຼວງວຽງ
ຈ ນ (VTMP) ເຊິົ່ງບໍົ່ຈໍາເປ ນຕ້ອງມ ອຸປະກອນພິເສດສໍາລ ບການສ້ອມແປງຂຸມ ແລະ ໄດ້ພິສ ດວ່າມ ປະສິດຕິພາບໃນການ
ໃຊ້ງານທ ົ່ດ . ເຊິົ່ງຄາດວ່າວ ດສະດຸດ ົ່ງກ່າວ ຈະສາມາດຊ່ວຍໃນການບໍາລຸງຮ ກສາເສ ັ້ນທາງໄດ້ດ ຂືັ້ນ.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ຮູບ 12.2-12 ຕົວຢູ່າງຂອງທາງແຍກທີົ່ມີຂົວລອຍ  
 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: Tokyo Metropolitan Government HP 

ຮູບ 12.2-13 ໂຄງການສ້າງຂວົລອຍຢູູ່ເສັື້ນທາງ
ວົງແຫວນຮອບໃນ – ສີົ່ແຍກຖະໜົນໄກສອນ

ພົມວິຫານ 

 
ຮູບ 12.2-14 ສະພາບເສັື້ນທາງໃນນະຄອນຫ ວງ

ວຽງຈັນ 

 
ຮູບ 12.2-15 ເສັື້ນທາງທີົ່ໄດ້ບໍາລຸງຮັກສາຢູ່າງເໝາະ

ສົມ 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 
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ຮູບ 12.2-16 ພາບປະກອບຂອງແນວຄວາມຄິດໃນການຟ ື້ນຟທູາງປູຢາງແຕູ່ລະໄລຍະ 

 

12.2.4 ການຄວບຄຸມການສັນຈອນ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງຄວາມຕອ້ງການດ້ານການສັນຈອນ 

ໃນກໍລະນ ຂອງການລະເມ ດການສ ນຈອນ ທ ົ່ຕິດພ ນກ ບເມົາແລ້ວຂ ບ ແລະ ໃຊ້ຄວາມໄວເກ ນກໍານົດ ແມູ່ນເປ ນບ ນຫາທ ົ່
ເກ ດຂຶັ້ນມາດົນໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. ສະນ ັ້ນ, ການບ ງຄ ບໃຊ້ກດົຈະລາຈອນຕ້ອງໄດ້ຮ ບການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດຢູ່າງ    
ເໝາະສົມ. ຕໍົ່ສະພາບການດ ົ່ງກ່າວ, ຈໍາເປ ນຕ້ອງໃຫ້ບ ລິມະສິດໃນການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງຂອງເຈົັ້າໜ້າທ ົ່ຕໍາຫຼວດ
ຈະລາຈອນ. ນອກນ ັ້ນ, ຄວນມ ອຸປະກອນທ ົ່ທ ນສະໄໝ ແລະ ພຽງພໍ ເພືົ່ອບ ງຄ ບໃຊ້ກົດຈະລາຈອນ ເຊ ົ່ນ: ເຄືົ່ອງກວດ
ທາດເຫຼົັ້າ ທ ົ່ສະແດງຢ ູ່ໃນເບືັ້ອງຊ້າຍຂອງຮ ບ 12.2-17.  

ຍິົ່ງໄປກວ່ານ ັ້ນ, ເນືົ່ອງຈາກວ່າ UTMS ຈະເປ ນຜ ້ຮ ບຜິດຊອບໃນການຄຸ້ມຄອງບ່ອນຈອດລົດທ ົ່ຢ ູ່ອ້ອມຮອບເສ ັ້ນທາງ
ລົດເມສະເພາະ BRT ທ ົ່ຢ ູ່ໃນເຂດໃຈກາງເມືອງ, ການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງຂອງ UTMS ຈຶົ່ງມ ຄວາມສໍາຄ ນເພືົ່ອ
ຮ ບປະກ ນການຄຸ້ມຄອງບ່ອນຈອດລົດທ ົ່ເໝາະສົມ ແລະ ການບ ງຄ ບໃຊ້ກົດຈະລາຈອນທ ົ່ເໝາະສົມໃນພືັ້ນທ ົ່ບ່ອນຈອດ
ລົດທ ົ່ກໍານົດໄວ້.  

ຫົວຂໍັ້ທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງທ ົ່ສຸດ ແມູ່ນການຄຸ້ມຄອງປະສິດທິພາບຂອງເສ ັ້ນທາງເພືົ່ອຮອງຮ ບການສ ນຈອນຢູ່າງພຽງພໍ. ການຈອດ
ລົດຊະຊາຍຕາມແຄມທາງຢ ູ່ໃນເຂດຕົວເມືອງ ແມູ່ນເປ ນບ ນຫາໃຫຍ່ທ ົ່ເກ ດຂືັ້ນເປ ນວົງກວ້າງ ເຊິົ່ງເຮ ດໃຫ້ປະສິດທິພາບ
ຂອງເສ ັ້ນທາງຫຼຸດລົງຢູ່າງຫຼວງຫຼາຍ, ສະນ ັ້ນ, ຈຶົ່ງຈໍາເປ ນຕ້ອງມ ມາດຕະການບ ງຄ ບໃຊ້ລະບຽບຢູ່າງເຂ ັ້ມງວດ. ເພືົ່ອໃຫ້
ເປ ນມາດຕະການປ້ອງກ ນເພ ົ່ມເຕ ມ, ການເພ ົ່ມຄ່າປ ບໄໝໃນບ່ອນຈອດລົດທ ົ່ສ ງຂຶັ້ນ ອາດຈະເປ ນວິທ ທ ົ່ມ ປະສິດທິພາບ
ໃນການຫຼຸດຜ່ອນການຈອດຊະຊາຍລົດຕາມແຄມທາງ. ໃນກໍລະນ ສະເພາະຂອງບໍລິການເອ ັ້ນລົດ, ການຄວບຄຸມຄວາມ
ຕ້ອງການດ້ານບໍລິການເອ ັ້ນລົດຢູ່າງມ ປະສິດທິແມູ່ນເປ ນສິົ່ງທ ົ່ສໍາຄ ນ ເນືົ່ອງຈາກບໍລິການດ ົ່ງກ່າວຈະແຜູ່ຂະຫຍາຍໄປໃນ
ວົງກວ້າງ. 

ຮ ບພາບຢ ູ່ເບືັ້ອງຂວາຂອງຮ ບ 12.2-17 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນການບ ງຄ ບໃຊ້ລະບຽບການຈໍາກ ດຄວາມໄວ. ຮ ບທ  12.2-18 
ແມູ່ນເຂດພືັ້ນທ ົ່ຫຼ ກໆ ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນທ ົ່ມ ການຈອດລົດຊະຊາຍຕາມແຄມທາງ, ໃນຂະນະທ ົ່ຮ ບ 12.2-19 
ສະແດງໃຫ້ເຫ ນຕົວຢູ່າງຂອງການຍົກຍ້າຍລົດທ ົ່ຈອດຊະຊາຍ. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ຮູບ 12.2-17 ອຸປະກອນສໍາລັບການບັງຄັບໃຊ້ກົດຈະລາຈອນ 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: The Times of India 
 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: Grimsby Live 
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ຮູບ 12.2-18 ເຂດທີົ່ມີການຈອດລົດຊະຊາຍຕາມແຄມທາງ ຮູບ 12.2-19 ການຍົກຍ້າຍລົດທີົ່ຈອດຊະຊາຍ 
 

ຕາຕະລາງ 12.2-4 ໂຄງການບໍາລຸງຮັກສາ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງດ້ານການສັນຈອນທີົ່ໄດ້ສະເໜີ

 
 
 

12.2.5 ສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກ ແລະ ສະພາບແວດລ້ອມຂອງທາງຍ່າງ 

ເສ ັ້ນທາງຫຼາຍສາຍໃນຕົວເມືອງຍ ງຂາດສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງຍ່າງທ ົ່ພຽງພໍ, ເຊິົ່ງເຮ ດໃຫ້ຜ ້ຄົນບໍົ່ສາມາດເພ ດເພ ນ
ກ ບການຍ່າງຫຼິັ້ນໄດ້ຢູ່າງປອດໄພ ແລະ ສະດວກສະບາຍ. ສະພາບແວດລ້ອມໃນການຍ່າງທ ົ່ບໍົ່ດ  ອາດເຮ ດໃຫ້ຜ ້ຄົນຕ້ອງ
ລົງໄປຍ່າງຢ ູ່ທາງລົດແລູ່ນ ເຊິົ່ງເກ ດໃຫ້ມ ການກ ດຂວາງການສ ນຈອນ ແລະ ຄວາມປອດໄພຂອງການໃຫ້ບໍລິການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ຈຶົ່ງຈໍາເປ ນຕ້ອງປ ບປຸງທາງຍ່າງບາງສ່ວນຕາມທ ົ່ສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບ 12.2-20. ຕົວຢູ່າງການປ ບປຸງ 
ແມູ່ນໄດ້ລະບຸໄວ້ໃນຮ ບ 12.2-21 ແລະ 12.2-22. 

ນອກຈາກນ ັ້ນ, ສະຖານ ປູ່ຽນຖ່າຍຜ ້ໂດຍສານທ ົ່ສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບ 12.2-21 ແມູ່ນສະເໜ ເປ ນສ່ວນໜຶົ່ງຂອງ BRT. ຮ ບ
ທ  12.2-22 ສະແດງຕົວຢູ່າງຂອງເສ ັ້ນທາງສະເພາະແຕູ່ຄົນຍ່າງ ແລະ ຍານພາຫະນະຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເທົົ່ານ ັ້ນ. 
ນອກຈາກນ ັ້ນ, ຈໍາເປ ນຕ້ອງໄດ້ຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດມາດຕະການຄວບຄຸມການໃຊ້ຄວາມໄວຂອງລົດໃຫຍ່ ເຊ ົ່ນ: ການໃຊ້ລ ກ

Proposed project Status Implementing
authority

Short
(2022-
2027)

Middle
(2027-
2032)

Long
(2032-
2040)

Length
(km)

Cost
(USD)

Traffic Management Projects
TM 1 Intersection Improvement
TM 1-1 Short MPWT/DPWT 550,000
TM 1-2 Middle MPWT/DPWT 1,000,000
TM 1-3 Long MPWT/DPWT 1,000,000
TM 2 Flyover bridge construction

TM 2-1 Intersection crossed by Kaysone Phomvihane Avenue and
Inner Ring Road (First term)

Short MPWT/DPWT 1.6 7,600,000

TM 2-2 Intersection crossed by Kaysone Phomvihane Avenue and
Outer Ring Road

Long MPWT/DPWT 1.6 7,600,000

TM 3 Capacity development of traffic police Short DPT - 4,000,000
TM 4 Frequent police enforcement against illegal parking All term DPT - -
TM 5 Staggered work hours, Work from home, Carpool All term MPWT/DPWT 180,000
TM 6 Increase parking fee All term MPWT/DPWT -
TM 7 Increase parking fine All term DPT -

Total 21,930,000

-Signalization of intersections
including signal system improvement

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: Totally Motor UK (Access link: 
https://totallymotor.co.uk/where-to-store-your-car-
in-london/) 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 
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ລະນາດ ແລະ ການຈໍາກ ດຄວາມໄວ, ດ ົ່ງທ ົ່ສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບ 12.2-23, ຢ ູ່ທາງແຍກຖະຫນົນຫົນທາງໃນສະຖານ ຂົນສົົ່ງ. 

ການກໍົ່ສ້າງທາງຍ່າງໃໝູ່ກໍົ່ມ ຄວາມສໍາຄ ນເຊ ົ່ນດຽວກ ນ. ໃນກໍລະນ ສ່ວນໃຫຍ່, ທາງຍ່າງແມູ່ນຄາດວ່າຈະສົົ່ງເສ ມການໃຫ້
ບໍລິການຂອງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໄດ້ຢູ່າງມ ປະສິດທິຜົນ. ໃນປະຈຸບ ນ, ມ ຫຼາຍພາກສ່ວນທ ົ່ຈະດໍາເນ ນການໃຫ້ບໍລິການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແຕູ່ບໍົ່ມ ທາງຍ່າງ. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທ ມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 12.2-20 ການປັບປຸງທາງຍ່າງ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: American Planning Association HP 
 
 
 
 

ຮູບ 12.2-22 ຕົວຢູ່າງຂອງການປັບປຸງທາງຍ່າງ 
 

ຮູບ 12.2-21 ແບບເຕັກນຶກຂອງສະຖານີຂົນສົົ່ງທີົ່ໄດ້ປັບປງຸ 
 

ຮູບ 12.2-23 ຕົວຢູ່າງຂອງສະຖານີປູ່ຽນຖ່າຍ
ຜູ້ໂດຍສານ 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ກະຊວງ ຍທຂ/ ແຜນຜ ງເມືອງລວມຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ 2030 
 

ຮູບ 12.2-24 ວິທີການຄວບຄຸມຄວາມໄວ 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: 
https://stock.adobe.com/jp/search?k=speed
%20bump 
 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: 
https://www.plataformaurbana.cl/archive/2
013/01/18/campana-30-kmh-por-unas--
calles-habitables-en-la-ue/ 
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12.2.6 ສົົ່ງເສີມການຂົນສົົ່ງທີົ່ບໍົ່ໃຊ້ກນົຈັກ (NMT) 

ສົົ່ງເສ ມການຂົນສົົ່ງທ ົ່ບໍົ່ໃຊ້ເຄືົ່ອງຈ ກ (NMT), ໂດຍສະເພາະລົດຖ ບ ແມູ່ນເປ ນສິົ່ງທ ົ່ຈໍາເປ ນຫຼາຍເມືົ່ອພິຈາລະນາເຖິງ
ສິົ່ງແວດລ້ອມທ ົ່ເປ ນມິດ ແລະ ຜົນກະທົບທາງບວກຕໍົ່ສຸຂະພາບຂອງປະຊາຊົນ. ເພືົ່ອຊຸກຍ ້ການຂົນສົົ່ງທ ົ່ບໍົ່ໃຊ້ເຄືົ່ອງຈ ກ, 
ສິົ່ງສໍາຄ ນແມູ່ນການສະໜອງພືັ້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກທ ົ່ຕິດພ ນກ ບການໃຊ້ລົດຖ ບຢູ່າງເໝາະ
ສົມ. ຮ ບ 12.2-25 ແມູ່ນຈຸດທ ົ່ມ ທ່າແຮງສໍາລ ບເສ ັ້ນທາງລົດຖ ບ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ການສະໜອງບ່ອນຈອດລົດຖ ບ ແລະ 
ສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການເຊືົ່ອມຈອດການປູ່ຽນຖ່າຍຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງລະຫວ່າງ ລົດເມ-ລົດຖ ບ ຢ ູ່ ອ້ອມ
ຮອບສະຖານ ປູ່ຽນຖ່າຍຜ ້ໂດຍສານກໍົ່ເປ ນສິົ່ງທ ົ່ສໍາຄ ນ, ເນືົ່ອງຈາກສາມາດອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກູ່ການປູ່ຽນຖາ່ຍ
ການຂົນສົົ່ງລະຫວ່າງການເດ ນທາງດ້ວຍລົດຖ ບ ແລະ ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໄດ້ຢູ່າງງ່າຍດາຍ ລວມໄປເຖິງການເດ ນທາງໃນ
ໄລຍະທາງສ ັ້ນພາຍໃນເຂດໃຈກາງເມືອງ. ຮ ບ 12.2-26 ສະແດງຕົວຢູ່າງຂອງສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການເຊືົ່ອມ
ຈອດການປູ່ຽນຖ່າຍຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງ ແລະ ບ່ອນຈອດລົດຖ ບ. 

ຍິົ່ງໄປກວ່ານ ັ້ນ, ການລິເລ ົ່ມດ້ານການສຶກສາ ເຊ ົ່ນ: ຫ້ອງຮຽນສອນການຂ ບຂ ົ່ລົດຖ ບ ແມູ່ນມ ສໍາຄ ນເພືົ່ອຮ ບປະກ ນ
ການນໍາໃຊ້ລົດຖ ບຢູ່າງປອດໄພ ແລະ ມ ຄວາມຮ ບຜິດຊອບ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ການບໍລິການຂ ົ່ລົດຖ ບຮ່ວມກ ນຈະຊ່ວຍ
ສົົ່ງເສ ມການນໍາໃຊ້ລົດຖ ບໄດ້ຫຼາຍຂືັ້ນ. ຕົວຢູ່າງຂອງໂຄງການສຶກສາກ່ຽວກ ບລົດຖ ບ ແລະ ການບໍລິການຂ ົ່ລົດຖ ບຮ່ວມ
ກ ນ ແມູ່ນສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບ 12.2-27. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: https://bouldercounty.gov    ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: https://cycle-works.com/products/junior-bike-parking/ 
 

 

ຮູບ 12.2-25 ສະຖານທີົ່ສາໍລັບການຕິດຕັື້ງຊ່ອງການສັນຈອນ/ ເສັື້ນທາງລົດຖີບ 

ຮູບ 12.2-26 ສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການເຊ ົ່ອມຈອດການປູ່ຽນຖ່າຍຮູບແບບການຂົນສົົ່ງ ແລະ ບ່ອນຈອດລົດຖີບ 
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ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: https://roadsafewestgate.org.au        ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: https://onbikeshare.com 
 

 

12.2.7 ການປອດສິົ່ງກີດຂວາງອ້ອມຮອບສະຖານີປູ່ຽນຖ່າຍຜູ້ໂດຍສານຫ ັກ 

ການສ້າງສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກປອດສິົ່ງກ ດຂວາງ ທ ງໃນ ແລະ ອ້ອມຮອບສະຖານ ປູ່ຽນຖ່າຍຜ ້ໂດຍສານຫຼ ກ 
ແມູ່ນມ ຄວາມສໍາຄ ນເພືົ່ອຮ ບປະກ ນການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ສະດວກສະບາຍ ແລະ ປອດໄພສໍາລ ບທຸກຄົນ. 
ສະພາບປະຈຸບ ນຂອງສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກດ້ານຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ດ ົ່ງທ ົ່ສະແດງຢ ູ່ໃນຮ ບ 12.2-28 ແລະ 
12.2-29, ເຮ ດໃຫ້ເກ ດຄວາມທ້າທາຍສໍາລ ບທ ງຜ ້ໃຊ້ ແລະ ຜ ໃ້ຫ້ບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ນອກຈາກນ ັ້ນ, 
ແມູ່ນຈໍາເປ ນຕ້ອງໄດ້ປ ບປຸງສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກທ ົ່ມ ຢ ູ່ໃຫ້ປອດສິົ່ງກ ດຂວາງ. ຮ ບ 12.2-29, 12.2-30 ແລະ 
12.2-31 ແມູ່ນຕົວຢູ່າງຂອງການເຂົັ້າເຖິງສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກທ ົ່ປອດສິ່ົ່ງກ ດຂວາງ ແລະ ທາງຍ່າງທ ົ່
ກວ້າງຂວາງ ທ ົ່ສາມາດເສ ມຂະຫຍາຍການເຂົັ້າເຖິງ ແລະ ປ ບປຸງການນໍາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງໂດຍລວມ. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ຮູບ 12.2-27 ຕົວຢູ່າງຂອງການສຶກສາ ແລະ ບໍລິການຂີົ່ລົດຖີບຮ່ວມກັນ 
 

ຮູບ 12.2-28 ການຈອດແຄມທາງຕາມເສັື້ນທາງທີົ່
ມີແຜນໃນອະນາຄົດສໍາລັບຂນົສົົ່ງສາທາລະນະ 

 

ຮູບ 12.2-29 ການຈອດລົດແຄມທາງຢູູ່ປ້າຍລໍຖ້າ
ລົດເມ 

https://onbikeshare.com/


ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  

 
12-41 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
     ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທ ມຊ່ຽວຊານໄຈກາ 
 
 

 
ຕາຕະລາງ 12.2-7 ໂຄງການທີົ່ສະເໜີສໍາລັບການເຂົື້າເຖິງສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກທີົ່ປອດສິົ່ງກີດຂວາງ 

  

Proposed project Status Implementing
authority

Short
(2022-
2027)

Middle
(2027-
2032)

Long
(2032-
2040)

Length
(km)

Cost
(USD)

Road Safety and Creating Comfortable Walking Environments Projects
RS 1 Improvement of equipment for traffic enforcement Short DPT - 1,000,000
RS 2 Legislation for demand responsive transport Middle/Long MPWT - -

RS 3 New sidewalks All term MPWT/DPWT -

RS 4 Existing sidewalk improvement All term MPWT/DPWT -

RS 5 Automobile speed control (humps, speed restriction) Short DPWT - 7,000
RS 6 Bicycle lanes/paths Short/Middle DPWT 30 479,000
RS 7 Bicycle parking and riding facilities Short/Middle DPWT - 7,000
RS 8 Bicycle share system All term DPWT - -
RS 9 Educational activities All term DPT - -
RS 10 Barrier free access around major transport hubs All term DPWT - 329,000
RS 11 Legislation for Barrier free access Short MPWT - -

Total 1,822,000

The costs are included in 
new road constructions 
or widenings

ຮູບ 12.2-30 ທາງຍ່າງທີົ່ມີບອ໋ກບອກທາງສໍາລັບຄນົ
ພິການທາງສາຍຕາ 

 

ຮູບ 12.2-32 ທາງຍ່າງທີົ່ກວ້າງຂວາງຢູູ່ໂຕກຽວ 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: Minato-city 
 

ຮູບ 12.2-31 ການເຂົື້າເຖິງທີົ່ປອດສິົ່ງກີດຂວາງຢູູ່
ສະຖານີປູ່ຽນຖ່າຍຜູ້ໂດຍສານ 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທະນາຄານໂລກ 
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12.3 ການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດີນທາງ  

(1) ແນວຄວາມຄິດຂອງການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດີນທາງ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງການຂນົສົົ່ງ  

VTMP ເນ ັ້ນໜ ກເຖິງຄວາມສໍາຄ ນຂອງການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາຂອງການເດ ນທາງ ຄຽງຄ ູ່ກ ບການປ ບປຸງລະບົບການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ເພືົ່ອບ ນລຸວິໄສທ ດຂອງ VTMP ຢູ່າງຄົບຖ້ວນ. 

ຮ ບ 12.3-1 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນປ ດໄຈທ ົ່ມ ຜົນກະທົບຕໍົ່ກ ບການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດ ນທາງ ໃນມຸມມອງຂອງການ
ຂົນສົົ່ງ. ເນືົ່ອງຈາກການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາໄດ້ຮ ບອິດທິພົນຈາກປ ດໃຈໂຄງສ້າງດ້ານກາຍະພາບ ແລະ ຈິດໃຈ, ການສຸມ
ໃສູ່ການປ ບປຸງໂຄງສ້າງດ້ານກາຍະພາບຢູ່າງດຽວແມູ່ນບໍົ່ພຽງພໍໃນການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາໃນການເດິນທາງ, ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ຈຶົ່ງທ ົ່
ຕ້ອງປະສົມປະສານວິທ ການທາງດ້ານຈິດຕະວິທະຍາ ທ ົ່ ເອ ັ້ນວ່າການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງ (mobility management 
(MM).  

MM ໝາຍເຖິງຊຸດວິທ ການທາງຈິດຕະວິທະຍາທ ົ່ສຸມໃສູ່ການສືົ່ສານທ ົ່ມ ຈຸດປະສົງເພືົ່ອຊຸກຍ ້ໃຫ້ບຸກຄົນປູ່ຽນແປງພຶດຕິ
ກໍາ ແລະ ການກະທໍາຂອງເຂົາເຈົັ້າດ້ວຍຄວາມສະໜ ກໃຈ (ເຊ ົ່ນ: ການເຄືົ່ອນໄຫວໄປ-ມາ/ ເດ ນທາງ) ໃນທາງທ ົ່ເອືັ້ອອໍາ
ນວຍໃຫ້ທ ງຕົນເອງ ແລະ ສ ງຄົມໂດຍລວມ. ການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາດ ົ່ງກ່າວ ເປ ນການຫ ນປູ່ຽນຈາກການນໍາໃຊ້ລົດສ່ວນ
ຕົວໄປສ ູ່ການນໍາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງທ ົ່ບໍົ່ໃຊ້ເຄືົ່ອງຈ ກ ເຊິົ່ງຈະເປ ນການຫຼຸດຜ່ອນ
ຄວາມແອອ ດຂອງການຈະລາຈອນ ແລະ ນໍາໄປສ ູ່ຜົນປະໂຫຍດອືົ່ນໆ. 

 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ສາສະດາຈານ Ayako Taniguchi, University of Tsukuba 

ຮູບ 12.3-1  ປັດໃຈທີົ່ສົົ່ງຜນົໃຫ້ແກູ່ການປູ່ຽນແປງພຶດຕິດກໍາຂອງການເດີນທາງ  
 

ອົງປະກອບຫຼ ກຂອງ MM ແມູ່ນມ ດ ົ່ງລຸູ່ມນ ັ້:  

⚫ ແຮງຈ ງໃຈ 
ແຮງຈ ງໃຈນ ັ້ໝາຍເຖິງລ ກສະນະຂອງການຊຸກຍ ້ ແລະ ກະຕຸ້ນໃຫບຸ້ກຄົນນໍາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແທນທ ົ່ຈະ
ເປ ນລົດໃຫຍ່ ຫຼື ລົດຈ ກ. ແລະ ຍ ງກ່ຽວຂ້ອງກ ບການຍົກໃຫ້ເຫ ນຜົນປະໂຫຍດ ແລະ ຂໍັ້ດ ຂອງການນໍາໃຊ້ການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ການສ້າງທ ດສະນະຄະຕິໃນທາງບວກຕໍົ່ກ ບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ສະນ ັ້ນ, ສິົ່ງສໍາຄ ນ
ແມູ່ນການກໍານົດປະເພດແຮງຈ ງໃຈທ ົ່ມ ປະສິດທິພາບສໍາລ ບແຕູ່ລະຄົນ. ຕົວຢູ່າງ, ປ ດໃຈຕ່າງໆເຊ ົ່ນ: ມ ຄວາມ
ສ່ຽງຕໍົ່າໃນການເກ ດອຸປະຕິເຫດການສ ນຈອນ, ປະຫຍ ດຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ ແລະ ເວລາໃນການເດ ນທາງ ແລະ ຜົນ
ປະໂຫຍດດ້ານສຸຂະພາບທ ົ່ເປ ນຜົນມາຈາກມົນລະພິດທາງອາກາດທ ົ່ຫຼຸດລົງ ແລະ ການອອກກໍາລ ງກາຍ ທ ົ່ຕິດພ ນ
ກ ບການນໍາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ທ ົ່ສາມາດເປ ນປ ດໃຈຂອງແຮງຈ ງໃຈໄດ້. 
 

⚫ ການສະໜອງຂໍັ້ມ ນ 
ການສະໜອງຂໍັ້ມ ນນ ັ້ສຸມໃສູ່ການສະໜອງຂໍັ້ມ ນຂ່າວສານທ ົ່ຄົບຖ້ວນ ແລະ ຖກືຕ້ອງກ່ຽວກ ບທາງເລືອກການ



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
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ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ເຊິົ່ງປະກອບມ ລາຍລະອຽດກ່ຽວກ ບສາຍທາງບໍລິການ, ຕາຕະລາງ, ຄ່າໂດຍສານ, ການເຂົັ້າ
ເຖິງການບໍລິການ ແລະ ຂໍັ້ມ ນທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງອືົ່ນໆ ເພືົ່ອຊ່ວຍໃຫ້ບຸກຄົນຕ ດສິນໃຈໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ໃນ
ແຜນແມູ່ບົດນ ັ້ແມູ່ນແນະນໍາໃຫ້ກະກຽມການສະຫນອງຂໍັ້ມ ນຂ່າວສານ, ລວມທ ງແຜນທ ົ່ລົດເມ, ແຜູ່ນພ ບ, ແລະ
ການໂຄສະນາ, ການໂຄສະນາແບບດ ັ້ງເດ ມ ແລະ ຊ່ອງທາງອອນໄລນ໌ ເຊ ົ່ນດຽວກ ນກ ບການຈ ດສໍາມະນາ/ ກິດຈະ
ກໍາປ ກຈຶດສໍານຶກ ແລະ ຂ່າວສານໃນສືົ່ມວນຊົນສ ງຄົມ.. 

 
⚫ ແຜນພຶດຕິກໍາ (ແຜນປະຕິບ ດງານ)  

ແຜນນ ັ້ປະກອບມ ການສ້າງແຜນການພຶດຕິກໍາທ ົ່ກໍານົດເອງ ຫຼື ແຜນປະຕິບ ດງານ ເພືົ່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນ
ການຫ ນໄປໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ແຜນການນ ັ້ນໆ ຄວນຄໍານຶງເຖິງສະຖານະການສ່ວນບຸກຄົນ ລວມທ ງ
ໄລຍະທາງທ ົ່ໃກ້ລະຫວ່າງ ຢ ູ່ອາໄສ ແລະ ບ່ອນເຮ ດວຽກ / ໂຮງຮຽນ, ກິດຈະກໍາສ່ວນບຸກຄົນ, ຄຸນລ ກສະນະສ່ວນ
ບຸກຄົນແລະການເຂົັ້າເຖິງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນພືັ້ນທ ົ່.  
ການຈ ດຕ ັ້ງຢູ່າງມ ປະສິດຕິຜົນໂດຍຜ່ານໂຄງການສະເໜ ຄວາມຄິດເຫ ນກ່ຽວກ ບການເດ ນທາງ (Travel 
Feedback Program - TFP) ເຊິົ່ງໄດ້ສະເຫນ ໂດຍ Prof. Taniguchi et al (2000) ໃນປະເທດຍ ົ່ປຸູ່ນ
ເປ ນວິທ ການດ ດແປງພຶດຕິກໍາການເດ ນທາງຈາກການນໍາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສ່ວນຕົວໄປສ ູ່ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. 
ເຊິົ່ງກ່ຽວຂ້ອງກ ບການສືົ່ສານແບບໂຕ້ຕອບໂດຍກົງລະຫວ່າງຜ ້ປະສານງານວຽກງານຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງ MM 
ແລະ ບຸກຄົນ ຫຼື ຄົວເຮືອນ. ມ ການສະໜອງປືັ້ມຄ ູ່ມືແຮງຈ ງໃຈ (ໃນດ້ານສິົ່ງແວດລ້ອມ, ສຸຂະພາບ, ຄວາມປອດ
ໄພໃນການສ ນຈອນ, ການສ້າງຊຸມຊົນ, ແລະອືົ່ນໆ) ໃຫ້ແກູ່ຜ ້ເຂົັ້າຮ່ວມ ເພືົ່ອໃຫ້ຄໍາແນະນໍາໃນແຕູ່ລະບ ນຫາ ແລະ
ປະກອບຄໍາຄິດເຫ ນເຂົັ້າໃນ ແຜນພຶດຕິກໍາ ເພືົ່ອຮ ບປະກ ນຄວາມເປ ນໄປໄດ້ ແລະ ຜົນປະໂຫຍດໃຫແ້ກູ່ບຸກຄົນ ຫຼ ື
ຄົວເຮືອນໃນໄລຍະຍາວ. 
 

⚫ ຍຸດທະສາດການສ້າງພາບພົດຂອງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ  
ຍຸດທະສາດນ ັ້ນ ັ້ແມູ່ນການສ້າງຄວາມຮ ບຮ ທ້າງບວກໂດຍລວມ ແລະ ພາບພົດຂອງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໂດຍ
ຜ່ານການຍົກໃຫ້ເຫ ນຜົນປະໂຫຍດຕໍົ່ບຸກຄົນ ແລະ ສ ງຄົມທ ງໝົດ. ສິົ່ງເຫຼົົ່ານ ັ້ແມູ່ນບ ນລຸໄດ້ໂດຍຜ່ານຍຸດທະສາດ
ການສ້າງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃຫ້ເປ ນທ ົ່ຍິນົມ, ເຊິົ່ງອາດຈະກຽ່ວຂ້ອງກ ບເຕ ກນິກການສືົ່ສານ ແລະ ການ
ຕະຫຼາດຕ່າງໆ, ການໂຄສະນາມວນຊົນ, ການຮ່ວມມກື ບພາກສ່ວນທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ຂໍັ້ລິເລ ົ່ມອືົ່ນໆເພືົ່ອແນໃສູ່
ການປ ບປຸງຄວາມຮ ບຮ ້ກ່ຽວກ ບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ. 

 

ຮ ບ 12.3-2 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນກນົໄກການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດ ນທາງ ທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງກ ບ "ຮາດແວ- hardware", 
"ຊອບແວ- software " ແລະ "ເຄືົ່ອງມມືະນຸດ- human-ware " (ສືົ່ສານມວນຊົນ). ສໍາຄ ນແມູ່ນ ຖ້າອາໄສແຕູ່ 
"ຊອບແວ" ເຊ ົ່ນການປະຕິບ ດມາດຕະການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງ ແມູ່ນຈະມ ຂໍັ້ຈໍາກ ດ ແລະ ອາດຈະບໍົ່ມ ປະສິດທິພາບ. ສິົ່ງ
ສໍາຄ ນແມູ່ນຈະຕ້ອງພິຈາລະນາທ ງດ້ານ "ຮາດແວ" ເຊິົ່ງກ່ຽວຂ້ອງກ ບການພ ດທະນາໂຄງສ້າງພືັ້ນຖານການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ ແລະ "ຊອບແວ" ເຊິົ່ງເປ ນການປະສົມປະສານຂອງມາດຕະການກົດລະບຽບເພືົ່ອຈໍາກ ດຈໍານວນ ແລະ ນໍາ
ໃຊ້ລົດສ່ວນຕົວ. ວິທ ການທ ົ່ຄົບຖ້ວນນ ັ້ ແມູ່ນຮຽກຮ້ອງໃຫມ້ ການປູ່ຽນແປງດ້ານແນວຄວາມຄິດຂອງທ ງນ ກການເມືອງ 
ແລະ ເຈົັ້າໜ້າທ ົ່ລ ດຖະບານທ ົ່ຮ ບຜິດຊອບນະໂຍບາຍການຂົນສົົ່ງ (ຈາກເທິງລົງລຸູ່ມ) ແລະພົນລະເມອືງເອງ (ຈາກລຸູ່ມຂືັ້ນ
ເທິງ ). ວິທ ການຈາກເທິງລົງລຸູ່ມ ແມູ່ນກ່ຽວຂ້ອງກ ບການສົົ່ງເສ ມ ແລະ ການລົງທນຶພືັ້ນຖານໂຄງລ່າງເພືົ່ອສະໜອງການ
ບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ມ ຄຸນນະພາບສ ງ, ໃນຂະນະທ ົ່ພົນລະເມືອງສາມາດມ ສ່ວນຮ່ວມໂດຍຜ່ານການລິເລ ົ່ມຂອງ
ຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງ MM.  
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ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: Prof. Ayako Taniguchi, University of Tsukuba 

ຮູບ 12.3-2  ກນົໄກຂອງການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດີນທາງ 
 

(2) ກິດຈະກໍາຄຸມ້ຄອງການຂນົສົົ່ງ (MM) (ສໍາລັບ ຜູ້ຢູູ່ອາໄສ, ຜູ້ອອກແຮງງານ ແລະ ນັກຮຽນ-ນັກສຶກສາ) 

ກິດຈະກາໍ MM ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນແມູ່ນແນໃສູ່ຜ ຢ້ ູ່ອາໄສ, ຜ ອ້ອກແຮງງານ ແລະ ນ ກຮຽນ-ນ ກສຶກສາໂດຍນໍາໃຊ້
ອົງປະກອບທ ົ່ສໍາຄ ນຂອງ MM ໄດ້ລະບຸໄວ້ໃນພາກ 12.3(1) ເຊິົ່ງລວມມ ແຮງຈ ງໃຈ, ການສະໜອງຂໍັ້ມ ນ, ແຜນພຶດຕິ
ກໍາ/ແຜນປະຕິບ ດງານ  ແລະ ຍຸດທະສາດການສ້າງພາບພົດຂອງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ.  
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1) ກິດຈະກໍໍໍາ MM ສໍາລ ບ ຜ ້ຢ ູ່ອາໄສ (MM Residents) 

MM ສໍາລ ບຜ ້ຢ ູ່ອາໄສແມູ່ນວິທ ການພືັ້ນຖານສໍາລ ບຊາວທ້ອງຖິົ່ນ
ໂດຍປົກກະຕິດໍາລົງຊ ວິດຢ ູ່ໃນເຂດທ ົ່ຢ ູ່ອາໄສປະກອບດ້ວຍຄຸນ
ລ ກສະນະເສດຖະກິດ - ສ ງຄົມທ ົ່ແຕກຕ່າງກ ນ (ເຊ ົ່ນ: ກຸູ່ມອາຍຸ, 
ເພດ, ອາຊ ບ, ການເປ ນເຈົັ້າຂອງຍານພາຫະນະ, ລາຍຮ ບຂອງຄົວ
ເຮືອນ). ປະຊາຊົນທ ົ່ອາໃສຢ ູ່ໃນເຂດສະເພາະສາມາດພົບບ ນຫາການ
ຂົນສົົ່ງທ ົ່ຄ້າຍຄືກ ນເຊ ົ່ນ: ການເຂົັ້າເຖິງບ່ອນຈອດລົດສາທາລະນະທ ົ່ບໍົ່
ດ  ແລະ ການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ລາຄາບໍົ່ແພງ, ແລະອືົ່ນໆ, 
ສະນ ັ້ນ, ຈໍາເປ ນຕ້ອງເຂົັ້າໃຈຄວາມຫຼາກຫຼາຍທາງດ້ານເສດຖະກິດ - 
ສ ງຄົມຂອງພວກເຂົາແລະພິຈາລະນາຈຸດປະສົງ ແລະ ຄວາມ
ຕ້ອງການທ ົ່ແຕກຕ່າງກ ນໃນກິດຈະກໍາ MM.  

ການປະຕິບ ດຍຸດທະສາດ MM ແມູ່ນມ ປະສິດທິພາບທ ົ່ດ  ພ້ອມ ກ ບ
ມາດຕະການປ ບປຸງບ ນດາມາດຕະການຂອງສາຍທາງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ເຊ ົ່ນ: ການເປ ດສາຍທາງບໍລິການໃໝູ່, ເພ ົ່ມ
ການບໍລິການ ແລະ ໂຄງການພິເສດອືົ່ນໆເພືົ່ອປ ບປຸງລະດ ບການບໍລິການ (LoS). 

2) ກິດຈະກາໍ MM ສໍາລ ບຜ ້ອອກແຮງງານ (ກິດຈະກໍາຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງໃນພືັ້ນທ ົ່ເຮ ດວຽກ - MM Workplace) 

MM ສໍາລ ບຜ ້ອອກແຮງງານໄດ້ຖືກອອກແບບເພືົ່ອແນໃສູ່ພຶດຕິກໍາການເດ ນທາງຂອງພະນ ກງານໄປຫາບ່ອນເຮ ດວຽກ
ໃນຊົົ່ວໂມງເລ ົ່ງດ່ວນ. ວິທ ການນ ັ້ມ ຈຸດປະສົງເພືົ່ອຫຼຸດຜ່ອນຄວາມແອອ ດຂອງການຈະລາຈອນຂອງລົດໃຫຍ່ ແລະ 
ລົດຈ ກສ່ວນຕົວ ແລະ ບ ງຄ ບໃຊ້ຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ການມ ສ່ວນຮ່ວມຢູ່າງຕ ັ້ງຫນ້າ ແລະ ຄວາມເຂົັ້າໃຈ
ຂອງບໍລິສ ດເອກະຊົນ ຫຼື ອໍານາດການປົກຄອງ ແມູ່ນຈໍາເປ ນສໍາລ ບການຈ ດຕ ັ້ງໂຄງການ MM ໃຫ້ປະສົບຜົນສໍາເລ ດໂດຍ
ຜ່ານແຮງຈ ງໃຈທ ົ່ສະໜອງໃຫ້ພະນ ກງານ ແລະ ການສືົ່ສານ.  

ການຈ ດກິດຈະກໍານ ັ້ ແມູ່ນມ ປະສິດທິພາບຫຼາຍ ໂດຍສະເພາະປະຕິບ ດໂຄງການ MM ເຫຼົົ່ານ ັ້ຄຽງຄ ູ່ກ ບການພ ດທະນາ
ຕົວເມືອງໃນອະນາຄົດລວມທ ງສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກດ້ານການຄ້າ ແລະ ທຸລະກິດ ແລະ ສອດຄ່ອງກ ບການລົງທຶນ
ຂອງສາຍທາງບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະເຊ ົ່ນ: ການບໍລິການ BRT. 

3) ກິດຈະກາໍ MM ສໍາລ ບນ ກຮຽນ-ນ ກສຶກສາ (ກິດຈະກໍາຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງໃນໂຮງຮຽນ - MM School) 

MM ສໍາລ ບນ ກຮຽນແມູ່ນວິທ ການສືົ່ສານກ ບນ ກຮຽນໃນໂຮງຮຽນ (ເຊ ົ່ນ: ນ ກຮຽນປະຖມົ, ມ ດທະຍົມ, ແລະ
ມະຫາວິທະຍາໄລ) ເຊິົ່ງເປ ນສ່ວນໜຶົ່ງຂອງໂຄງການສຶກສາ. ວິທ ການນ ັ້ອາດຈະຢ ູ່ໃນຮ ບແບບຂອງການລວມເອົາ MM 
ເປ ນສ່ວນຫນຶົ່ງຂອງຫຼ ກສ ດການສິດສອນ ແລະ ດໍາເນ ນຈ ດຕ ັ້ງສໍາມະນາ MM ຫຼ ືກອງປະຊຸມທ ົ່ໃຫ້ຄວາມຮ ້ກ່ຽວກ ບຜົນ
ປະໂຫຍດ ແລະ ຄວາມສໍາຄ ນຂອງການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. 

ວິທ ການນ ັ້ແມູ່ນສາມາດຮ ບຮ ້ໄດ້ວ່ານ ກສຶກສາທ ົ່ບໍົ່ມ ລົດ, ດ ົ່ງນ ັ້ນຈຸດປະສົງຕົັ້ນຕໍຂອງ MM ສໍາລ ບນ ກຮຽນແມູ່ນເພືົ່ອ
ເຂົັ້າໃຈຜົນກະທົບໃນໄລຍະຍາວ ແລະ ຄວາມຍືນຍົງຂອງໂຄງການ MM, ສຸມໃສູ່ການສ້າງທາງເລືອກໃນການເດ ນທາງ
ໃນອະນາຄົດແທນທ ົ່ຈະເປ ນການແກ້ໄຂທ ນທ ທ ນໃດ ແລະ ເປົັ້າໝາຍໄລຍະສ ັ້ນເຊ ົ່ນ: ການຫຼຸດຜ່ອນຄວາມແອອ ດຂອງ
ການຈະລາຈອນ. ໂຄງການນ ັ້ແມູ່ນຊຸກຍ ້ການລວມເອົາການມ ສ່ວນຮ່ວມຢູ່າງຫ້າວຫ ນຂອງສະມາຊິກໃນຄອບຄົວ, ໂດຍ
ສະເພາະພໍົ່ແມູ່. ພໍົ່ແມູ່ມ ບົດບາດສໍາຄ ນໃນການສົົ່ງຜົນກະທົບຕໍກ ບຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງຂອງເດ ກນ້ອຍໂດຍອ ງໃສູ່ປ ດໃຈ
ຕ່າງໆເຊ ົ່ນ: ສະພາບເສດຖະກິດ, ຄວາມກ ງວົນກ່ຽວກ ບຄວາມປອດໄພ ແລະ ການພິຈາລະນາອືົ່ນໆ. ການມ ສ່ວນຮ່ວມ
ຂອງພໍົ່ແມູ່ໃນການລິເລ ົ່ມຂອງ MM ແມູ່ນ ສາມາດແກ້ໄຂປ ດໃຈຕ່າງໆທ ົ່ມ ອິດທິພົນຕໍົ່ການເລືອກການເດ ນທາງຂອງ
ນ ກຮຽນໄດ້ຢູ່າງມ ປະສິດທິພາບ ແລະ ສົົ່ງເສ ມຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງທ ົ່ຍືນຍົງ ແລະ ເໝາະສົມກວ່າ. 

(3) ໂຄງການເພ ົ່ອສ້າງການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃຫ້ເປັນທີົ່ນິຍົມ  

ການປະຕິບ ດໂຄງການເຊືົ່ອມໂຍູ່ງການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ໃຫ້ແກູ່ຜ ້ຢ ູ່ອາໄສ ແລະ ຜ ້ໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 
ຈະປະກອບສ່ວນເຂົັ້າໃນການເສ ມສ້າງພາບພົດ ແລະ ປ ບປຸງຄວາມເຂົັ້າໃຈຂອງຜ ້ໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ກິດຈະກໍາ

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ 

ຮູບ 12.3-3  ຕົວຢູ່າງກິດຈະກໍາຄຸ້ມຄອງ
ການຂົນສົົ່ງ 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
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ນ ັ້ເຫຼົົ່ານ ັ້ຈະກວມເອົາອົງປະກອບ ແລະ ລ ກສະນະຕ່າງໆ ທ ົ່ເຫ ນໄດ້ຢູ່າງຊ ດເຈນ ແລະ ເຂົັ້າເຖິງຜ ້ໃຊ້ ເຊ ົ່ນ: ລົດເມ, ບ່ອນ
ຈອດລົດເມ, ສາຍທາງບໍລິການ, ຕາຕະລາງບໍລິການ, ການບໍລິການສືົ່ສານມວນຊົນ (SNS), ເວ ບໄຊທ໌ ແລະອືົ່ນໆອ ກ. 
ດ້ວຍວິທ ການທ ົ່ຄົບຖ້ວນໃນການອອກແບບ ແລະ ລວມເອົາຄໍາຄຶດເຫ ນຂອງຜ ້ຢ ູ່ອາໄສ ແລະ ຜ ້ໃຊ້ ແມູ່ນສາມາດປ ບປຸງ
ການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ສອດຄ່ອງກ ບຊຸມຊົນ ແລະ ຕອບສະຫນອງຄວາມຕ້ອງການ ແລະ ຄວາມຊົມຊອບ
ຂອງຜ ້ໃຊ້. ໃນທ ົ່ສຸດກໍົ່ສາມາດນໍາໄປສ ູ່ການປ ບປຸງຄວາມເພິົ່ງພໍໃຈຂອງຜ ້ໃຊ້, ການນໍາໃຊ້ທ ົ່ເພ ົ່ມຂຶັ້ນ ແລະຄວາມເຂົັ້າໃຈ
ໃນທາງບວກກຽ່ວກ ບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໂດຍລວມ. 

(4) ໂຄງການສົົ່ງເສີມຫັນມາໃຊກ້ານຂົນສົົ່ງສາທາລະນະດ້ວຍການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງ  

ເພືົ່ອເພ ົ່ມປະສິດທິພາບຂອງໂຄງການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງ ທ ົ່ໄດ້ກ່າວມາຂ້າງເທິງ  ແມູ່ນ ຈະໄດ້ສະເໜ ໂຄງການສົົ່ງເສ ມ
ການຫ ນມາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ໂຄງການນ ັ້ແມູ່ນຕິດພ ນກ ບການລິເລ ົ່ມທ ົ່ຫຼາກຫຼາຍ ລວມທ ງການປ ບປຸງ
ນະໂຍບາຍເງິນອຸດໜ ນການເດ ນທາງ ທ ົ່ເປ ນການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດການບໍລິການລົດໂຮງຮຽນ, ກິດຈະ
ກໍາປະຊາສໍາພ ນ ແລະ ການບໍລິການລົດເມໂດຍສານທ ົ່ມ ສາຍທາງປະຈໍາ. ມາດຕະການເຫຼົົ່ານ ັ້ຄວນຈະໄດ້ຮ ບການປະຕິ
ບ ດ ໂດຍອ ງຕາມການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງທ ົ່ໄດ້ຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດໃນໄລຍະຜ່ານມາ.  

(5) ການສ້າງສິົ່ງອໍາານວຍຄວາມສະດວກ ແລະ ສົົ່ງເສີມການນໍາໃຊ ້ ຈອດແລ້ວຈອນ (Park and Ride - 
P&R)  

ເພືົ່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການຫ ນມາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ສິົ່ງສໍາຄ ນແມູ່ນການສ້າງສິົ່ງອໍານວຍຄວາມ
ສະດວກ ຈອດແລ້ວຈອນ (P&R) ພ້ອມດ້ວຍການສົົ່ງເສ ມເຕ ມຮ ບແບບ. ແນວຄວາມຄິດຂອງ ການຈອນແລ້ວຈອນ 
ແມູ່ນ ຜ ້ໃຊ້ລົດໃຫຍ່ ແລະລົດຈ ກ ສາມາດເດ ນທາງໂດຍພາຫະນະສ່ວນຕົວໄປຫາສະຖານ ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ 
ບ່ອນລໍຖ້າບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ໃນຂະນະທ ົ່ການພ ດທະນາທ ົ່ແນໃສູ່ການຂົນສົົ່ງໂດຍຄໍານຶງເຖິງແຜນຜ ງເມືອງ 
(TOD) ໄດ້ຖືກຮ ບຮ ້ຢູ່າງກວ້າງຂວາງວ່າເປ ນວິທ ການທ ົ່ມ ປະສິດທພິາບໃນການບ ນລຸຕົວເມືອງ ແລະ ລະບົບການຂົນສົົ່ງ
ທ ົ່ຍືນຍົງທາງດ້ານເສດຖະກິດ ແລະ ສິົ່ງແວດລ້ອມ, ມ ນຈໍາເປ ນຕ້ອງໃຊ້ເວລາໃນການປູ່ຽນແປງໂຄງສ້າງຕົວເມືອງຕາມ
ຄວາມເໝາະສົມ. ໃນໄລຍະຕົັ້ນຂອງການພ ດທະນາລະບົບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ການລິເລ ົ່ມ ການຈອນແລ້ວຈອນ ມ 
ບົດບາດສໍາຄ ນໃນການສົົ່ງເສ ມການຫ ນປູ່ຽນໄປສ ູ່ການນໍາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ການພິຈາລະນາສະຖານທ ົ່ ແລະ
ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສໍາລ ບການພ ດທະນາສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກຂອງ P&R, ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການສົົ່ງເສ ມນ ັ້ ແມູ່ນ
ອະທິບາຍຢ ູ່ໃນພາກຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງ.  

(6) ສະຖານີປູ່ຽນຖ່າຍຜູ້ໂດຍສານ/ ຖະໜົນຄົນເດີນ ເພ ົ່ອສ້າງພ ື້ນທີົ່ທາງຍ່າງ ຢູູ່ ຕົວເມ ອງສູນກາງ
ເສດຖະກິດ CBD 

ເພືົ່ອສົົ່ງເສ ມການນໍາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແມູ່ນໄດ້ສະເໜ 
ບ ນດາໂຄງການສ້າງສະພາບແວດລ້ອມທ ົ່ໜ້າຍ່າງທ ົ່ປະກອບມ 
ສະຖານ ປູ່ຽນຖ່າຍຜ ້ໂດຍສານ (ເປ ນສ່ວນໜຶົ່ງຂອງໂຄງການລົດເມ
ດ່ວນ BRT) ແລະ ການປ ບປຸງທາງຍ່າງຢ ູ່ເຂດຕົວເມືອງສ ນກາງທຸລະ
ກິດ. ສະຖານ ປູ່ຽນຖ່າຍຜ ້ໂດຍສານແມູ່ນໄດ້ກໍານົດພືັ້ນທ ົ່ສະເພາະສໍາ
ລ ບທາງຍ່າງ, ທາງລົດຖ ບ ແລະ ພືັ້ນທ ົ່ສໍາລ ບຜ ້ໃຊ້ການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ ທ ງນ ັ້ກໍົ່ເພືົ່ອສ້າງຄວາມງ່າຍດາຍ, ສ້າງຄວາມປອດໄພ
ໃຫ້ແກູ່ຜ ້ຄົນເພືືົ່ອເຂົັ້າເຖິງຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ຫຼາກ
ຫຼາຍ. ໃນຂະນະດຽວກ ນນ ັ້ນ, ການປ ບປຸງທາງຍ່າງຈະຮ ບປະກ ນພືັ້ນ
ທ ົ່ທາງຍ່າງທ ົ່ດ ຂືັ້ນ, ໜ້າດຶງດ ດ ແລະ ສະດວກສໍາລ ບຜ ້ຄົນທ ົ່ຈະ
ເລືອກເອົາການຍ່າງເປ ນຮ ບແບບການເດ ນທາງພາຍໃນ CBD. ໂຄງການເຫຼົົ່ານ ັ້ແມູ່ນໄດ້ອະທິບາຍໃນພາກເສ ັ້ນທາງ. 

  

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: VSUTP Overview. 

ຮູບ 12.3-4  ຕົວຢູ່າງສະຖານີປູ່ຽນຖ່າຍ
ຜູ້ໂດຍສານ ຢູູ່ Denver, Colorado 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
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ຕາຕະລາງ 12.3-1 ໂຄງການເພ ົ່ອປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດີນທາງຂອງຜູ້ຄນົ 

 
 
 
 
  

Behavior Change Projects
BC 1 Mobility management programs - 180,000 - -

BC 1-1  - Short Short MPWT/DPWT/
VCSBE

50,000 5 10,000

BC 1-2  - Middle Middle MPWT/DPWT/
VCSBE

50,000 5 10,000

BC 1-3  - Long Long MPWT/DPWT/
VCSBE

80,000 8 10,000

BC 2
Branding public transport services Projects)
(integrated design, resident and user program, education
program

- 180,000 - -

BC 2-1  - Short Short MPWT/DPWT/
VCSBE

50,000 5 10,000

BC 2-2  - Middle Middle MPWT/DPWT/
VCSBE

50,000 5 10,000

BC 2-3  - Long Long MPWT/DPWT/
VCSBE

80,000 8 10,000

BC 3
Modal shift programs with MM
(Commuting allowance policy revision, commuting bus
operations, school bus operations, public events)

- 180,000 - -

BC 3-1  - Short Short MPWT/DPWT/
VCSBE

50,000 5 10,000

BC 3-2  - Middle Middle MPWT/DPWT/
VCSBE

50,000 5 10,000

BC 3-3  - Long Long MPWT/DPWT/
VCSBE

80,000 8 10,000

BC 4 Park and Ride (P&R) facility development, and promotion
program

Short MPWT/DPWT/
VCSBE

3,730,000 10 373,000

BC 4-1 Facility development - Short Short MPWT/DPWT/
VCSBE

1,490,000 4 373,000

BC 4-2 Facility development - Middle Middle MPWT/DPWT/
VCSBE

1,490,000 4 373,000

BC 4-3 Facility development - Long Long MPWT/DPWT/
VCSBE

750,000 2 373,000

BC 4-4 Promotion program - Short Short MPWT/DPWT/
VCSBE

50,000 5 10,000

BC 4-5 Promotion program - Middle Middle MPWT/DPWT/
VCSBE

50,000 5 10,000

BC 4-6 Promotion program - Long Long MPWT/DPWT/
VCSBE

80,000 8 10,000

BC 5 Transit mall/ Pedestrianized street for walkability at the CBD Ongoing VSUTP 60,000 1 57,564
Total 4,330,000
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12.4 ແຜນປະຕິບັດງານ 

12.4.1 ໄລຍະສັື້ນ (ຮອດປີ 2027) 

 

(1) ໂຄງການບູລິມະສິດ A（ລະບົບຂົນສົົ່ງສາທາລະນະດ້ວຍລົດເມດ່ວນ BRT ທີົ່ເປນັການບໍລິການຫ ັກ） 

• ການສ້າງຕ ັ້ງ ແລະ ການເສ ມສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງຂອງອົງການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ (ໜ່ວຍງານຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງໃນຕົວ
ເມືອງ-UTMS) ແມູ່ນວຽກງານອ ນຮ ບດ່ວນທ ົ່ຕ້ອງໄດ້ບ ນລຸ ເນືົ່ອງຈາກວ່າຈະຕ້ອງຮ ບຜິດຊອບໃນການພ ດທະນາ
ໂຄງການນ ັ້ຢູ່າງຮອບດ້ານ.  

• ພາຍຫຼ ງການສ້າງຕ ັ້ງ UTMSແລ້ວ ແມູ່ນຄວນສະໜ ບສະໜ ນໃນການຈ ດຊືັ້ລົດເມດ່ວນ BRT ແລະ ລົດເມທ ົ່ຈະ
ປ້ອນຜ ້ໂດຍສານໃຫ້ລົດເມດ່ວນ, ການກໍົ່ສ້າງລະບົບລົດເມດ່ວນ BRT ແລະ ການສ້າງຕາໜ່າງບໍລິການລົດເມ, ອ ູ່
ລົດເມ ລວມໄປເຖິງ ການຮ ບສະໝ ກ ແລະ ຝຶກອົບຮົມຄົນຂ ບລົດ ເພືົ່ອເຮ ດໃຫ້ການເລ ົ່ມຕົັ້ນຂອງການບໍລິການ
ລົດເມດ່ວນ BRT ມ ຄວາມເປ ນໄປໄດ້. 

• ການກະກຽມສາຍທາງ BRT ທ ົ່ມ ການເຕ ບໂຕທາງທຸລະກິດທ ົ່ສ ງ ແມູ່ນການບໍລິການສາຍທາງ A1, B1, B2, 
ແລະ D ໄປພ້ອມໆກ ນ, ໃນຂະນະທ ົ່ສາຍທາງບໍລິການ C ແມູ່ນຈະເປ ດບໍລິການໃນເຄິົ່ງທ້າຍໄລຍະນ ັ້.. 

• ຄຽງຄ ູ່ກ ນນ ັ້ນ, ເພືົ່ອຮ ບປະກ ນໃຫ້ມ ຜ ້ໃຊ້ບໍລິການທ ົ່ພຽງພໍ ເພືົ່ອການບໍລິການທ ົ່ໝ  ັ້ນຄົງ ບໍົ່ວ່າຈະເປ ນເວລາໃຫ້
ບໍລິການ ແມູ່ນຈໍາເປ ນຕ້ອງວາງແຜນການສົົ່ງເສ ມການນໍາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໂດຍຜ່ານມາດຕະການສົົ່ງເສ ມ
ການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດ ນທາງເຊ ົ່ນ: ມາດຕະການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງ, ການຄຸ້ມຄອງບ່ອນຈອດລົດ, ແລະ
ການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງໃນການຄວບຄຸມການສ ນຈອນຕາມແລວທາງບໍລິການລົດເມດ່ວນ BRT ທ ົ່ຈະເປ ດໃຫ້
ບໍລິການ.  

• ໂດຍສະເພາະ, ການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງໃນການຈໍາກ ດການຈອດລົດທ ົ່ບໍົ່ຖືກຕ້ອງຕາມລະບຽບການ ແລະ ການເມົາ
ແລ້ວຂ ບ ແມູ່ນມ ຄວາມຈໍາເປ ນທ ົ່ຈ ດໃຫ້ເປ ນມາດຕະການຊຸກຍ ້ເພືົ່ອສົົ່ງເສ ມການນໍາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. 
ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ການຊ່ວຍເຫຼືອດ້ານວິຊາການແມູ່ນຖືວ່າເປ ນປ ດໃຈສໍາຄ ນສໍາລ ບໃນການກ້າວໄປສ ູ່ຄວາມສໍາເລ ດຂອງ
ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດວຽກງານນ ັ້ຂອງເຈົັ້າໜ້າທ ົ່ໃຫ້ມ ປະສິດທິພາບ. 

• ນອກຈາກການຮ ບປະກ ນສາຍທາງບໍລິການລົດເມດ່ວນ BRT ທ ົ່ປະກອບສ່ວນເຂົັ້າໃນການປ ບປຸງການບໍລິການ
ລົດເມ, ການພ ດທະນາສະຖານ ຂົນສົົ່ງໂດຍສານ ແລະ ສະຖານ ລົດເມ, ແລະ ສ້າງລະບົບເກ ບເສຍຄ່າທາງ ແລະ 
ລະບົບບອກຕໍາແໜູ່ງລົດເມແລ້ວ, ມາດຕະການທ ົ່ຂະຫຍາຍປະສິດທິພາບຂອງເສ ັ້ນທາງກໍົ່ມ ຄວາມສໍາຄ ນ ແລະ ຖືກ
ກໍານົດໄວ້ໃນເຄິົ່ງທ້າຍໄລຍະສ ັ້ນນ ັ້. 

ຫຼ ງຈາກສ້າງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ 2040, ໃນໄລຍະຕໍົ່າກວ່າ 5ປ  ຕໍົ່ມາ ລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງຂອງນະຄອນຫຼວງ
ວຽງຈ ນຈະໄດ້ຮ ບການປ ບປຸງຄືນໃໝູ່ເພືົ່ອຈ ດວາງລົດເມດ່ວນ BRT ເປ ນແກນຫຼ ກດ້ານການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ສິົ່ງເຫຼົົ່າ
ນ ັ້ກໍົ່ຈະເປ ນການປູ່ຽນແປງອ ນໃຫຍ່ຫຼວງໃນນະໂຍບາຍການຂົນສົົ່ງຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແລະ ໄລຍະນ ັ້ແມູ່ນກໍານົດ
ໂດຍທາງເລືອກທ ົ່ສໍາຄ ນ ແລະ ຄວາມຕ້ອງການທ ົ່ສໍາຄ ນທ ົ່ຕ້ອງໄດ້ສຸມໃສູ່. ດ ົ່ງທ ົ່ໄດ້ອະທິບາຍໄວ້ໃນໝວດທ  11, ເພືົ່ອ
ສ້າງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງໃໝູ່ແບບຍືນຍົງ, ຕ້ອງມ ການປູ່ຽນແປງ 3 ຢູ່າງຄື: ການປູ່ຽນແປງຢູ່າງເປ ນລະບົບ, ການ
ປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດ ນທາງຂອງພາກລ ດ ແລະ ປະຊາຊົນ ລວມໄປເຖິງການປູ່ຽນແປງການຈ ດແບູ່ງພືັ້ນທ ົ່ເສ ັ້ນທາງ. 

ພາຍໃນໄລຍະສ ັ້ນ, ກຸູ່ມໂຄງການທ ົ່ແນໃສູ່ການປ ບໂຄງສ້າງຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະດ້ວຍລົດເມດ່ວນ 
BRT ແລະ ລົດເມປ້ອນຜ ້ໂດຍສານໃຫ້ລົດເມດ່ວນ ແມູ່ນກໍານົດໃຫ້ເປ ນໂຄງການບ ລິມະສິດ A. ທ ງນ ັ້ແມູ່ນອ ງຕາມຮ ບ
ແບບການເຊືົ່ອມຈອດ ແລະ ຮ ບແບບການແບູ່ງຂ ັ້ນຕາໜ່າງບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ທ ົ່ໄດ້ອະທບິາຍໃນພາກ 12.1. 

ນອກຈາກນ ັ້ນ, ຈາກວິທ ການບໍລິການທ ົ່ມ ຄວາມໜາແໜ້ນ, ໂຄງການບ ລິມະສິດ B ແມູ່ນກຸູ່ມໂຄງການທ ົ່ມ ຈຸດປະສົງເພືົ່ອ
ພ ດທະນາການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃນພືັ້ນທ ົ່ກ້ວາງຂວາງ ແລະ ສົົ່ງເສ ມການນໍາໃຊ້ລະບົບທ ງໝົດດ້ວຍການ
ສ້າງສາຍທາງບໍລິການລົດເມອ້ອມຮອບເສ ັ້ນທາງວົງແຫວນພາຍໃນ (CR-01). 
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ຕາຕະລາງ 12.4-1 ໂຄງການບູລິມະສິດ ຊຸດ -A（ລະບົບຂນົສົົ່ງສາທາລະນະດ້ວຍການບໍລິການລົດເມດ່ວນ 
BRT） 

ໂຄງການ/ ກິດຈະກໍໍໍາ  ລະຫ ດ 
ໄລຍະສ ັ້ນ (ຮອດປ  2027) 

▼ເປ ດໃຫ້ບໍລິການລົດເມດ່ວນ (2024)   
ໂຄງການສາ້ງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງ
ຂອງໜ່ວຍງານຄຸ້ມຄອງການ
ຂົນສົົ່ງໃນຕວົເມືອງ (UTMS) 

GS 1     

ການປ ບປຸງລະບຽບການ
ບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ
ຄືນໃໝູ່ 

PT 5     

ຈ ດຊືັ້ລົດເມດ່ວນ BRT/ 
ລົດເມ/ ລົດເມນ້ອຍ 

BRT 3-1/3-2 
Bus 2-1/3-1 

 
 

  

ການຈ ດສ ນສາຍທາງບໍລິການ
ລົດເມ/ ສອງແຖວ ຄືນໃໝູ່ 
ເພືົ່ອການບລໍິການ BRT 

Bus 1-1 
PT 1 

    

ສ້າງອ ູ່ລົດເມ & ສິົ່ງອໍານວຍ
ຄວາມສະດວກໃນການ
ສ້ອມແປງ ແລະ ສ ນຄວບຄຸມ 

BRT 5-1/5-2     

ຝຶກອົບຮົມພະນ ກງານຂ ບ
ລົດເມ 

Bus 4     

ທາງລດົເມສະເພາະ ແລະ 
ສິົ່ງອາໍນວຍຄວາມສະດວກໃນ
ການປູ່ຽນຖາ່ຍຜ ໂ້ດຍສານ 

BRT 1-1 
BRT 4-1/4-2 

Bus 5-1 
   

 

PTPS, ການບໍລກິານຢ ູ່
ສະຖານ , ສ້າງລະບົບຄ່າ
ໂດຍສານ 

BRT 2-1 
BRT 6-1/6-2 
BRT 7-1/7-2 

    

ເພ ົ່ມປະສດິທິພາບຂອງການ
ຄຸ້ມຄອງການສ ນຈອນ / ການ
ບ ງຄ ບໃຊ້ລະບຽບ 
(ສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງ) 

TM 3/4     

ການປ ບປຸງສະພາບແວດລ້ອມ
ຂອງທາງຍາ່ງ (ປອດສິົ່ງ
ກ ດຂວາງ) 

RS 10/11     

ໂຄງການຄຸມ້ຄອງການຂົນສົົ່ງ BC 1-1     

ໂຄງການສາ້ງການບໍລິການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃຫ້ເປ ນທ ົ່
ນິຍົມ 

BC 2-1     

ໂຄງການຫ ນມານໍາໃຊ້ການ BC 3-1     

ແຕູ່ງຕ ັ້ງໜ່ວຍງານຮ ບຜິດຊອບ 

ສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງ 

ສາຍທາງBRT ສາຍA1, B1, B2, D  
ແລະ ລົດເມນ້ອຍ 

ສາຍທາງ BRT ສາຍ C ແລະ ລົດເມ 

ສະຖານ ປູ່ຽນຖ່າຍຜ ້ໂດຍສານ
(ຖະໜົນສາມແສນໄທ) 

ສວນເຈົັ້າຟ້າງ່ມ ຫາ ມຊ, ຄິວລົດເມ
ຕະຫຼາດເຊົັ້າ 

ກະກຽມ/ ແຈ້ງການ 
ຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ 

ການປ ບປຸງສິົ່ງທ ົ່ມ ຢ ູ່ ລວມທ ງ ສະຖານ ປູ່ຽນຖ່າຍ
ຜ ້ໂດຍສານ  

ສ້າງໃໝູ່ (ເລ ົ່ມຈາກການຈ ດສ ນເສ ັ້ນທາງ
ຄືນໃໝູ່) 
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ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະດ້ວຍການ
ຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງ  
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ລາຍລະອຽດກ່ຽວກ ບໂຄງການບຸລິມະສິດ ຊຸດ A: 
ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 
GS 1 ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂັື້ມແຂງຂອງໜ່ວຍງານຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມ ອງ (UTMS) 
• ສະເໜ ການສ້າງຕ ັ້ງໜ່ວຍງານຄຸ້ມຄອງທ ົ່ເປ ນອົງການຂ ັ້ນກາງລະຫວ່າງຜ ້ຄຸ້ມຄອງ ແລະ ຜ ້ປະກອບການ ເພືົ່ອການຄຸ້ມ

ຄອງການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຜ່ານໜ່ວຍງານດຽວ.  
• ຜ່ານກິດຈະກໍາໂຄງການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ແມູ່ນໄດ້ເລ ົ່ມສ້າງຕ ັ້ງໜ່ວຍງານຄຸ້ມຄອງເພືົ່ອຈຸດປະສົງນ ັ້, ນ ັ້ນ 

ກໍົ່ຄືໜ່ວຍງານຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງຕົວເມືອງ (UTMS).  
• ສະນ ັ້ນ, ໃນບາດກ້າວທໍາອິດ ແມູ່ນ ສະເໜ ໂຄງການບ ລິມະສິດໃນໄລຍະສ ັ້ນໃນການຈ ດຕ ັ້ງໂຄງການສ້າງຄວາມ

ເຂ ັ້ມແຂງຂອງໜ່ວຍງານ UTMS ເພືົ່ອຮ ບປະກ ນການຈ ດຕ ັ້ງບ ນດາອົງປະກອບຕ່າງໆທ ົ່ໄດ້ວາງແຜນໃນໂຄງການ
ຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ 

• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: UTMS (ພະແນກ ຍທຂ) 
• 3-5ປ  (2024-2027)/USD 3,080,000 
PT 5 ການປ ບປຸງລະບຽບການບໍລິການຂນົສົົ່ງສາທາລະນະຄືນໃໝູ່ 
• ໃນກໍລະນ ຂອງປະເທດອືົ່ນ, ການບໍລິການຂົນສົົ່ງຮ ບແບບໃໝູ່ ເຊ ົ່ນ: ການບໍລິການເອ ັ້ນລົດ (ride-hailing services 

RHS) ແມູ່ນປະເຊ ນກ ບບ ນດາສິົ່ງທ້າທາຍດ້ານໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງ ແລະ ການບໍລິການ.  
• ເປ ນສິົ່ງຈໍາເປ ນສໍາລ ບພາກລ ດທ ົ່ຕ້ອງທົບທວນຄືນກົດລະບຽບເພືົ່ອປ້ອງກ ນການຂະຫຍາຍການບໍລິການທ ົ່ບໍົ່ສາມາດ

ຄວບຄຸມໄດ້ ແລະ ຮ ບປະກ ນວ່າຜ ້ປະກອບການດໍາເນ ນທຸລະກິດຢູ່າງຖືກຕ້ອງ.  
• ຍ້ອນເຫດຜົນນ ັ້, ຈຶົ່ງໄດ້ສະເໜ ໂຄງການເພືົ່ອປ ບປຸງລະບຽບການທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງກ ບການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃໝູ່

ໄດ້ຖືກສະເຫນ ໃນໄລຍະສ ັ້ນ. 
• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: ກະຊວງ ຍທຂ/ ລລມ  
• ກໍາລ ງຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ/USD 10,000 
BRT 3-1/3-2 ການຈັດຊ ື້ລົດເມດ່ວນ BRT ໃໝູ່ ແລະ ອາໄຫ ົ່ 
• ລົດເມ BRT ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ຖືວ່າເປ ນພາຫະນະທ ົ່ມ ປະຕ ເບືັ້ອງຊ້າຍ ແລະ ປະຕ ທ ົ່ຢ ູ່ລະດ ບດຽວກ ບພືັ້ນ ຢ ູ່

ເບືັ້ອງຂວາ, ເພາະຕ້ອງສາມາດແລູ່ນໄດ້ 2 ຝາກທາງຄື: ແລູ່ນໃນທາງລົດເມສະເພາະ ແລະ ແລູ່ນໃນທາງທົົ່ວໄປທ ົ່ມ ການ
ສ ນຈອນທ ົ່ປະສົມປະສານກ ບຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງອືົ່ນ. 

• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: UTMS (ພະແນກ ຍທຂ) 
• BRT 3-1 (ສາຍທາງ A1, B1, B2, D): 55ຄ ນ/USD 16,800,000 (ກໍາລ ງຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ) 
• BRT 3-2 (ສາຍທາງ C): 77ຄ ນ/USD 23,520,000 (2025-2027) 
Bus 2-1/3-1 ການຈັດຊ ື້ລົດເມໃໝູ່/ ລົດເມນ້ອຍ ແລະ ອາໄຫ ົ່  
• ໄດ້ຖືກຄິດໄລູ່ ແລະ ສະເໜ ໂຄງການຈ ດຊືັ້ລົດເມ ເປ ນຕົັ້ນ ຈໍານວນລົດເມ/ລົດເມຂະໜາດນ້ອຍທ ົ່ຈໍາເປ ນເພືົ່ອບ ນລຸຕາ

ໜ່າງເສ ັ້ນທາງບໍລິການລົດເມ ແລະ ຄວາມຖ ົ່ໃນການບໍລິການທ ົ່ສະເໜ ໄວ້ໃນແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົົ່ງ ສະບ ບນ ັ້  
• ພິຈາລະນາບ ນຫາທ ົ່ເກ ດຈາກລົດເມເກົົ່າ, ລວມທ ງອຸປະຕິເຫດ, ມົນລະພິດທາງອາກາດ ແລະ ປະສິດທິພາບຂອງນໍັ້າມ ນ

ເຊືັ້ອໄຟຫຼຸດລົງ, ອາຍຸການໃຊ້ລົດເມແມູ່ນ 10 ປ  ໂດຍມ ການບໍາລຸງຮ ກສາທ ົ່ເໝາະສົມເປ ນປະຈໍາ.  
• ພິຈາລະນາຈໍານວນຍານພາຫະນະສໍາຮອງ 10% ຂອງຈໍານວນຍານພາຫະນະທ ງໝົດ. 
• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: ລລມ  
• Bus 2-1 (ຕາໜ່າງລົດເມ): 122ຄ ນ/USD 13,420,000 (2025-2027) 
• Bus 3-1 (ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງລົດເມນ້ອຍ): 52ຄ ນ /USD 1,830,000 (ຊ່ວຍເຫຼືອໂດຍ ສະຖານທ ດຍິປຸູ່ນ ແຫູ່ງ 

ສປປ ລາວ ໃນປ  2023) 
Bus 1-1/PT1 ການຈັດສັນສາຍທາງລົດເມ/ ສອງແຖວຄ ນໃໝູ່ ເພ ົ່ອການບໍລິການ BRT 
• ທຸກຄ ັ້ງທ ົ່ຂະຫຍາຍສາຍທາງບໍລິການ BRT ແລະ ມ ການບໍລິການທ ົ່ທ ບຊ້ອນກ ນກ ບສາຍທາງບໍລິການລົດເມ ແລະ ສອງ

ແຖວທ ົ່ມ ຢ ູ່ ແມູ່ນຕ້ອງມ ການຈ ດສ ນສາຍທາງຄືນໃໝູ່ເພືົ່ອຮ ບປະກ ນການບໍລິການ BRT ໃຫມ້ ປະສິດຕິຜົນ.  
• ເນືົ່ອງຈາກສາຍທາງ BRT ເປ ນບໍລິການຫຼ ກ ແລະ ກວມເອົາແລວສາຍເອກທ ົ່ມ ຈໍານວນຜ ້ໂດຍສານຫາຼຍ, ສາຍທາງຂອງ
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ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທາງບົກຄວນລວມເຂົັ້າກ ນ ແລະ ປູ່ຽນເປ ນບໍລິການປ້ອນຜ ້ໂດຍສານໃຫ້ແກູ່ສາຍທາງ BRT.  
• ນອກຈາກນ ັ້ນ, ຊ ບພະຍາກອນການຂົນສົົ່ງອືົ່ນໆ ເຊ ົ່ນ: ລົດເມ ແລະ ຍານພາຫະນະສໍາລ ບການຂົນສົົ່ງຍ່ອຍ ຈະໄດ້ຈ ດ

ສ ນໃຫ້ເປ ນການບໍລິການໃໝູ່ ເຊິົ່ງເປ ນການບໍລິການທ ົ່ເຂົັ້າເຖິງການບໍລິການທ ົ່ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ບໍົ່ສາມາດເຂົັ້າ
ເຖິງໄດ້ 

• ການຈ ດສ ນສາຍທາງຄືນໃໝູ່ນ ັ້ຈະປະກອບສ່ວນໃນການແຂູ່ງຂ ນທ ົ່ບໍົ່ຈໍາເປ ນກ ບບໍລິການລົດເມ BRT ແລະ ການ 
ບໍລິການລົດເມທ ົ່ຖ ດຈາກການບໍລິການລົດເມດ່ວນ 

• ຂະໜາດຂອງການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຄວນມ ການປູ່ຽນແປງຂຶັ້ນກ ບຄວາມຕ້ອງການໃນການເດ ນທາງຕົວຈິງ
ເພືົ່ອຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບທ ົ່ອາດຈະມ ຕໍົ່ການຈາລະຈອນທາງບົກ. 

• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: UTMS/ ລລມ/ ສະມາຄົມລົດສອງແຖວ 
• Bus 1-1 (ຕາໜ່າງລົດເມ): USD 50,000 (2024-2027) 
• PT 1 (ໂຄງການຮ່ວມມືບໍລິການຂອງລົດສອງແຖວ/Step 1): USD 50,000 (2024-2027) 
 
BRT 5-1/5-2 ສ້າງອູູ່ລດົເມ & ສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການສອ້ມແປງ ແລະ ສູນຄວບຄຸມ  
• ອ ູ່ລົດເມຄວນຕ ັ້ງຢ ູ່ໃກ້ກ ບຕົັ້ນທາງ ຫຼ ືໃກ້ກ ບຫຼາຍສາຍທາງບໍລິການ BRT ເພືົ່ອ

ຫຼຸດໄລຍະທາງທ ົ່ລົດເມຕ້ອງເດ ນທາງຈາກຈຸດບໍລິການໄປຫາອ ູ່ລົດເມ. 
• ປະຈຸບ ນ, ກະຊວງ ຍທຂ ແມູ່ນກໍາລ ງຈ ດສ ນພືັ້ນທ ົ່ຕອນດິນ ເພືົ່ອສ້າງອ ູ່ລົດເມ 

ໃໝູ່ຢ ູ່ຕາມເສ ັ້ນທາງເລກທ  13 ໃຕ້ ໃກກ້ ບດອນໜ ນ. ເຖິງວ່າ, ອ ູ່ລົດເມນ ັ້ ຈະ
ຫ່າງຈາກສາຍທາງບໍລິການລົດເມດ່ວນ ທ ົ່ເປ ນສາຍທາງບໍລິການຫຼ ກ ປະມານ 8 
ກິໂລແມ ດ, ແຕູ່ ຍ ງມ ຫຼາຍສາຍທາງ BRT ທ ົ່ຈະໃຫ້ບໍລິການຢ ູ່ໃກກ້ ບອ ູ່ລົດເມ
ນ ັ້. 

• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: UTMS (ພະແນກ ຍທຂ) 
• BRT 5-1 (ສາຍທາງ A1, B1, B2, D): USD 7,500,000 (ກໍາລ ງຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ) 
• BRT 5-2 (ສາຍທາງ C): USD 10,000,000 
Bus 4 ຝຶກອົບຮົມພະນັກງານຂບັລົດເມ  
• ຂອບເຂດໃນການປ ບປຸງ ແມູ່ນ ການຝຶກອົບຮົມພະນ ກງານຂ ບລົດເມໃໝູ່ ແລະ ສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງໃຫ້ແກູ່ພະນ ກງານ

ຂ ບລົດທ ົ່ມ ຢ ູ່. ເພືົ່ອແກ້ໄຂບ ນຫາດ ົ່ງກ່າວ, ລ ດຖະບານຍ ົ່ປຸູ່ນໄດ້ສະໜອງເຄືົ່ອງຈໍາລອງການຂ ບຂ ົ່ໃຫ້ແກູ່ ລລມ ໃນປ  
2023. 

• ສະເໜ ໂຄງການຝຶກອົບຮົມພະນ ກງານຂ ບລົດເມເພືົ່ອນໍາໃຊ້ເຄືົ່ອງຈໍາລອງການຂ ບຂ ົ່ນ ັ້ໃຫ້ເກ ດປະໂຫຍດສ ງສຸດ. 
• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: ລລມ  
• USD 100,000 (ລວມທ ງເຄືົ່ອງຈໍາລອງການຂ ບຂ ົ່ ທ ົ່ຊ່ວຍເຫຼືອໂດຍສະຖານທ ດຍິປຸູ່ນ ໃນປ  2023) 
BRT 1-1 ກໍານດົທາງລົດເມສະເພາະ  
• ສະເໜ  ລະບົບ BRT ເຕ ມຮ ບແບບທ ົ່ປະກອບດ້ວຍທາງ

ລົດເມສະເພາະ (ລະບົບປິດ) ກ ບ ສະຖານ  BRT ຕາມ
ແຕູ່ລະແລວທາງບໍລິການລົດເມດ່ວນເພືົ່ອເຂົັ້າເຖິງໃຈກາງ
ເມືອງ. ນອກນ ັ້ນ, ຍ ງສະເໜ ໃຫ້ມ ແລວທາງບໍລິການລຽບ
ຕາມພາກຕາເວ ນຕົກ, ເຫນືອ, ຕາເວ ນອອກ ແລະ ຕອນ
ໃຕ ້

• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: UTMS (ພະແນກ ຍທຂ) 
• Busway-01: ສວນເຈົັ້າຟ້າງ່ມ - ມຊ (ໄລຍະ

ທາງ=11.5km)  
• USD 1,710,000 (USD 60,000 ສໍາລ ບສະຖານ 

ປູ່ຽນຖ່າຍຜ ້ໂດຍສານ) 
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BRT 4-1/4-2 
Bus 5-1 

ສ້າງສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກ ຢູູ່ ສະຖານິປູ່ຽນຖ່າຍຜູໂ້ດຍສານ ຂອງ ສາຍທາງ BRT/ 
ລົດເມ ແລະ ການສະໜອງຂໍື້ມູນບໍລິການ 

• ສະຖານ  BRT ທ ົ່ມ ທາງສະເພາະລົດເມ ແມູ່ນຈະເປ ນແບບຊານສະລາ ເພືົ່ອເຮ ດໃຫ້ຂືັ້ນ-ລົງໄດ້ຢູ່າງສະດວກສະບາຍ. 
ການເກ ບຄ່າໂດຍສານປາຍທາງ ຫຼື ຈ່າຍຄ່າໂດຍສານຫຼ ງຈາກລົງລົດເມແລ້ວ ແມູ່ນເປ ນຮ ບແບບການຫຼ ກຂອງ BRT 
ລວມທ ງຊ່ວຍໃນການຂືັ້ນ-ລົງລົດເມດ່ວນໄດ້ຢູ່າງສະດວກສະບາຍ.  

• ສະຖານ ລົດເມຄວນມ ລະບົບປ້າຍບອກທາງ ແລະ ການບໍລິການທ ົ່ຊ ດເຈນ ແລະ ເປ ນລະບຽບຮຽບຮ້ອຍ ເພືົ່ອອໍານວຍ
ຄວາມສະດວກໃຫ້ແກູ່ຜ ້ໂດຍສານ. ສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກທ ົ່ປອດສິົ່ງກ ດຂວາງ ເຊ ົ່ນ: ມ ການເຂົັ້າເຖິງທາງຄອຍຊ ນ 
ແລະ ຕ ົ່ງນ ົ່ງ ສໍາລ ບປະຊາຊົນ ລວມທ ງ ບຸກຄົນທ ົ່ມ ຂໍັ້ຈໍາກ ດໃນການເດ ນທາງ.  

• ໃນສ່ວນຂອງເສ ັ້ນທາງທ ົ່ຈະມ ການບໍລິການສາຍທາງຍ່ອຍ ຂອງ ລົດເມດ່ວນ BRT (ການບໍລິການທ ົ່ເປ ນລະບົບເປ ດ) 
ແມູ່ນສະເໜ ໃຫ້ມ ການອອກແບບບ່ອນລໍຖ້າລົດເມທ ົ່ສາມາດໃຊ້ຮ່ວມກ ນກ ບການບໍລິການລົດເມທົົ່ວໄປ.  

• ບ່ອນລໍຖ້າລົດເມແມູ່ນຄາດວ່າຈະເປ ນໃນຮ ບແບບມ ຫຼ ງຄາ ແລະ ມ ບ່ອນນ ົ່ງລໍຖ້າ ເພືົ່ອໃຫ້ຜ ້ໂດຍສານສາມາດລໍຖ້າ
ລົດເມໄດ້ໃນເວລາທ ົ່ຝົນ ແລະ ແດດແຮງ.  

• ນອກນ ັ້ນ, ຍ ງສະເໜ ສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກຢ ູ່ບ່ອນລໍຖ້າລົດເມ ທ ົ່ມ ລາຄາບໍົ່ແພງ, ບໍົ່ມ ຊານສະລາ, ຊ່ວຍໃຫ້
ຜ ້ໂດຍສານສາມາດຂຶັ້ນ ແລະ ລົງລົດເມໄດ້ໃນລະດ ບດຽວກ ນກ ບເສ ັ້ນທາງ. 

• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: UTMS (ພະແນກ ຍທຂ)/ລລມ  
• BRT 4-1: 22ສະຖານນ  ທ ົ່ຕ ັ້ງຢ ູ່ເສ ັ້ນກາງທາງ /USD 680,000 (ກໍາລ ງຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ) 
• BRT 4-2: 5ສະຖານ  ທ ົ່ຕ ັ້ງຕາມແຄມທາງ/USD 250,000 (ກໍາລ ງຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ) 
• Bus 5-1: 390ບ່ອນລໍຖ້າລົດເມ: USD 7,800,000 
 
BRT 2-1 
BRT 6-1/6-2 
BRT 7-1/7-2 

ລະບົບໄຟຈາລະຈອນ (PTPS) ຕາມທາງລົດເມສະເພາະ 
ລະບົບການຂົນສົົ່ງອັດສະລິຍະ (Intelligent Transport System -ITS) ແລະ ການບໍລິການ 
ຢູູ່ ສະຖານີລົດເມ BRT  
ລະບົບເກັບຄ່າໂດຍສານອັດຕະໂນມັດ (AFC).   

• ເຖິງແມູ່ນວ່າ BRT ຈະນໍາໃຊ້ເສ ັ້ນທາງລົດເມສະເພາະ, ການບໍລິການ BRT ຈະຖືກລົບກວນຢ ູ່ຕາມທາງແຍກ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, 
ສະເໜ ໃຫ້ມ  ລະບົບທ ົ່ໃຫບ້ ລິມະສິດການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ (Public Transport Priority System - PTPS) 
ເພືົ່ອເຮ ດໃຫ້ການບໍລິການ BRT ໃຫ້ມ ຄວາມໂລູ່ງລ່ຽນ. 

• ການເກ ບຄ່າໂດຍສານຫຼ ງຈາກລົງລົດເມ BRT ທ ງນ ັ້ກໍົ່ເພືົ່ອຫຼ ກເວ ັ້ນການເກ ບຄ່າໂດຍສານໃນລົດເມ. ໂດຍປົກກະຕິ, ຈະ
ໃຊ້ບ ດຂ ົ່ລົດເມ (integrated circuit- IC) ໃນການດໍາເນ ນທຸລະກໍາດ້ານຄ່າບໍລິການຕ່າງໆ. 

• ນອກຈາກການຫຼຸດຜ່ອນເວລາໃນການເກ ບຄ່າໂດຍສານ ແລະ ປ ບປຸງຄວາມສະດວກສະບາຍຂອງຜ ້ໂດຍສານແລ້ວ, 
ບ ດດ ົ່ງກ່າວຍ ງສາມາດນໍາໃຊ້ເຂົັ້າໃນການເຮ ດທຸລະກາໍອືົ່ນໆເຊ ົ່ນ: ການບໍລິການລົດເມໃນຕົວເມືອງ, ການຈ່າຍເງິນຄ່າ
ທໍານຽມບ່ອນຈອດລົດ, ລວມທ ງຄ່າອືົ່ນໆທ ົ່ບໍົ່ແມູ່ນການຂົນສົົ່ງເຊ ົ່ນ: ການຈ ບຈ່າຍຊືັ້ສິນຄ້າຕ່າງໆ. ແລະ ຍ ງສາມາດສ້າງ
ລາຍຮ ບຈາກການເກ ບຄ່າທໍານຽມໃນການເຮ ດທຸລະກໍາຕ່າງໆ. 

• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: UTMS (ພະແນກ ຍທຂ) 
• BRT 2-1 (PTPS/ທາງລົດເມ-01): USD 70,000,000 ສໍາລ ບ ທາງແຍກ 14ຈຸດ (ສວນເຈົັ້າຟ້າງ່ມ–ມຊ) 
• BRT 6-1 (ITS/ສາຍ A1, B1, B2, D): USD 6,900,000 ສໍາລ ບ 27 ສະຖານ  (ກໍາລ ງຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ) 
• BRT 6-2 (ITS/ສາຍ C): USD 511,000 ສໍາລ ບ 2ສະຖານ  
• BRT 7-1 (AFC/ສາຍ A1, B1, B2, D): USD 1,100,000 ສໍາລ ບ ລົດເມ 55ຄ ນ (ກາໍລ ງຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ) 
• BRT 7-2 (AFC/ສາຍ C): USD 1,540,000 ສໍາລ ບ ລົດເມ 77ຄ ນ 
ຕາໜ່າງເສັື້ນທາງ 
TM 3/4 ການເພີົ່ມປະສິດທພິາບຂອງການຄຸ້ມຄອງການສັນຈອນ / ການບັງຄັບໃຊ້ລະບຽບ (ສ້າງ

ຄວາມເຂັື້ມແຂງ)  
• ເພືົ່ອຊຸກຍ ້ສົົ່ງເສ ມການນໍາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ປ ບປຸງຄວາມປອດໄພໃນການສ ນຈອນ, ອໍານວຍຄວາມ

ສະດວກໃນການສ ນຈອນຕາມທອ້ງຖະໜົນ, ແລະ ປ ບປຸງສະພາບແວດລ້ອມທາງຍ່າງ ແມູ່ນສະເໜ ໃຫ້ຈ ດຕ ັ້ງໂຄງການ
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ຊ່ວຍເຫຼືອດ້ານວິຊາການເພືົ່ອປະກອບສ່ວນໃນການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງຂອງເຈົັ້າໜ້າທ ົ່ຕໍາຫຼວດຈະລາຈອນໃນການກໍາ
ຈ ດການຈອດລົດທ ົ່ບໍົ່ຕ້ອງຕາມລະບຽບ, ເມົາແລ້ວຂ ບ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງສ ນຈອນ ຢ ູ່ ທາງແຍກ. 

• ໂຄງການດ ົ່ງກ່າວລວມມ ການປ ກຈິດສໍານຶກ ແລະ ການໂຄສະນາໃຫ້ແກູ່ຜ ້ຂ ບຂ ົ່ ແລະ ພົນລະເມືອງ, ແລະການສະໜອງ
ອຸປະກອນການບ ງຄ ບໃຊ້ລະບຽບ. 

• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: ພະແນກ ຕໍາຫຼວດຈະລາຈອນ ນວ  
• TM 3 (ສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງໃຫແ້ກູ່ເຈົັ້າໜ້າທ ົ່ຕໍາຫຼວດຈະລາຈອນ): 3-5ປ  (2024-2027)/USD 4,000,000 
• TM 4 (ການບ ງຄ ບໃຊ້ລະບຽບເປ ນປະຈໍາຂອງເຈົັ້າໜ້າທ ົ່ທ ົ່ຕໍາຫຼວດຈະລາຈອນ ເພືົ່ອໃຊ້ມາດຕະການຕໍົ່ກ ບຜ ້ຈອດລົດ

ແບບຊະຊາຍ ແລະ ບໍົ່ຖືກລະບຽບ) 
RS 10/11 ການເຂົື້າເຖິງ ສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກທີົ່ປອດສິົ່ງກີດຂວາງໂດຍບໍົ່ມີຄ່າບໍລິການ ຢູູ່ 

ອ້ອມຮອບສະຖານີໂດຍສານຫ ັກ (ສະຖານີບລົດເມດ່ວນ BRT) 
• ສ້າງ ແລະ ປ ບປຸງທາງຍ່າງ ເພືົ່ອສ້າງສະພາບແວດລ້ອມໃນການຍ່າງທ ົ່ປອດໄພ ແລະ ສະດວກສະບາຍ ແລະ ສົົ່ງເສ ມ

ການນໍາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. 
• ສ້າງທາງຍ່າງທ ົ່ປອດສິົ່ງກ ດຂວາງ ຢ ູ່ ອ້ອມຮອບສະຖານ  BRT ໂດຍສົມທົບກ ບການພ ດທະນາ BRT. ສິົ່ງເຫຼົານ ັ້

ຈະລວມເຖິງການປ ບປູ່ຽນຖະໜນົເສດຖາທິລາດ ໃຫ້ເປ ນສະຖານ ປູ່ຽນຖ່າຍຜ ້ໂດຍສານ. 
• ຈໍາເປ ນຕ້ອງສ້າງລະບົບນິຕິກໍາດ້ານກົດໝາຍເພືົ່ອສົົ່ງເສ ມການເຂົັ້າເຖິງທ ົ່ປອດສິົ່ງກ ດຂວາງຢູ່າງຕໍົ່ເນືົ່ອງ. 
• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: ກະຊວງ ຍທຂ/ ພະແນກ ຍທຂ  
• RS 10 (ການເຂົັ້າເຖິງ ສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກທ ົ່ປອດສິົ່ງກ ດຂວາງໂດຍບໍົ່ມ ຄ່າບໍລິການ ຢ ູ່ ອ້ອມຮອບສະຖານ 

ໂດຍສານຫຼ ກ): USD 110,000 ສໍາລ ບ 14 ຈຸດ 
• RS 11 (ນິຕິກໍາສໍາລ ບການເຂົັ້າເຖິງສິົ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກທ ົ່ປອດສິົ່ງກ ດຂວາງ): USD 30,000 
ການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດີນທາງ 
BC 1-1 ໂຄງການຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງ 
• VTMP ເນ ັ້ນເຖິງຄວາມສໍາຄ ນຂອງການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດ ນທາງ, ຄຽງຄ ູ່ກ ບການປ ບປຸງລະບົບການຂົນສົົ່ງ

ສາທາລະນະ ແລະ ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ ເພືົ່ອບ ນລຸວິໄສທ ດຂອງ VTMP ຢູ່າງສົມບ ນ.  
• ເນືົ່ອງຈາກການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດ ນທາງ ແມູ່ນປ ດໃຈທາງດ້ານຈິດຕະວິທະຍາ ແລະ ໂຄງສ້າງຂົນສົົ່ງ

ສາທາລະນະ, ການສຸມໃສູ່ການປ ບປຸງໂຄງສ້າງຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຢູ່າງດຽວແມູ່ນບໍົ່ພຽງພໍໃນການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາ
ການເດ ນທາງໄດ້, ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ສິົ່ງຄວາມສໍາຄ ນແມູ່ນການເຊືົ່ອມໂຍູ່ງເອົາວິທ ການທາງດ້ານຈິດຕະວິທະຍາ ທ ົ່ເອ ັ້ນວ່າການ
ຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງ/ການເດ ນທາງ (MM). 

• ໂຄງການ MM ໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນແນູ່ໃສູ່ປະຊາຊົນ, ຄົນງານ ແລະ ນ ກຮຽນ ໂດຍໃຊ້ອົງປະກອບຫຼ ກຂອງ 
MM ຄື: ແຮງຈ ງໃຈ, ການສະໜອງຂໍັ້ມ ນບໍລິການ, ແຜນປະຕິບ ດງານ ແລະ ຍຸດທະສາດການສ້າງພາບພົດຂອງການ
ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ 

• ມາດຕະການສະເພາະຂອງ MM ຄວນຖືກປະຕິບ ດພາຍໃຕ້ການນໍາພາຂອງອົງການຈ ດຕ ັ້ງຂອງລ ດຖະບານດ້ວຍຄວາມ
ຄິດສ້າງສ ນ, ໂດຍອ ງໃສູ່ຜົນຂອງການສໍາພາດຜ ້ໃຊ້ລົດເມ BRT ແລະ ການວິເຄາະພຶດຕິກໍາການເດ ນທາງ. 

• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: ກະຊວງ ຍທຂ/ ພະແນກ ຍທຂ/ ລລມ  
• USD 50,000 (5ປ ) 
BC 1-2 ໂຄງການສ້າງການບໍລກິານຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃຫ້ເປັນທີົ່ນຍິມົ  
• ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດໂຄງການເຊືົ່ອມໂຍູ່ງການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະຂອງຜ ້ຢ ູ່ອາໄສ ແລະ ຜ ້ໃຊ້ການຂົນສົົ່ງ

ສາທາລະນະ ຈະປະກອບສ່ວນເຂົັ້າໃນການເສ ມສ້າງພາບພົດ ແລະ ປ ບປຸງຄວາມເຂົັ້າໃຈຂອງຜ ້ໃຊ້ ກ່ຽວກ ບການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ. ໂຄງການເຫຼົົ່ານ ັ້ຈະກວມເອົາອົງປະກອບ ແລະ ຄຸນລ ກສະນະຕ່າງໆ ທ ົ່ເຫ ນໄດ້ຢູ່າງຊ ດເຈນ ແລະ ເຂົັ້າເຖິງ
ໄດ້ໂດຍຜ ້ໃຊ້, ເຊ ົ່ນ: ລົດເມ, ບ່ອນຈອດລົດເມ, ແຜນທ ົ່ສາຍທາງບໍລິການ, ຕາຕະລາງເວລາ, ການບໍລິການເຄືອຂ່າຍສືົ່
ມວນຊົນ (SNS), ເວ ບໄຊທ໌ ແລະອືົ່ນໆ.  

• ໂດຍການໃຊ້ວິທ ການທ ົ່ຄົບຖ້ວນ ແລະ ສົມບ ນແບບໃນການອອກແບບ ແລະ ການລວມເອົາຄໍາເຫ ນ ແລະ ຜົນຕອບ
ຮ ບຂອງຜ ້ຢ ູ່ອາໄສ ແລະ ຜ ້ໃຊ້, ປ ບປຸງການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ເໝາະສົມ ກ ບ ຊຸມຊົນ ແລະ ຕອບສະຫນອງ
ຄວາມຕ້ອງການ ຂອງຜ ້ຊົມໃຊ້. ໃນທາງກ ບກ ນ, ສິົ່ງເຫຼົົ່ານ ັ້ສາມາດນໍາໄປສ ູ່ການປ ບປຸງຄວາມພໍໃຈຂອງຜ ້ໃຊ້, ມ ການນໍາ
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ໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະທ ົ່ເພ ົ່ມຂຶັ້ນ ແລະ ເພ ົ່ມຄວາມເຂົັ້າໃຈໃນທາງບວກກ່ຽວກ ບການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. 
• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: ກະຊວງ ຍທຂ/ ພະແນກ ຍທຂ  
• USD 50,000 (5ປ ) 
BC 1-3 ໂຄງການຫັນມານໍາໃຊກ້ານຂນົສົົ່ງສາທາລະນະດ້ວຍການຄຸມ້ຄອງການຂົນສົົ່ງ  
• ເພືົ່ອເພ ົ່ມປະສິດຕິພາບສ ງສຸດຂອງໂຄງການ MM ທ ົ່ກາ່ວມາຂ້າງເທງິ ແມູ່ນໄດ້ສະເໜ ໂຄງການສົົ່ງເສ ມການນໍາໃຊ້ການ

ຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໂດຍຫ ນປູ່ຽນຈາກຮ ບແບບລົດສ່ວນຕົວມາເປ ນການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະດ້ວຍການຄຸ້ມຄອງການ
ຂົນສົົ່ງ.  

• ໂຄງການຫ ນມານໍາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະນ ັ້ຈະໄດ້ຕິດພ ນກ ບບ ນດາຂໍັ້ລິເລ ົ່ມທ ົ່ຫຼາກຫຼາຍ ລວມທ ງການປ ບປຸງນະໂຍ
ບາຍເງິນອຸດໜ ນໃນການເດ ນທາງໄປ-ມາວຽກ ມາເປ ນການນໍາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ຈ ດຕ ັ້ງການບໍລິການລົດເມ
ໂຮງຮຽນ, ກິດຈະກໍາປະຊາສໍາພ ນ, ແລະ ບໍລິການລົດເມປະຈໍາສາຍທາງໄປ-ມາວຽກ.  

• ມາດຕະການເຫຼົົ່ານ ັ້ຄວນໄດ້ຮ ບການປະຕິບ ດຕາມກິດຈະກໍາ/ໂຄງການ MM ທ ົ່ຈະປະຕິບ ດ. 
• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: ກະຊວງ ຍທຂ/ ພະແນກ ຍທຂ/ ລລມ  
• USD 50,000 (5ປ ) 

 

(2) ໂຄງການບູລິມະສິດ ຊຸດ B (ສາຍທາງບໍລິການລົດເມອ້ອມຮອບເສັື້ນທາງວົງແຫວນຮອບໃນ [CR-01]) 

• ໂຄງການບ ລິມະສິດຊຸດນ ັ້ແມູ່ນມ ຈຸດປະສົງເພືົ່ອສະໜອງການສາຍທາງບໍລິການເພ ົ່ມເຕ ມ ຫຼ ື ສະໜອງສາຍທາງ
ບໍລິການທ ົ່ຄຽງຄ ູ່ກ ບໂຄງການບ ລິມະສິດຊຸດ A ແລະ ດ ົ່ງນ ັ້ນຕາຕະລາງຕໍົ່ໄປນ ັ້ສະແດງໃຫ້ເຫ ນພຽງແຕູ່ອົງປະກອບ
ເພ ົ່ມເຕ ມເທົົ່ານ ັ້ນ.   

• ໂຄງການບ ລິມະສິດຊຸດ B ປະກອບດ້ວຍມ ການເຊືົ່ອມຈອດຕາງໜ່າງເສ ັ້ນທາງບໍລິການ, ການຂະຫຍາຍເສ ັ້ນທາງ, 
ແລະ ການກໍົ່ສ້າງຂົວລອຍເພືົ່ອລະບາຍການສ ນຈອນ. ຢູ່າງໃດກໍົ່ຕາມ, ບ ລິມະສິດສ ງສຸດແມູ່ນການຈ ດວາງຕໍາແໜູ່ງ
ເສ ັ້ນທາງວົງແຫວນໃຫ້ສາມາດເຂົັ້າເຖິງໄດ້ຢູ່າງເຕ ມຮ ບແບບດ້ວຍການເຊືົ່ອມຈອດຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ.  

• ພາຍຫຼ ງເປ ດນໍາໃຊ້ລະບົບ BRT ແລ້ວ ແມູ່ນຄາດວ່າຈະມ ການຫ ນປູ່ຽນຈາກພາຫະນະສ່ວນຕົວມາເປ ນການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ ໄປເທືົ່ອລະກ້າວ, ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ແມູ່ນຄາດວ່າເຂດໃຈກາງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ຈະມ ການສ ນຈອນທ ົ່ແອ
ອ ດ ເນືົ່ອງຈາກການປ ບປູ່ຽນຖະໜົນສາມແສນໄທ ໃຫ້ເປ ນສະຖານ ປູ່ຽນຖ່າຍຜ ້ໂດຍສານ. ເນືົ່ອງຈາກໂຄງການບ 
ລິມະສິດຊຸດນ ັ້ເປ ນການແກ້ໄຂບ ນຫາດ ົ່ງກ່າວ ແລະ ສະເໜ ໃຫມ້ ການເຊືົ່ອມຈອດຂອງຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ ແລະ 
ການຂະຫຍາຍເສ ັ້ນທາງໃນນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນຕອນທິດຕາເວ ນຕົກໃຫ້ສໍາເລ ດ ກ່ອນທ ົ່ລະບົບ BRT ຈະເລ ົ່ມນໍາ
ໃຊ້ 

• ໃນບາດກ້າວຕໍົ່ໄປ, ແມູ່ນໄດ້ວາງແຜນຂະຫຍາຍເສ ັ້ນທາງ ແລະ ກໍົ່ສ້າງຂົວລອຍເພືົ່ອລະບາຍການສ ນຈອນ ຢ ູ່ ທິດ
ທາງຕອນໃຕ້ຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ເພືົ່ອການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະໃຫ້ມ ຄວາມສະດວກສະບາຍ ແລະ 
ພ້ອມທ ງປ ບປຸງການບໍລິການລົດເມ. 

• ປະຈຸບ ນນ ັ້, ເຂດເປົັ້ົ່າໝາຍໃນການກໍົ່ສ້າງຂົວລອຍແມູ່ນມ ການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດ ແລະ ຖ້າມ ການເປ ດນໍາໃຊ້
ລະບົບ BRT ກໍົ່ຈະເຮ ດໃຫ້ປະສິດທິພາບຂອງທາງແຍກນ ັ້ນຫຼຸດລົງ. ເນືົ່ອງຈາກການກໍົ່ສ້າງຂົວລອຍໃຫ້ສໍາເລ ດ
ແມູ່ນໃຊ້ເວລາດົນ, ສະນ ັ້ນ ຕ້ອງລິເລ ົ່ມວຽກງານການກໍົ່ສ້າງໃນໄລຍະນ ັ້.  

 
ຕາຕະລາງ 12.4-2 (2) ໂຄງການບູລມິະສິດຊຸດ-B (ສາຍທາງບໍລິການລົດເມອ້ອມຮອບເສັື້ນທາງວົງແຫສນ

ຮອບໃນ/ CR-01) 

ໂຄງການ/ ກິດຈະກໍໍໍາ ລະຫ ດ  
ໄລຍະສ ັ້ນ (ຮອດປ  2027) 

 ▼ ເປ ດບໍລິການລົດເມ BRT   
ກໍົ່ສ້າງເສ ັ້ນທາງວົງແຫວນຮອບໃນ
ເສ ັ້ນໃໝູ່ (ເພືົ່ອການເຊືົ່ອມຈອດຂອງ
ຕາໜາ່ງເສ ັ້ນທາງ) 

RC 2     



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  

 
12-56 

ຂະຫຍາຍໜ້າທາງຂອງເສ ັ້ນທາງວົງ
ແຫວນຮອບໃນ (ຝາກຕາເວ ນຕົກ) 

RW 1     

ຂະຫຍາຍໜ້າທາງຂອງເສ ັ້ນທາງວົງ
ແຫວນຮອບໃນ (ຖະໜົນອາຊຽນ., 
ຖະໜນົແຄມຂອງ ຕອນໃຕ້) 

RW 4/8     

ກໍົ່ສ້າງຂົວລອຍເພືົ່ອລະບາຍການ
ສ ນຈອນ (ເສ ັ້ນທາງວົງແຫວນຮອບ
ໃນ ແລະ ຖະໜນົໄກສອນ
ພົມວິຫານ) 

TM 2-1     

ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການບ ລິມະສິດ ຊຸດ-B: 
ຕາໜ່າງເສັື້ນທາງ  
RC 2 ການກໍົ່ສ້າງເສັື້ນທາງວົງແຫວນຮອບໃນ

ເສັື້ນໃໝູ່ (ເພ ົ່ອການເຊ ົ່ອມຈອດຂອງຕາ
ໜ່າງເສັື້ນທາງ) 

 

• ຖະໜົນອາຊຽນ ຫາ ດົງນາໂຊກ 
• ໜອງປິງ ຫາ ໂພນຕ້ອງຈອມມະນ   
• ຄວາມຍາວຂອງເສ ັ້ນທາງ = 3.9 km 
• ທາງລົດແລູ່ນ 4-ແລນ ພ້ອມມ ທາງຍ່າງ 
• ຄວາມກວ້າງ= 20.5 m 
• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: ພະແນກ ຍທຂ 
• USD 20,874,000 
RW 1 ຂະຫຍາຍໜ້າທາງຂອງເສັື້ນທາງວົງ

ແຫວນຮອບໃນ (ຝາກຕາເວນັຕົກ) 
• ດົງນາໂຊກ ຫາ ໜອງບຶງ  
• ໂພນຕ້ອງຈອມມະນ  ຫາ ວ ດໂພນຕ້ອງ 
• ຄວາມຍາວຂອງເສ ັ້ນທາງ = 1.6 km 
• ທາງລົດແລູ່ນ 4-ແລນ ພ້ອມມ ທາງຍ່າງ 
• ຄວາມກວ້າງ = 20.5 m 
• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: ພະແນກ ຍທຂ 
• USD 4,370,000 
RW 4 ຂະຫຍາຍໜ້າທາງຂອງເສັື້ນທາງວົງ

ແຫວນຮອບໃນ (ຝາກຕາເວນັອອກ) 
• ຖະໜົນກໍາແພງເມືອງ (ຖະໜົນໄກສອນພົມວິຫານ ຫາ ຖະ

ໜົນໜອງບອນ) 
• ຄວາມຍາວຂອງເສ ັ້ນທາງ = 1.2 km 
• ທາງລົດແລູ່ນ 4-ແລນ ພ້ອມມ ທາງຍ່າງ 
• ຄວາມກວ້າງ = 20.5 m 
• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: ພະແນກ ຍທຂ 
• USD 3,000,000 
RW 8 ຂະຫຍາຍໜ້າທາງຂອງເສັື້ນທາງວົງ

ແຫວນຮອບໃນ (ຝາກຕອນໃຕ້) 
• ຖະໜົນກໍາແພງເມືອງ (ຖະໜົນໂພນປາເປົັ້າ ຫາ ຖະໜົນທ່າ

ເດືົ່ອ) 

 

TM 2-1 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  

 
12-57 

• ຄວາມຍາວຂອງເສ ັ້ນທາງ = 6.1 km 
• ທາງລົດແລູ່ນ 4-ແລນ ພ້ອມມ ທາງຍ່າງ 
• ຄວາມກວ້າງ = 20.5 m 
• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: ພະແນກ ຍທຂ 
• USD 22,090,000 
TM 2-1 ການກໍົ່ສ້າງຂົວລອຍເພ ົ່ອລະບາຍການສນັຈອນ (ເສັື້ນທາງວງົແຫວນຮອບໃນ ແລະ ຖະໜົ

ນໄກສອນພົມວຫິານ) 
• ທາງແຍກທ ົ່ມ ລະດ ບຄວາມສາມາດໃນການ

ຮອງຮ ບການສ ນຈອນທ ົ່ບໍົ່ພຽງພໍກ ບຄວາມ
ຕ້ອງການຂອງການສ ນຈອນ ເນືົ່ອງຈາກທາງ
ແຍກມ ຮ ບຊົງທາງແຍກທ ົ່ບໍົ່ຊືົ່ຕົງ ແລະະ ຖກື
ປູ່ຽນເປ ນທາງແຍກຫຼາຍຊ ັ້ນ. 

• ຂົວລອຍ 4-ແລນ-ບໍົ່ມ ທາງຍາ່ງ ເພືົ່ອລະບາຍ
ການສ ນຈອນ 

• ຈໍາເປ ນຕ້ອງພິຈາລະນາຜົນກະທົບດ້ານ
ສ ງຄົມ ຍ້ອນວ່າຕິດພ ນກ ບການເວ ັ້ນຄືນທ ົ່ດິນ 

• ໜ່ວຍງານຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ: ພະແນກ ຍທຂ 
• USD 15,200,000 

 

(3) ມາດຕະການອ ົ່ນໆ 

ມາດຕະການໄລຍະສ ັ້ນ ທ ົ່ນອກເໜືອຈາກໂຄງການບ ລິມະສິດ ຊຸດ A ແລະ B ທ ົ່ໄດ້ກ່າວມາຂ້າງເທງິ ແມູ່ນຍ ງມ ຄວາມ
ສໍາຄ ນໃນການແບູ່ງຂ ັ້ນການບໍລິການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. ແນວໃດກໍົ່ຕາມ, ເພືົ່ອຈ ດຕ ັ້ງທຸກໂຄງການໃຫ້ສໍາເລ ດໃນປ  
2027 ແມູ່ນສິົ່ງທ້າທາຍຫຼາຍ ຍ້ອນມ ຂໍັ້ຈໍາກ ດດ້ານບຸກຄະລະກອນ, ງົບປະມານ ແລະ ປ ດໄຈອືົ່ນໆທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ. ສະນ ັ້ນ, 
ຖ້າຫາກມ ບ ນດາໂຄງການທ ົ່ບໍົ່ສາມາດຈ ດຕ ັ້ງໃຫສໍ້າເລ ດໄດ້ ແມູ່ນຈະໄດ້ທົບທວນຄືນແຜນການດໍາເນ ນງານ ໃນທ້າຍ 
ໄລຍະສ ັ້ນ ແລະ ຈະໄດ້ລວມເອົາໂຄງການດ ົ່ງກ່າວເຂົັ້າໃນແຜນ 6 ເດືອນທໍາອິດ ຂອງໄລຍະກາງ. 

12.4.2 ໄລຍະສັື້ນ (ຮອດປີ 2032) 

ໄລຍະກາງແມູ່ນສຸມໃສູ່ຜ ນຂະຫຍາຍລະບົບຂົນສົົ່ງຫຼ ກທ ົ່ໄດ້ສ້າງຂຶັ້ນໃນໄລຍະສ ັ້ນ ແລະ ເພ ົ່ມທະວ ລະບົບການບໍລິການທ ົ່
ເຊືົ່ອມຈອດ, ມ ໜາແໜ້ນ ແລະ ການແບູ່ງຂ ັ້ນບໍລິການ. ນອກນ ັ້ນ, ຍ ງລວມມ ການຈ ດຊືັ້ພາຫະນະທ ົ່ຈໍາເປ ນ, ຮ ບຈ້າງ
ພະນ ກງານຂ ບລົດ, ການກໍານົດສາຍທາງ ແລະ ຄວາມຖ ົ່ໃນການບໍລິການຄືນໃໝູ່, ການພ ດທະນາພືັ້ນຖານໂຄງລ່າງ, ມາດ
ຕະການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດ ນທາງລວມທ ງການຄວບຄຸມການສ ນຈອນ ທ ົ່ເປ ນໃນລ ກສະນະວິທ ດຽວກ ນກ ບ 
ໄລຍະສ ັ້ນ. 

ໃນໄລຍະກາງນ ັ້ ແມູ່ນມ ແຜນການຂະຫຍາຍການບໍລິການໄປສ ູ່ຫຼາຍເຂດໃນເຂດຕົວເມືອງຍ່ອຍ (BRT -A2, FR-09, 
FR-10, ແລະ ອືົ່ນໆ). ຢູ່າງໃດກໍົ່ຕາມ, ກໍົ່ຍ ງມ ຂໍັ້ຈໍາກ ດໃນການສ້າງຕາໜ່າງການບໍລິການຕາມທາງຍ່ອຍ/ທາງຮ່ອມໃຫມ້ 
ຄວາມໜາແໜ້ນ ຢ ູ່ ເຂດຕົວເມືອງຍ່ອຍ, ສະນ ັ້ນ, ສິົ່ງສໍາຄ ນແມູ່ນເອົາການບໍລິການດ ົ່ງກ່າວເຂົັ້າໃນການສ້າງສະຖານທ ົ່ບ່ອນ
ຈອດລົດ ແລະ ບ່ອນຈອດລົດລົດຖ ບ ສໍາລ ບຈຸດປະສົງ ຈອດແລ້ວຈອນ (P&R). 

ນອກຈາກນ ັ້ນ, ເນືົ່ອງຈາກມ ຈໍານວນບຸກຄະລະກອນທ ົ່ຈໍາກ ດ ໃນການຄຸ້ມຄອງບ່ອນຈອດລົດ ແລະ ການບ ງຄ ບໃຊ້
ລະບຽບຈະລາຈອນ, ຈຶົ່ງຈໍາເປ ນຕ້ອງໃຊ້ IT ໃຫ້ມ ປະສິດທິພາບ. ແລະ ສິົ່ງເຫຼົົ່ົ່ານ ັ້ຄວນໄດ້ຮ ບການວາງແຜນລ່ວງໜ້າ ໃນ
ໄລຍະສ ັ້ນພາຍໃຕ ້ "ການເພ ົ່ມປະສິດທິພາບຂອງການຄຸ້ມຄອງການຈະລາຈອນ / ການບ ງຄ ບໃຊ້ລະບຽບ (ສ້າງຄວາມ
ເຂ ັ້ມແຂງ)".  
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12.4.3 ໄລຍະຍາວ (ຮອດປີ 2040) 

 
ໃນໄລນະນ ັ້, ແມູ່ນສໍາເລ ດການສ້າງລະບົບການ
ຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ ຢ ູ່ ເຂດຕົວເມືອງຊ ັ້ນໃນ ແລະ 
ເຂດຕົວເມືອງຊ ັ້ນນອກ. ລະບົບການຂົນສົົ່ງເຫຼົົ່ານ ັ້ 
ແມູ່ນຈະໄດ້ຜ ນຂະຫຍາຍສ້າງຢ ູ່ເຂດຊານເມືອງ, 
ເປ ນຕົັ້ນແມູ່ນເລ ົ່ມເປ ດບໍລິການສາຍທາງ CR-04 
ແລະ CR-05 ເຊິົ່ງຈະເປ ນສິົ່ງທ້າທາຍຫຼ ກທ ົ່ຈະ
ຕ້ອງໄດ້ສ ້ຊົນໃຫ້ປະສົບຜົນສໍາເລ ດ. 

ເນືົ່ອງຈາກຄວາມບໍົ່ແນູ່ນອນທາງດ້ານການ
ພ ດທະນາເຂດຕົວເມືອງຍ່ອຍ ແລະ ຜົນກະທົບທ ົ່
ອາດເກ ດຂຶັ້ນຈາກສະພາບການກໍົ່ສ້າງທາງດ່ວນ
ລະຫວ່າງເມືອງທ ົ່ຜ່ານເຂດເປົັ້າໝາຍ ແລະ ສົົ່ງຜົນ
ໃຫ້ເກ ດການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດ, ສະນ ັ້ນ, ຈຶົ່ງມ 
ການປະເມ ນຄວາມຄືບໜ້າຂອງການພ ດທະນາຕົວ
ເມືອງຕາມສະພາບການຕົວຈິງ, ຕາມການແຈກຈາຍ
ຂອງປະຊາກອນ, ຕາມການບ ນລຸເປົັ້າໝາຍ
ໂຄງການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງໃນຕອນທ້າຍຂອງ
ໄລຍະກາງແມູ່ນ ປະມານ 10 ປ ຫຼ ງຈາກການສ້າງແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ  VTMP2040. ການປະເມ ນນ ັ້ຈະອໍານວຍຄວາມ
ສະດວກໃຫ້ແກູ່ການກໍານົດເປົັ້າໝາຍຄືນໃໝູ່ ແລະ ປະເມ ນບ ນດາຍຸດທະສາດຄືນໃໝູ່ເພືົ່ອຮ ບປະກ ນເຖິງຄວາມ
ກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ປະສິດທິຜົນ. 

 

12.4.4 ການຕິດຕາມການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດ ແລະ ປັບປຸງ VTMP2040 

ທົບທວນສະພາບການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດໂຄງການທ ົ່ໄດ້ສະເໜ ໂດຍອົງການຈ ດຕ ັ້ງຂອງລາວທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງໃນການກະກຽມ
ແຜນແມູ່ບົດ. ຄວນສືບຕໍົ່ໃຫ້ມ  ກອງປະຊຸມ JCC (ຄະນະຊ ັ້ນໍາໂຄງການ)  ທ ົ່ໄດ້ຈ ດຂຶັ້ນໃນໄລຍະສ້າງແຜນແມູ່ບົດ 
ເພືົ່ອລາຍງານການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ ຕໍົ່ ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ທກຸໆ 6 ເດືອນ. 

ການປ ບປຸງເນືັ້ອໃນແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງເລ ກນ້ອຍ ເຊ ົ່ນ: ການປູ່ຽນແປງປ ຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ ຄວນກໍານົດໃຫ້ເປ ນຂະບວນ
ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ. ຄວນນໍາໃຊ້ວົງຈອນການບໍລິຫານງານຄຸນນະພາບດ້ວຍການ ວາງແຜນ-ປະຕິບ ດ-ກວດສອບ-
ປ ບປຸງ (Plan-Do-Check-Action – PDCA) ແລະ ນໍາໃຊ້ໂດຍອົງການທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ປ ບປຸງແຜນແມູ່ບົດໃຫ້  
ເໝາະສົມ. ອົງການທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງໃນການຕິດຕາມການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ ແລະ ປ ບປຸງແຜນແມູ່ບົດ ແມູ່ນສະແດງຢ ູ່ຮ ບດ ົ່ງ
ລຸູ່ມນ ັ້. 

 

ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

ຮູບ 12.4-1  ເຂດວາງແຜນ ໃນ ເຂດຕົວເມ ອງຫ ັກ 
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ຮູບ 12.4-2 ວົງຈອນການຄຸມ້ຄອງໂຄງການ ແລະ ອົງການຮັບຜິດຊອບ 
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12.4.5 ໂຄງການ 

 
 

 
  

Proposed Project
Impleme

nting
Authority

Cost
(USD)

Unit cost
(USD) Note

Ongoing Projects
BRT Projects

BRT 1-1 Dedicated busway development - Busway-01, 11.5km VSUTP - - - The costs are included in new
road constructions or widenings

BRT 2-1 Traffic signaling System (PTPS) - Busway-01, 11.5km VSUTP - - - The costs are included in new
road constructions or widenings

BRT 3-1
Procurement of new BRT vehicles and spare parts
 - Line A1, B1, B2 and D by VSUTP VSUTP 16,800,000 55 nos 305,455

10% of operating BRT vehicles is
assumed as reserve vehicles.
O & M cost is assumed as 6,936

BRT 4-1 Transit facility development for BRT and information provision
 - Median Stations

VSUTP 680,000 22 nos 30,705 Champa Flower

BRT 4-2 Transit facility development for BRT and information provision
 - Curbside Stations

VSUTP 250,000 5 nos 50,900 Half basket-a

BRT 5-1 Development of BRT depot & maintenance facilities and the
Control Center

VSUTP 7,500,000 1 nos 7,500,000

BRT 6-1 Intelligent Transport System and Station Services for BRT
station

VSUTP 6,900,000 27 nos 256,000

BRT 7-1 Automatic Fare Collection System VSUTP 1,100,000 55 nos 20,000
Bus and Minibus Projects

Bus 3-1 Procurement of new Minibus vehicles and spare parts
MPWT-
DOT 1,830,000 52 nos 35,191

10% of operating BRT vehilces is
assumed as reserve vehicles.
O & M cost is assumed as 4,232

Bus 4 Bus Driver Training (Driving Simulator + Training) MPWT-
DOT

100,000 1 nos 100,000 Simulator was donated in 2023

Bus 6 Renovation of existing bus terminals (CBS) Vientiane
Capital

47,500,000 - LS - Assumed past CBS PJ amounts

Paratransit Projects
PT 4 Procurement of new NMT vehicles (E-Pedi cab) VSUTP 460,000 150 nos 3,067
PT 5 Regulation revision of new public transport operation MPWT/V 30,000 3 nos 10,000 RHS, BRT, e-pedicab, etc.

Road Construction Projects
RC 6 Development with Lao-China Railway Station MPWT 2,647,000 4.7 km 563,191

Behavior Change Projects
BC 5 Transit mall/ Pedestrianized street for walkability at the CBD VSUTP 60,000 1 LS 57,564 Repavement Cost

Total 85,857,000 - -

Unit

Proposed Project
Impleme

nting
Authority

Cost
(USD)

Unit cost
(USD) Note

Short-term 2022 - 2027
BRT Projects

BRT 3-2 Procurement of new BRT vehicles and spare parts - Line C and
additional vehicles for A1, B1, B2 and D

UTMS/
DPWT

23,520,000 77 nos 305,455

BRT 4-3 Transit facility development for BRT and information provision
 - Median Stations

UTMS/
DPWT

60,000 2 nos 30,705 excl. stations by VSUTP

BRT 4-4 Transit facility development for BRT and information provision
 - Curbside Stations

UTMS/
DPWT

3,980,000 199 nos 20,000 Normal Bus stop with roof and
bench

BRT 5-2
Development of BRT depot & maintenance facilities and the
Control Center

UTMS/
DPWT 10,500,000 1 nos 10,500,000

The cost was estimated by
proportional calculation based on
VSUTP's estimated costs

BRT 6-2
Intelligent Transport System and Station Services for BRT
station

UTMS/
DPWT 511,000 2 nos 256,000

The cost was estimated by
proportional calculation based on
VSUTP's estimated costs

BRT 7-2 Automatic Fare Collection System
UTMS/
DPWT 1,540,000 77 nos 20,000

The cost was estimated by
proportional calculation based on
VSUTP's estimated costs

Bus and Minibus Projects

Bus 1-1 Rearrangement of bus lines for BRT VCSBE/U
TMS

50,000 5 years 10,000

Bus 2-1 Procurement of new Bus vehicles and spare parts
VCSBE/
MPWT 13,420,000 122 nos 110,000

10% of operating BRT vehilces is
assumed as reserve vehicles.
O & M cost is assumed as 4,232

Bus 5-1 Transit facility development for Bus and information provision VCSBE 7,800,000 390 nos 20,000
Bus 7-1 Bus location system for public buses VCSBE 194,000 174 nos 1,000

Bus 8-1 Automatic Fare Collection System VCSBE 3,480,000 174 nos 20,000 The cost was estimated by
proportional calculation based on

School Bus Project

SB 1-1 Procurement of new School Bus vehicles and spare parts MPWT-
DOT

5,000,000 50 nos 100,000

Paratransit Projects

PT 1 Songteo operational cooperation program (Step 1)
Songteo
Asso./
VCSBE

50,000 5 years 10,000

Governance System and Organizational Coordination Projects
GS 1 Capacity development program of Management Entity (UTMS) UTMS 3,080,000 - LS -

GS 2-1 Integration program of public transport services (MaaS)
organizational coordination

VCSBE/P
rivate

50,000 5 years 10,000

Unit
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Road Construction Projects

RC 1
The project to build a road parallel to the Kaisone Rd - That
Luang Lake Special Economic Zone -  Nongnieng - 450 Year Rd
-

DPWT 2,674,000 3.7 km

RC 2 Inner Ring Road DPWT 20,874,000 3.9 km
RC 3 2nd Inner ring Rd. No.1 DPWT 2,778,000 3.6 km
RC 4 2nd Inner ring Rd. No.2 DPWT 3,617,000 4.7 km
RC 5 Radial Road between Inner ring Rd. and Outer ring Rd. DPWT 2,623,000 5.2 km
RC 7 Collector street between Outer ring Rd. and 2nd Outer ring Rd. MPWT 760,000 1.7 km

Road Widening Projects
RW 1 Inner Ring Rd. No.1 DPWT 4,371,000 1.6 km
RW 2 Nongbone Road DPWT 7,780,000 2.8 km
RW 3 Roundabout around Around Patousay MPWT 2,015,000 1.0 km
RW 4 Inner ring Rd. No.2 DPWT 3,000,000 1.2 km
RW 5 Settathilath Rd. MPWT 1,431,000 0.5 km
RW 6 Asean Rd. DPWT 732,000 0.1 km
RW 7 2nd Inner ring Rd. No.2 DPWT 4,637,000 6.0 km
RW 8 Inner ring Rd. No.3 (south) DPWT 22,088,000 6.1 km
RW 9 2nd Inner ring Rd. No.3 (Widening) DPWT 9,855,000 12.9 km
RW 10 Riverside Rd. south DPWT 10,392,000 15.0 km
RW 11 2nd Outer ring Rd. No.2 (Widening) MPWT 242,000 0.3 km
RW 12 Road in front of Thanaleng station DPWT 555,000 1.0 km
RW 13 Asean palace Rd. DPWT 3,316,000 5.4 km
RW 14 Radial Rd. from Outer ring Rd. to 2nd Outer ring Rd. DPWT 4,134,000 6.0 km
RW 15 Radial Rd. from Outer ring Rd. to 450 Khoksa-Ath Rd. DPWT 1,619,000 2.2 km
RW 16 Outer ring Rd. No.1 from Ave. Lang Xang to NUOL MPWT 1,877,000 1.8 km
RW 17 Outer ring Rd. No.2 (west) MPWT 7,883,000 10.3 km
RW 18 NH13 from Vang Vieng Expw. entrance to north MPWT 3,246,000 4.2 km
RW 19 Radial Rd. from 2nd Outer ring Rd. to Outer ring Rd. DPWT 467,000 0.7 km

Maintenance and Road Management Projects

RM 1-1 Proper road pavement maintenance and management
(Resurfacing & Reconstruction)

MPWT/D
PWT

69,000 1 km 57,564 Unit cost of road resurfacing is
57564$/m*10m width

RM 2-1 Proper road pavement maintenance and management (Cleaning) VUDAA 15,000 49 km 300 Unit cost of cleaning road is
RM 3-1 Proper road marking maintenance and management MPWT/D 4,000 3 km 1,596 Unit cost of road marking is
RM 4-1 Proper road drainage maintenance and management MPWT/D 48,000 1 km 60,000 Unit cost of road drainage is

Traffic Management Projects

TM 1-1 Signalization of intersections including signal system
improvement

MPWT/D
PWT

550,000 11 nos 50,000 Unit cost of signal system is
50,000$/intersection

TM 2-1
Flyover bridge construction
Intersection crossed by Kaysone Phomvihane Avenue and Inner
Ring Road (First term)

MPWT/D
PWT 7,600,000 1 nos 7,600,000

Preparation wrok in short time
which consists of 5% of total
construction cost. Concrete

TM 3 Capacity development of traffic police DTP 4,000,000 1 LS 4,000,000
TM 4 Frequent police enforcement against illegal parking DTP - - -

TM 5 Staggered work hours, Work from home, Carpool MPWT/D
PWT

50,000 5 years 10,000 Unit cost of PR material is
10,000$/year

TM 6 Increase parking fee MPWT/D
PWT

- - -

TM 7 Increase parking fine DTP - - -
Road Safety and Creating Comfortable Walking Environment Projects

RS 1 Improvement of equipment for traffic enforcement DTP 1,000,000 1 LS 1,000,000 Unit cost of total equipments for
traffic enforcement is 1,000,000$.

RS 3 New sidewalks MPWT/D
PWT

- - - The cost is included road
construction fee

RS 4 Existing sidewalk improvement MPWT/D
PWT

- - - The cost is included road
construction fee

RS 5 Automobile speed control (humps, speed restriction) DPWT 7,000 20 nos 350 Unit cost of automobile speed
control is 350$/installment.

RS 6 Bicycle lanes/paths DPWT 239,000 30 km 7,980 Unit cost of a bicycle lane is

RS 7 Bicycle parking and riding facilities DPWT 105,000 150 nos 700 Unit cost of a bike parking &
facility is 700$/installment.

RS 8 Bicycle share system DPWT - - - Related law will be issued.
RS 9 Educational activities DTP 5,000 5 times 1,000 Unit cost of PR material is

RS 10 Barrier free access around major transport hubs DPWT 110,000 14 nos 7,840 Unit cost of barrier free access is
7840$/hub (30m long).

RS 11 Legislation for Barrier free access MPWT 30,000 3 nos 10,000
Behavior Change Projects

BC 1-1 Mobility management programs  - Short
MPWT/
DPWT/
VCSBE

50,000 5 years 10,000

BC 2-1 Branding public transport services Projects - Short
MPWT/
DPWT/
VCSBE

50,000 5 years 10,000

BC 3-1 Modal shift programs with MM  - Short
MPWT/
DPWT/
VCSBE

50,000 5 years 10,000

BC 4-1 Park and Ride (P&R) facility development
MPWT/
DPWT/
VCSBE

1,492,000 4 nos 373,000
Unit cost of parking construction
is 373,000$/parking (1ha)

BC 4-4 Park and Ride (P&R) promotion program
MPWT/
DPWT/
VCSBE

50,000 5 years 10,000

Total 211,725,000 - -

Unit costs are based on construction 
costs for a 7-meter width, calculated for 
each width, plus site acquisition costs. 
See Table 12.2-3 for calculations.

Unit costs are based on construction 
costs for a 7-meter width, calculated for 
each width, plus site acquisition costs. 
See Table 12.2-3 for calculations.
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Proposed Project
Impleme

nting
Authority

Cost
(USD)

Unit cost
(USD) Note

Middle-term 2028 - 2032
BRT Projects

BRT 1-2 Dedicated busway development - Busway-02, 4.0 km UTMS/
DPWT

- - - The costs are included in new
road constructions or widenings

BRT 1-3 Dedicated busway development - Busway-03, 6.2 km UTMS/
DPWT

- - - The costs are included in new
road constructions or widenings

BRT 2-2 Traffic signaling System (PTPS) - Busway-02, and 03 UTMS/
DPWT

- - - The costs are included in new
road constructions or widenings

BRT 3-3 Procurement of new BRT vehicles and spare parts - Line A2, E,
and additional vehicles to increase frequencies

UTMS/
DPWT

14,970,000 49 nos 305,455

BRT 4-5 Transit facility development for BRT and information provision
 - Median Stations

UTMS/
DPWT

860,000 28 nos 30,705 Champa Flower of VSUTP

BRT 4-6 Transit facility development for BRT and information provision
 - Curbside Stations

UTMS/
DPWT

1,240,000 62 nos 20,000 Normal Bus stop with roof and
bench

BRT 5-3 Development of BRT depot & maintenance facilities and the
Control Center

UTMS/
DPWT

6,682,000 1 nos 6,682,000

BRT 6-3 Intelligent Transport System and Station Services for BRT UTMS/
DPWT

7,156,000 28 nos 256,000

BRT 7-3 Automatic Fare Collection System - Middle UTMS/
DPWT

980,000 49 nos 20,000

Bus and Minibus Projects

Bus 1-2 Rearrangement of bus lines for BRT  - Middle VCSBE/U
TMS

50,000 5 years 10,000

Bus 2-2 Procurement of new Bus vehicles and spare parts VCSBE/
MPWT

4,510,000 41 nos 110,000

Bus 3-2 Procurement of new Minibus vehicles and spare parts MPWT-
DOT

16,700,000 167 nos 100,000

Bus 5-2 Transit facility development for Bus and information provision VCSBE 1,500,000 75 nos 20,000
Bus 7-2 Bus location system for public buses VCSBE 228,000 208 nos 1,000
Bus 8-2 Automatic Fare Collection System VCSBE 4,160,000 208 nos 20,000

School Bus Project

SB 1-2 Procurement of new School Bus vehicles and spare parts MPWT-
DOT

10,000,000 100 nos 100,000

Paratransit Projects

PT 2 Songteo service integration program (Step 2)
Songteo
Asso./
VCSBE

50,000 5 years 10,000

PT 3 Songteo fleet renewal program (Step 3)
Songteo
Asso./
VCSBE

50,000 5 years 10,000

Governance System and Organizational Coordination Projects

GS 2-2 Integration program of public transport services (MaaS)
organizational coordination

VCSBE/P
rivate

50,000 5 years 10,000

Road Construction Projects

RC 8 Road Construction project from Dongluang village (R. 13 N)-Dong
Xieng Di- Nongphaya

DPWT 4,110,000 9.5 km

RC 9 Asphalt Road Construction project from KM29 (R.13 South)-
Dong Khwai - Simano (R.11 South).

DPWT 1,468,000 3.4 km

RC 10 Concrete Road Construction Project from Donnoun-Huay Dan
Muang

DPWT 1,049,000 2.5 km

RC 11 Concrete Road Construction Project from Huay Dan Muang -
DonTiew (Road No. 10).

DPWT 996,000 2.3 km

RC 12 Connection Rd. from 450years Rd. to No.3 DPWT 865,000 1.9 km
RC 13 Connection Rd. between KM21 and 2nd Outer ring Rd. DPWT 2,047,000 3.6 km
RC 14 Collector street between Outer ring Rd. and 2nd Outer ring Rd. DPWT 1,782,000 3.8 km
RC 15 Collector street between central and Outer ring road DPWT 2,854,000 6.6 km
RC 16 Collector street outside of Outer ring road DPWT 9,672,000 17.8 km
RC 17 Inner roads in KM21 DPWT 1,272,000 6.0 km
RC 18 2nd Outer Ring Rd. No.3 (Northern Part) DPWT 4,301,000 7.4 km

Road Widening Projects
RW 20 Khouvieng Rd. in front of CBS for BRT project DPWT 3,374,000 1.3 km
RW 21 Settathilath Rd. west to the airport direction for BRT project MPWT 9,685,000 5.4 km
RW 22 Phonetong Rd. DPWT 7,471,000 2.3 km
RW 23 Radial Rd. north from Outer ring to 2nd Outer ring Rd. DPWT 4,940,000 10.5 km
RW 24 Radial Rd. north from the east side of NUOL DPWT 809,000 1.7 km
RW 25 Rue. Dongpayna for BRT project DPWT 6,948,000 2.2 km
RW 26 Radial Rd. outside of 2nd Outer ring Rd. DPWT 1,590,000 3.7 km

Maintenance and Road Management Projects

RM 1-2 Proper road pavement maintenance and management
(Resurfacing & Reconstruction)

MPWT/D
PWT

1,537,000 27 km 57,564 Unit cost of road resurfacing is
57564$/m*10m width

RM 2-2 Proper road pavement maintenance and management (Cleaning) VUDAA 320,000 1,068 km 300 Unit cost of cleaning road is

RM 3-2 Proper road marking maintenance and management MPWT/D
PWT

85,000 53 km 1,596 Unit cost of road marking is
1596$/km

RM 4-2 Proper road drainage maintenance and management MPWT/D
PWT

1,068,000 18 km 60,000 Unit cost of road drainage is
60,000$/km

Traffic Management Projects

TM 1-2 Signalization of intersections including signal system
improvement

MPWT/D
PWT

1,000,000 20 nos 50,000 Unit cost of signal system is
50,000$/intersection

TM 4 Frequent police enforcement against illegal parking DTP - - -

TM 5 Staggered work hours, Work from home, Carpool MPWT/D
PWT

50,000 5 years 10,000 Unit cost of PR material is
10,000$/year

TM 6 Increase parking fee MPWT/D
PWT

- - -

TM 7 Increase parking fine DTP - - -

Unit

Unit costs are based on construction 
costs for a 7-meter width, calculated for 
each width, plus site acquisition costs. 
See Table 12.2-3 for calculations.

Unit costs are based on construction 
costs for a 7-meter width, calculated for 
each width, plus site acquisition costs. 
See Table 12.2-3 for calculations.
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Road Safety and Creating Comfortable Walking Environments Projects
RS 2 Legislation for demand responsive transport MPWT - - - Related law will be issued.

RS 3 New sidewalks MPWT/D
PWT

- - - The cost is included road
construction fee

RS 4 Existing sidewalk improvement MPWT/D
PWT

- - - The cost is included road
construction fee

RS 5 Bicycle lanes/paths DPWT 239,000 30 km 7,980 Unit cost of a bicycle lane is

RS 6 Bicycle parking and riding facilities DPWT 105,000 150 nos 700 Unit cost of a bike parking &
facility is 700$/installment.

RS 7 Bicycle share system DPWT - - - Related law will be issued.
RS 8 Preferential policies for bicycle commuting DPWT - - -
RS 9 Educational activities DTP 5,000 5 times 1,000 Unit cost of PR material is

RS 10 Barrier free access around major transport hubs DPWT 110,000 14 nos 7,840 Unit cost of barrier free access is
7840$/hub (30m long).

Behavior Change Projects

BC 1-2 Mobility management programs - Middle
MPWT/
DPWT/
VCSBE

50,000 5 years 10,000

BC 2-2
Branding public transport services Projects)
(integrated design, resident and user program, education
program - Middle

MPWT/
DPWT/
VCSBE

50,000 5 years 10,000

BC 3-2 Modal shift programs with MM  - Middle
MPWT/
DPWT/
VCSBE

50,000 5 years 10,000

BC 4-2 Park and Ride (P&R) facility development
MPWT/
DPWT/
VCSBE

1,492,000 4 nos 373,000
Unit cost of parking construction
is 373,000$/parking (1ha)

BC 4-5 Park and Ride (P&R) promotion program
MPWT/
DPWT/
VCSBE

50,000 5 years 10,000

Total 139,088,000 - -

Proposed Project
Impleme

nting
Authority

Cost
(USD)

Unit cost
(USD) Note

Long-term 2033 - 2040
BRT Projects

BRT 1-4 Dedicated busway development - Busway-04, 6.1 km UTMS/
DPWT

- - - The costs are included in new
road constructions or widenings

BRT 2-3 Traffic signaling System (PTPS) - Busway-04 UTMS/
DPWT

- - - The costs are included in new
road constructions or widenings

BRT 3-4 Procurement of new BRT vehicles and spare parts - Line A3, F,
and additional vehicles to increase frequencies

UTMS/
DPWT

59,560,000 195 nos 305,455

BRT 4-7 Transit facility development for BRT and information provision
 - Median Stations

UTMS/
DPWT

370,000 12 nos 30,705 Champa Flower of VSUTP

BRT 5-4 Development of BRT depot & maintenance facilities and the
Control Center

UTMS/
DPWT

26,591,000 1 nos 26,591,000

BRT 6-4 Intelligent Transport System and Station Services for BRT
station

UTMS/
DPWT

3,067,000 12 nos 256,000

BRT 7-4 Automatic Fare Collection System UTMS/
DPWT

3,900,000 195 nos 20,000

Bus and Minibus Projects

Bus 1-3 Rearrangement of bus lines for BRT VCSBE/U
TMS

80,000 8 years 10,000

Bus 2-3 Procurement of new Bus vehicles and spare parts VCSBE/
MPWT

13,420,000 122 nos 110,000

Bus 3-3 Procurement of new Minibus vehicles and spare parts MPWT-
DOT

15,800,000 158 nos 100,000

Bus 5-3 Transit facility development for Bus and information provision VCSBE 2,120,000 106 nos 20,000
Bus 7-3 Bus location system for public buses VCSBE 480,000 280 nos 2,000
Bus 8-3 Automatic Fare Collection System VCSBE 5,600,000 280 nos 20,000

School Bus Project

SB 1-3 Procurement of new School Bus vehicles and spare parts MPWT-
DOT

20,000,000 200 nos 100,000

Governance System and Organizational Coordination Projects

GS 2-3 Integration program of public transport services (MaaS)
organizational coordination

VCSBE/P
rivate

80,000 8 years 10,000

Road Construction Projects
RC 19 2nd Outer Ring Rd. No.2 (Eastern Part) MPWT 5,057,000 8.7 km

RC 20 Asphalt Road Construction project from KM29 (R.13 South)-
Dong Khwai - Simano (R.11 South).

DPWT 4,404,000 9.4 km

RC 21 Construction of Concrete Road from Nong Buek traffic light-Dong
Bong - Tha Savang-Hai village, Xaithany district

DPWT 4,068,000 10.7 km

RC 22 2nd Inner ring Rd. No.3 DPWT 1,048,000 1.4 km
RC 23 2nd Outer Ring Rd. No.4 (Western Part) MPWT 4,928,000 9.3 km
RC 24 Expressway project (east direction) MPWT 69,467,000 82.1 km
RC 25 Expressway project (north direction) MPWT 14,320,000 18.1 km

Road Widening Projects
RW 27 2nd Outer Ring Rd. No.1 (Widening) MPWT 903,000 1.2 km
RW 28 NH13 north extention from Vang Vieng expressway entrance MPWT 11,630,000 15.2 km
RW 29 2nd Outer ring Rd. No.3 (east) MPWT 3,553,000 4.6 km
RW 30 Radial Rd. from 2nd Outer ring Rd. MPWT 5,716,000 7.5 km
RW 31 Outer ring Rd. close to Thanaleng border checkpoint MPWT 2,910,000 1.2 km

Unit

Unit costs are based on construction 
costs for a 7-meter width, calculated for 
each width, plus site acquisition costs. 
See Table 12.2-3 for calculations.

Unit costs are based on construction 
costs for a 7-meter width, calculated for 
each width, plus site acquisition costs. 
See Table 12.2-3 for calculations.
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12.5 ການປັບປຸງສະພາບການສນັຈອນທີົ່ຄາດໄວ້ 

ເນືົ່ອງຈາກການພິຈາລະນາສະຖານະການພ ດທະນາທ ົ່ມ ທ່າແຮງບົົ່ມຊ້ອນໃນເຂດເປົັ້າໝາຍ ແມູ່ນໄດ້ເລືອກເອົາ "ຂໍັ້
ສົມມຸດຖານ ທ  2: ສຸມໃສູ່ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ". ໃນພາກນ ັ້ ແມູ່ນຊ ັ້ໃຫ້ເຫ ນເຖິງການຈໍາລອງຜົນການຄາດຄະເນ
ຄວາມຕ້ອງການດ້ານການສ ນຈອນ ທ ົ່ໄດ້ມາຈາກຜົນການວິເຄາະຂໍັ້ສົມມຸດຖານທ  2 ທ ົ່ກໍານົດໃນແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ 
ສະບ ບນ ັ້.  

ສໍາລ ບການຄາດຄະເນຄວາມຕ້ອງການດ້ານການສ ນຈອນນ ັ້, ແມູ່ນໄດ້ໃຊ້ ໂມເດລສ ົ່ຂ ັ້ນຕອນ (Four Step Model) 
ໂດຍອ ງໃສູ່ຂໍັ້ມ ນທ ົ່ເກ ບກໍາຈາກການສໍາຫຼວດ ທ ົ່ໄດ້ສະຫຼຸບໂດຍຫຍໍັ້ໃນ ພາກ 6.1.1 ແລະ ໃຊ້ລະບົບການວິເຄາະຄວາມ
ຕ້ອງການດ້ານການສ ນຈອນ STRADA ສະບ ບ 4.0.7 ໃນການສ້າງໂມເດລ ແລະ ຂະບວນການຈໍາລອງເຫດການ
ສ ນຈອນຕ່າງໆ. ລາຍລະອຽດກ່ຽວກ ບຂະບວນການສ້າງໂມເດລແມູ່ນໄດ້ສະຫຼຸບໃນບົດລາຍງານເຕ ກນິກໃນການສ້າງໂມ
ເດລ (Technical Modelling Report). 

12.5.1 ສະພາບການສນັຈອນ ພາຍໃຕ້ ສໍາເລັດຈັດຕັື້ງແຜນແມູ່ບດົຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມ ອງແບບເຕມັຮູບແບບ 

ສະພາບຈະລາຈອນຈາກຜົນມາຈາກການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດທ ົ່ສຸມໃສູ່ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ທ ົ່ກໍານົດໃນແຜນແມູ່ບົດ
ຂົນສົົ່ງ ແລະ ນໍາສະເໜ ການຈ ດຕ ັ້ງໃນສາມໄລຍະ: ໄລຍະສ ັ້ນ (2027), ໄລຍະກາງ (2032) ແລະໄລຍະຍາວ (2040). 
ໃນພາກນ ັ້ສະແດງໃຫ້ເຫ ນສະພາບການສ ນຈອນທ ົ່ວ ດແທກດ້ວຍລະດ ບການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດ ໃນແຕູ່ລະພາກສ່ວນ
ຂອງຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ ແລະ ວ ດແທກໂດຍອ ດຕາສ່ວນຂອງປະລິມານການສ ນຈອນ ແລະ ຄວາມອາດສາມາດຂອງ
ເສ ັ້ນທາງໃນການຮອງຮ ບການສ ນຈອນ. ພາກສ່ວນເສ ັ້ນທາງທ ົ່ມ ປະລິມານການຈະລາຈອນຕໍົ່າກວ່າຄວາມອາດສາມາດ
ສ ງສຸດຂອງເສ ັ້ນທາງແມູ່ນສະແດງເປ ນສ ຟ້າ, ໃນຂະນະທ ົ່ຖະໜົນບໍົ່ແອອ ດແມູ່ນສະແດງເປ ນສ ຟ້າເຊິົ່ງສະແດງໃຫ້ເຫ ນ
ພາກສ່ວນເສ ັ້ນທາງທ ົ່ມ ປະລິມານການສ ນຈອນນ້ອຍກ່ອນປະສິດທິພາບສ ງສຸດຂອງເສ ັ້ນທາງໃນການຮອງຮ ບການ
ສ ນຈອນ, ສ ເຫຼືອງແມູ່ນປະລິມານການສ ນຈອນທ ົ່ເກ ນປະສິດທິພາບສ ງສຸດຂອງເສ ັ້ນທາງ ແລະ ສ ແດງແມູ່ນແອອ ດຫຼາຍ 
ທ ົ່ວ ດແທກໂດຍອ ດຕາສ່ວນປະລິມານການສ ນຈອນ/ຄວາມອາດສາມາດຂອງເສ ັ້ນທາງໃນການຮອງຮ ບການສ ນຈອນ 
(volume/capacity ratio). ນອກຈາກນ ັ້ນ, ຄວາມກວ້າງຂອງເສ ັ້ນທາງແມູ່ນໃຊ້ເພືົ່ອສະແດງໃຫ້ເຫ ນເຖິງປະລິມານ
ການສ ນຈອນ. 

ສະພາບການສ ນຈອນໃນໄລຍະສ ັ້ນ (2027) ແມູ່ນສະແດງໃນຮ ບ 12.5-1 ແລະ ຮ ບ 12.5-2 ຊ ັ້ໃຫ້ເຫ ນເຖິງຮ ບແບບ
ເສ ັ້ນທາງວົງແຫວນຮອບໃນ ແລະ ເສ ັ້ນທາງທ ົ່ເປ ນແກນຫຼ ກ ທ ົ່ສະໜອງທາງເລືອກໃນການໃຊ້ເສ ັ້ນທາງ ໄປຫາ ເສ ັ້ ັ້ນທາງ
ສາຍເອກຫຼ ກ ແລະ ຫ ນການສ ນຈອນທ ົ່ມ ປະລິມານການສ ນຈອນຕໍົ່າຈາກເສ ັ້ນທາງເຊືົ່ອມຕໍົ່ໃຫມ້ ປະສິດທິພາບ, ຄຽງຄ ູ່
ກ ນນ ັ້ນ, ຜົນໄດ້ຮ ບສະແດງໃຫ້ເຫ ນການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດໃນບາງເຂດອ້ອມຮອບຖະໜົນເສດຖາທິລາດ, ລະຫວ່າງຖະ
ໜົນຂຸນບ ລົມ ແລະ ຖະໜົນລ້ານຊ້າງ ເຊິົ່ງມ ແຜນຈະປູ່ຽນເປ ນສະຖານ ປູ່ຽນຖ່າຍຜ ້ໂດຍສານ ຂອງການບໍລິການ BRT.  

ຮ ບ 12.5-3 ແລະ ຮ ບ 12.5-4 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນສະພາບການສ ນຈອນທ ົ່ໄດ້ຄາດຄະເນໄວ້ໃນ ໄລຍະກາງ (2032). 
ໃນລ ກສະນະທ ົ່ຄ້າຍຄືກ ນກ ບຜົນໄດ້ຮ ບໃນໄລຍະສ ັ້ນ, ເສ ັ້ນທາງວົງແຫວນ ແລະ ເສ ັ້ນທາງແກນຫຼ ກ ແມູ່ນເຫ ນວ່າມ 
ປະສິດທິພາບໃນການສ້າງໃຫ້ເປ ນເສ ັ້ນທາງທ ົ່ເປ ນທາງເລືອກໃນການເດ ນທາງ ແລະ ການແຈກຢາຍການສ ນຈອນໄປສ ູ່
ເສ ັ້ນທາງນ ັ້. ເຂດທ ົ່ມ ການສ ນຈອນຄວາມແອອ ດສ່ວນຫຼາຍແມູ່ນຕ ັ້ງຢ ູ່ບໍລິເວນອ້ອມຮອບສະຖານ ປູ່ຽນຖ່າຍຜ ້ໂດຍສານ 
BRT ແລະ ລຽບຕາມເສ ັ້ນທາງເລກທ  13ເໜືອ. 

ຕິດພ ນກ ບຜົນໄດ້ຮ ບຈາກການຄາດຄະເນສະພາບການສ ນຈອນໄລຍະຍາວ (2040), ສະແດງໃຫ້ເຫ ນອ ດຕາສ່ວນ
ການນໍາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແມູ່ນຕ່ໍາກວ່າຕົວເລກທ ົ່ໂຄງການກໍານົດໄວ້, ນອກນ ັ້ນ ອ ດຕາສ່ວນການນໍາໃຊ້
ຍານພາຫະນະທ ົ່ບໍົ່ໃຊ້ກົນຈ ກ ກໍົ່ຫຼຸດລົງຢູ່າງຕໍົ່ເນືົ່ອງ ເຊິົ່ງເຮ ດໃຫ້ມ ການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດເພ ົ່ມຂືັ້ນ. ສະພາບການສ ນຈອນ
ໃນໄລຍະຍາວແມູ່ນສະແດງໃນ ຮ ບ 12.5-5 ແລະ ຮ ບ 12.5-6, ແລະ ຕາຕະລາງ 12.5-1 ສະແດງໃຫ້ເຫ ນການສົມ
ທຽບອ ດຕາສ່ວນການນໍາໃຊ້ຂອງແຕູ່ລະຮ ບແບບການເດ ນທາງໃນແຕູ່ລະປ ເປົັ້າໝາຍ. ສິົ່ງດ ົ່ງກ່າວຊ ັ້ໃຫ້ເຫ ນເຖິງຄວາມສໍາ
ຄ ນຂອງມາດຕະການການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດ ນທາງ ທ ົ່ໄດ້ກາໍນົດໃນແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງ, ຖ້າຫາກບໍົ່ມ 
ການຈ ດຕ ັ້ງມາດຕະການປູ່ຽນແປງພຶດຕິກໍາການເດ ນທາງເຫຼົົ່ານ ັ້ຢູ່າງຖກືຕ້ອງ, ອ ດຕາສ່ວນການນໍາໃຊ້ການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະຄາດວ່າຈະຫຼຸດລົງຈາກຕົວເລກເປົັ້າໝາຍທ ົ່ກໍານົດໄວ້ 30%.  



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  

 
12-65 

 
ຕາຕະລາງ 12.5-1 ອັດຕາສ່ວນການນໍາໃຊ້ແຕູ່ລະຮູບແບບຂົນສົົ່ງ  ຂອງ ປີເປົື້າໝາຍ ພາຍຕັື້ງການຈັດຕັື້ງ

ປະຕິບັດແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງຢູ່າງເຕັມຮູບແບບ  

ຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງ 
ອ ດຕາສ່ວນການນໍາໃຊ້ 

ໄລຍະສ ັ້ນ (2027) ໄລຍະກາງ (2032) ໄລຍະຍາວ (2040) 
NMT  8.0% 7.7% 7.3% 
MT: ພາຫະນະສ່ວນຕົວ 81.1% 78.4% 78.5% 
MT: ການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ 

10.9% 14.0% 14.2% 

ລວມ  100.0% 100.0% 100.0% 
ໝາຍເຫດ: NMT: ການຂົນສົົ່ງທ ົ່ບໍົ່ໃຊ້ເຄືົ່ອງຈ ກ; MT: ການຂົນສົົ່ງທ ົ່ໃຊ້ເຄືົ່ອງຈ ກ. 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

ຮູບ 12.5-1 ສະພາບການສັນຈອນໃນນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ (2027) 
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ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

ຮູບ 12.5-2 ສະພາບການສັນຈອນໃນເຂດໃຈກາງເມ ອງ (2027) 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

ຮູບ 12.5-3 ສະພາບການສັນຈອນໃນນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ (2032) 



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  

 
12-67 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

ຮູບ 12.5-4 ສະພາບການສັນຈອນໃນເຂດໃຈກາງເມ ອງ (2032) 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

 

ຮູບ 12.5-5 ສະພາບການສັນຈອນໃນນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ (2040) 
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ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

ຮູບ 12.5-6 ສະພາບການສັນຈອນໃນເຂດໃຈກາງເມ ອງ (2040) 

12.5.2 ສະພາບການສນັຈອນ ພາຍໃຕ້ການປບັປຸງຕາໜ່າງເສັື້ນທາງພຽງເລັກນ້ອຍ 

ໃນກໍລະນ ທ ົ່ບໍົ່ສາມາດຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງຕົວເມືອງໄດ້ຢູ່າງເຕ ມຮ ບແບບ ແລະ ມ ພຽງແຕູ່ການປ ບປຸງຕາ
ໜ່າງເສ ັ້ນທາງພຽງເລ ກນ້ອຍເທົົ່ານ ັ້ນ ໃນແຕູ່ລະປ ເປົັ້າໝາຍໂດຍອ ງໃສູ່ການປູ່ຽນແປງທ ົ່ຄາດໄວ້ໂດຍ "ຂໍັ້ສົມມຸດຖານທ  
1: ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດຂ ັ້ນພືັ້ນຖານ”. 

ໃນພາກ 12.5.1, ສະແດງໃຫ້ເຫ ນລະດ ບການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດໃນແຕູ່ລະພາກສ່ວນຂອງຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ ດ້ວຍການ
ວ ດແທກຈາກ ອ ດຕາສ່ວນ ປະລິມານການສ ນຈອນ ແລະ ປະສິດທິພາບຂອງເສ ັ້ນທາງໃນການຮອງຮ ບການສ ນຈອນ. 
ສະພາບການສ ນຈອນໃນໄລຍະສ ັ້ນ (2027) ດ້ວຍຂໍັ້ສົມມຸດຖານທ  1 ນ ັ້ ດ ົ່ງ ຮ ບ 12.5-7 ແລະ ຮ ບ 12.5-8 ຊ ັ້ໃຫ້
ເຫ ນເຖິງ ອ ດຕາການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດແມູ່ນຫຼາຍກ່ອນ ສະພາບການສ ນຈອນໃນໄລຍະສ ັ້ນພາຍໃຕ້ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ
ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງຢາງເຕ ມຮ ບແບບ. ຍິົ່ງໄປກວ່ານ ັ້ນ, ປະສິດທິພາບຂອງເສ ັ້ນທາງວົງແຫວນ ແລະ ເສ ັ້ນທາງທ ົ່ເປ ນແກນ
ຫຼ ກ ແມູ່ນນ້ອຍລົງເນືົ່ອງຈາກການມ ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງທ ົ່ບໍົ່ເຊືົ່ອມຈອດກ ນ ແລະ ຂາດການປ ບປຸງຕາມການສະເໜ ໃນແຜນ
ແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ. ສົົ່ງຜົນໃຫ້ມ ປະລິມານການສ ນຈອນທ ົ່ຫຼາຍຂືັ້ນ ຍ້ອນເລືອກໃຊ້ເສ ັ້ນທາງສາຍຫຼ ກໃນການເດ ນທາງ. 
ນອກຈາກນ ັ້ນ, ຍ ງມ ຜົນກະທົບສ ງຈາກສະຖານ ປູ່ຽນຖາ່ຍຜ ້ໂດຍສານຂອງ BRT ທ ົ່ຄາດວ່າຈະສ ງກວ່າທ ົ່ຄາດຄະເນໄວ້
ຖ້າແຜນແມູ່ບົດການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງໄດ້ຖືກຈ ດຕ ັ້ງຢູ່າງເຕ ມຮ ບແບບ. 

ຜົນການຄາດສະເນສະພາບການສ ນຈອນໃນໄລຍະກາງ (2032) ທ ົ່ສະແດງໃນ ຮ ບ 12.5-9 ແລະ ຮ ບ 12.5-10 ຊ ັ້
ໃຫ້ເຫ ນວ່າມ ສະພາບການສ ນຈອນທ ົ່ຄ້າຍຄືກ ນກ ບໄລຍະສ ັ້ນ ມ ການສ ນຈອນທ ົ່ແອອ ດເພ ົ່ມຂືັ້ນ ແລະ ຫຼາຍກ່ອນຄາດ
ຄະເນໄວ້. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ເສ ັ້ນທາງສາຍເຊືົ່ອມຕໍົ່ແມູ່ນມ ປະລິມານການສ ນຈອນທ ົ່ຫຼາຍເກ ນໄປ ຍ້ອນເສ ັ້ນທາງວົງແຫວນ 
ແລະ ເສ ັ້ນທາງທ ົ່ເປ ນແກນຫຼ ກມ ປະສິດທິພາບໃນການຮອງຮ ບການສ ນຈອນໜ້ອຍ.  

ຜົນການຄາດສະເນສະພາບການສ ນຈອນໃນໄລຍະສ ັ້ນ (2040) ທ ົ່ສະແດງໃນ ຮ ບ 12.5-11 ແລະ  ຮ ບ 12.5-12 ຊ ັ້
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ໃຫ້ເຫ ນວ່າການສ ນຈອນມ ສະພາບທ ົ່ແອອ ດຂືັ້ນກ່ອນເກົົ່າ ຢ ູ່ ເສ ັ້ນທາງສາຍເອກ ແລະ ເສ ັ້ນທາງສາຍເຊືົ່ອມຕໍົ່. ນອກນ ັ້ນ, 
ຕາຕະລາງ 12.5-2 ທ ົ່ສະແດງ ອ ດຕາສ່ວນການນໍາໃຊ້ແຕູ່ລະຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງ ຊ ັ້ໃຫ້ເຫ ນວ່າ ອ ດຕາສ່ວນການນໍາໃຊ້
ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ການເດ ນທາງດ້ວຍການຂົນສົົ່ງທ ົ່ບໍົ່ໃຊ້ກົນຈ ກ ແມູ່ນຫຼຸດລົງ. ຖ້າສົມທຽບກ ບ ຜົນ
ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງຢູ່າງເຕ ມຮ ບແບບ ແມູ່ນເຫ ນວ່າ ຂໍັ້ສົມມຸດຖານທ  1 ທ ົ່ເປ ນການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດ
ພືັ້ນຖານ ມ ອ ດຕາສ່ວນການນໍາໃຊ້ພາຫະນະທ ົ່ເປ ນກົນຈ ກຫາຼຍ ແລະ ອ ດຕາສ່ວນການໃຊ້ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະແມູ່ນ
ມ ນ້ອຍ. ສະນ ັ້ນ, ຜົນການຄາດຄະເນນ ັ້ ແມູ່ນແນູ່ໃສເຖິງຄວາມສໍາຄ ນໃນການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວ
ເມືອງຢູ່າງເຕ ມຮ ບແບບເພືົ່ອຫຼ ກລ້ຽງການເດ ນທາງທ ົ່ອາໄສແຕູ່ຍານພາຫະນະສ່ວນຕົວ ແລະ ເຮ ດໃຫ້ມ ລະດ ບຄວາມແອ
ອ ດໃນການສ ນຈອນທ ົ່ເພ ົ່ມຂືັ້ນ ຢ ູ່ ຕາມຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງການສ ນຈອນ. 

 
ຕາຕະລາງ 12.5-2 ອັດຕາສ່ວນການນໍາໃຊ້ແຕູ່ລະຮູບແບບຂົນສົົ່ງ  ຂອງ ປີເປົື້າໝາຍ 

 ການສົມທຽບລະຫວ່າງ ການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດແຜນແມູ່ບດົຂົນສົົ່ງຢູ່າງເຕັມຮູບແບບ ແລະ ຂັື້ນພ ື້ນຖານ 

ຮ ບແບບການຂົນສົົ່ງ 
ອ ດຕາສ່ວນການນໍາໃຊ້ 

ໄລຍະສ ັ້ນ (2027) ໄລຍະສ ັ້ນ (2027) ໄລຍະສ ັ້ນ (2027) 
S2 S1 S2 S1 S2 S1 

NMT 8.0% 8.1% 7.7% 7.8% 7.3% 7.4% 
MT: ພາຫະນະສ່ວນຕົວ 81.1% 86.9% 78.4% 87.4% 78.5% 88.0% 
MT: ການຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ 

10.9% 5.0% 14.0% 4.8% 14.2% 4.7% 

ລວມ 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 
ໝາຍເຫດ:  
※ NMT: ການຂົນສົົ່ງທ ົ່ບໍົ່ໃຊ້ເຄືົ່ອງຈ ກ; MT: ການຂົນສົົ່ງທ ົ່ໃຊ້ເຄືົ່ອງຈ ກ. 
※ ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງຢູ່າງເຕ ມຮ ບແບບ ທ ົ່ຄາດຄະເນໂດຍ “ຂໍັ້ສົມມຸດຖານທ  2 (S2): ສຸມໃສູ່ການຂົນສົົ່ງ

ສາທາລະນະ”. 
※ ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດປ ບປຸງຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງພຽງເລ ກນ້ອຍ ທ ົ່ຄາດຄະເນໂດຍ “ຂໍັ້ສົມມຸດຖານທ  1 (S1): ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດຂ ັ້ນ

ພືັ້ນຖານ”. 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  
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ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

ຮູບ 12.5-7 ສະພາບການສັນຈອນໃນນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ : ດ້ວຍການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດຂັື້ນພ ື້ນຖານ 
(2027) 

 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

ຮູບ 12.5-8 ສະພາບການສັນຈອນໃນເຂດໃຈກາງເມ ອງ: ດ້ວຍການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດຂັື້ນພ ື້ນຖານ (2027) 
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ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

 

ຮູບ 12.5-9 ສະພາບການສັນຈອນໃນນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ : ດ້ວຍການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດຂັື້ນພ ື້ນຖານ 
(2032) 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

ຮູບ 12.5-10 ສະພາບການສນັຈອນໃນເຂດໃຈກາງເມ ອງ: ດ້ວຍການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດຂັື້ນພ ື້ນຖານ (2032) 
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ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

ຮູບ 12.5-11 ສະພາບການສນັຈອນໃນນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ: ດ້ວຍການຈັດຕັື້ງປະຕິບດັຂັື້ນພ ື້ນຖານ 
(2040) 

 

 
ແຫຼົ່ງຂໍັ້ມ ນ: ທິມງານຊ່ຽວຊານໄຈກາ  

ຮູບ 12.5-12 ສະພາບການສນັຈອນໃນເຂດໃຈກາງເມ ອງ: ດ້ວຍການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດຂັື້ນພ ື້ນຖານ (2040) 
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12.6 ການປະເມີນຜົນດ້ານເສດຖະກິດ 

12.6.1 ພາບລວມ 

ອ ດຕາຜົນຕອບແທນທາງເສດຖະກິດພາຍໃນ (Economic internal rate of return - EIRR) ແມູ່ນໃຊ້ເປ ນຕົວ
ຊ ັ້ວ ດຂອງການວິເຄາະທ ົ່ຄິດໄລູ່ໂດຍຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ ແລະ ຜົນປະໂຫຍດຂອງການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດແຜນແມູ່ບົດການຂົນສົົ່ງໃນ
ຕົວເມືອງ ດ້ວຍການສົມທຽບກໍລະນ ທ ົ່ມ  - ແລະ ບໍົ່ມ ໂຄງການ. ໄລຍະການປະເມ ນໄດ້ກໍານົດໄວ້ 30 ປ  ນ ບຈາກການ
ຄາດຄະເນການເລ ົ່ມຕົັ້ນຂອງໂຄງການໃນປ  2023, ຈະສິັ້ນສຸດລົງໃນປ  2052 ໂດຍພິຈາລະນາເຖິງໄລຍະເວລາໃນການ
ກໍົ່ສ້າງ. ວິທ ການ ແລະ ຜົນໄດ້ຮ ບແມູ່ນມ ດ ົ່ງລຸູ່ມນ ັ້. 

 

12.6.2 ວິທີການ 

ໃນການວິເຄາະເສດຖະກິດ, ແມູ່ນໄດ້ປະເມ ນ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ ແລະ ຜົນປະໂຫຍດດ້ວຍການສົມທຽບກລໍະນ ທ ົ່ມ  - ແລະ ບໍົ່
ມ ໂຄງການ. ຜົນປະໂຫຍດນ ັ້ແມູ່ນສາມາດຈໍາແນກໄດ້ໃນ 2 ປະເພດ ທ ົ່ລວມມ  ການປະຫຍ ດຄ່າໃຊ້ຈ່າຍທ ົ່ໄລູ່ຈາກເວລາ
ໃນການເດ ນທາງ  (travel time cost-TTC) ແລະ ການປະຫຍ ດຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນການໃຊ້ຍານພາຫະນະເດ ນທາງ 
(vehicle operating cost - VOC), ທ ງສອງປະເພດນ ັ້ສ່ວນໃຫຍ່ແມູ່ນໃຊ້ໃນໂຄງການທ ົ່ຕິດພ ນກ ບເສ ັ້ນທາງ. 
ການຄິດໄລູ່ຜົນປະໂຫຍດນ ັ້ ແມູ່ນອ ງຕາມສົມຜົນດ ົ່ງລຸູ່ມນ ັ້: 

 
 

 
ເຊິົ່ງ, 
TTCi : ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍທ ົ່ໃຊ້ເວລາໃນການເດ ນທາງ ໃນ ກໍລະນ  i (Rs./ປ ) 
VOCi : ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນການໃຊ້ຍານພາຫະນະເດ ນທາງ ໃນ ກໍລະນ  i (Rs./ປ ) 
Qjs : ປະລິມານການສ ນຈອນ ຕາມ ປະເພດຍານພາຫະນະ j ຢ ູ່ ເສ ັ້ນທາງ s (ຄ ນ/ມືັ້) 
Tijs : ເວລາທ ົ່ໃຊ້ໃນການເດ ນທາງ ຕາມ ປະເພດຍານພາຫະນະ j ຢ ູ່ ເສ ັ້ນທາງ s ໃນ ກໍລະນ  i (ຊົົ່ວໂມງ) 
Lis : ຄວາມຍາວຂອງເສ ັ້ນທາງ/ ໄລຍະທາງ s ໃນກໍລະນ  i (km) 
αj : ມ ນຄ່າຫົວໜ່ວຍ ຂອງ TTC ຕາມ ປະເພດຍານພາຫະນະ j (Rs./ຊົົ່ວໂມງ-ຄ ນ) 
βij : ມ ນຄ່າຫົວໜ່ວຍ ຂອງ VOC ຕາມ ປະເພດຍານພາຫະນະ j ໃນ ກໍລະນ  i (Rs./ຄ ນ-km) 
𝑖 : ກໍລະນ ບໍົ່ມ ໂຄງການ (O) ແລະ ກໍລະນ ມ ໂຄງການ (W) 
𝑗 : ປະເພດຍານພາຫະນະ 
𝑠 : ເສ ັ້ນທາງ 

 

12.6.3 ຜົນວິເຄາະຜນົຕອບແທນທາງດ້ານການເງິນພາຍໃນ (FIRR) 

ດໍາເນ ນການວິເຄາະທາງດ້ານການເງິນ ອ ງຕາມລາຍຮ ບ ແລະ ລາຍຈ່າຍທາງດ້ານການເງິນທ ົ່ຄາດໄວ້. 
FIRR ແມູ່ນບໍົ່ສາມາດຄິດໄລູ່ໄດ້ຍ້ອນວ່າ ລາຍຮ ບປະຈໍາປ ທາງດ້ານການເງິນແມູ່ນຕິດລົບໃນໄລຍະເວລາປະເມ ນຜົນນ ັ້. 
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ຜົນວິເຄາະນ ັ້ຊ ັ້ໃຫ້ເຫ ນວ່າ ເຖິງແມູ່ນວ່າຈະມ ລາຍຮ ບຈາກຮ ບແບບຕ່າງໆທ ົ່ສະເໜ ໃນໂຄງການນ ັ້, ການສະໜ ບສະໜ ນທາງ
ດ້ານການເງິນເປ ນຕົັ້ນແມູ່ນເງິນອຸດໜ ນຈາກລ ດຖະບານຂ ັ້ນສ ນກາງ ຫຼື ນະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນ ແມູ່ນມ ຄວາມຈໍາເປ ນສໍາລ ບ
ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດແບບຍືນຍົງ. 
 

12.6.4 ມູນຄ່າການລົງທຶນທີົ່ຈໍາເປັນສໍາລັບການຈັດຕັື້ງປະຕິບັດໂຄງການ 

ຕາຕະລາງຂ້າງລຸູ່ມນ ັ້ສະແດງໃຫ້ເຫ ນການລົງທຶນເບືັ້ອງຕົັ້ນ ແລະ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນຄຸ້ມຄອງບໍລິຫານ ແລະ ສ້ອມແປງທ ົ່ຈໍາເປ ນ
ເພືົ່ອຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດແຜນແມູ່ບົດ. ການລົງທຶນເບືັ້ອງຕົັ້ນທ ົ່ຕ້ອງການແມູ່ນປະມານ 640.5 ລ້ານໂດລາ, ໃນຂະນະທ ົ່ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ
ໃນຄຸ້ມຄອງບໍລິຫານ ແລະ ສ້ອມແປງ ແມູ່ນປະມານ 158.8 ລ້ານໂດລາ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ການລົງທຶນທ ງໝົດແມູ່ນຄາດວ່າຈະຢ ູ່ທ ົ່ 
799.3 ລ້ານໂດລາ. 
 

ຕາຕະລາງ 12.6-1 ການລົງທຶນເບ ື້ອງຕົື້ນໃນແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ 
(ຫົວໜ່ວຍ: ລ້ານໂດລາສາຫະລ ດ) 

ໄລຍະ ປ   ວຽກງານຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ວຽກງານເສ ັ້ນທາງ ລວມ 
ໄລຍະສ ັ້ນ 2023-2027 156.4 76.6 233.0 
ໄລຍະກາງ 2028-2032 69.3 57.0 126.3 
ໄລຍະຍາວ 2033-2052 151.3 129.9 281.2 

ລວມ 377.0 263.5 640.5 
 

ຕາຕະລາງ 12.6-2 ມູນຄ່າໃນການຄຸ້ມຄອງບໍລິການ ແລະ ສ້ອມແປງ ໃນ ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ  
(ຫົວໜ່ວຍ: ລ້ານໂດລາສາຫະລ ດ) 

ໄລຍະ ປ   ວຽກງານຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ວຽກງານເສ ັ້ນທາງ ລວມ 
ໄລຍະສ ັ້ນ 2023-2027  8.6 0.1 8.7 
ໄລຍະກາງ 2028-2032 14.7 4.7 19.4 
ໄລຍະຍາວ 2033-2052 83.3 47.4 130.7 

ລວມ 106.6 52.2 158.8 
 

ຕາຕະລາງ 12.6-3 ມູນຄ່າລົງທຶນທັງໝົດທີົ່ຈໍາເປັນສໍາລັບແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ 
(ຫົວໜ່ວຍ: ລ້ານໂດລາສາຫະລ ດ) 

ໄລຍະ ປ   ວຽກງານຂົນສົົ່ງ
ສາທາລະນະ 

ວຽກງານເສ ັ້ນທາງ ລວມ 

ໄລຍະສ ັ້ນ 2023-2027 165.0 76.7 241.7 
ໄລຍະກາງ 2028-2032 84.0 61.7 145.7 
ໄລຍະຍາວ 2033-2052 234.6 177.3 411.9 

ລວມ 483.6 315.7 799.3 
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ຮູບ 12.6-1 ມນູຄ່າການລົງທຶນທັງໝົດ  

 

ສິົ່ງທ ົ່ກ່າວມານ ັ້ນ ແມູ່ນ ມ ມ ນຄ່າການລົງທຶນທ ົ່ສ ງ ສໍາລ ບ ສປປ ລາວ. ສະນ ັ້ນ, ໃນຂະນະທ ົ່ຈ ດສ ນງົບປະມານສໍາລ ບວຽກ
ງານການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ ແລະ ວຽກງານເສ ັ້ນທາງ ແມູ່ນຈໍາເປ ນຕ້ອງໄດ້ຈ ດສ ນແຫຼົ່ງທຶນດ້ານການເງິນ ໂດຍ ຜ່ານ
ອົງການຊ່ວຍເຫຼືອຈາກຕ່າງປະເທດ ແລະ ຮ ບແບບການລົງທຶນຮ່ວມມືພາກລ ດ ແລະ ເອກະຊົນ PPP. 

0.0
10.0
20.0
30.0
40.0
50.0
60.0

20
23

20
24

20
25

20
26

20
27

20
28

20
29

20
30

20
31

20
32

20
33

20
34

20
35

20
36

20
37

20
38

20
39

20
40

U
SD

YEAR

ມ ນຄ່າການລົງທຶນທ ງໝົດ

Public Transportation Initial Cost Public Transportation O&M Cost

Road Initial Cost Road O&M Cost



ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂ ັ້ມແຂງລະບົບການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ ຢ ູ່ ສປປ ລາວ  
 

 
13-1 

ໝວດທີ 13  ລະບົບສາລະສນົເທດທາງພູມສາດ (GIS) 

ຂໍັ້ມ ນການວາງແຜນການຂົນສົົ່ງທີົ່ເຊືົ່ອຖືໄດ້ ແມູ່ນ ເປ ນສິົ່ງສໍາຄ ນເພືົ່ອດໍາເນີນກິດຈະກໍາການວາງແຜນການຂົນສົົ່ງໃຫ້ມີ
ປະສິດທິພາບ ແລະ ມີປະສິດທິຜນົ. ອີງຕາມແຜນທີົ່ຕ່າງໆ ແລະ ຂໍັ້ມ ນທີົ່ກະກຽມໂດຍຜ່ານການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດໂຄງການ
ນີັ້ ແມູ່ນໄດ້ສ້າງ ຊຸດຂໍັ້ມ ນ GIS ເພືົ່ອການວິເຄາະດ້ານພືັ້ນທີົ່ເຊືົ່ອມໂຍູ່ງ ເພືົ່ອ ຊ່ວຍໃນວຽກງານການວາງແຜນການຂົນສົົ່ງ. 

13.1 ຂ ໍ້ມູນພ ໍ້ນຖານ GIS  

ຂໍັ້ມ ນພືັ້ນຖານ GIS ແມູ່ນພືັ້ນຖານຂອງຖານຂໍັ້ມ ນ GIS; ໂດຍທົົ່ວໄປປະກອບມີເຂດປົກຄອງ, ແຫ ົ່ງນໍັ້າ, ຕາໜ່າງການ
ຂົນສົົ່ງ, ຂໍັ້ມ ນເສ ັ້ນທີົ່ກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ອືົ່ນໆ. ຂໍັ້ມ ນພືັ້ນຖານ GIS ສາມາດກໍານົດເປ ນ ຂໍັ້ມ ນ GIS ທີົ່ເປ ນໂຄງສ້າງຂອງຂໍັ້
ມຸນດີຈີຕອນດ້ານພ ມສ ນຖານ ເຊິົ່ງຈະຖືກນໍາໃຊ້ທົົ່ວໄປສໍາລ ບຈຸດປະສົງຕ່າງໆ ແລະ ປົກກະຕິແລ້ວມີພຽງແຕູ່ຂໍັ້ມ ນຄຸນ
ລ ກສະນະພືັ້ນຖານເຊ ົ່ນ: ເນືັ້ອທີົ່, ຄວາມຍາວ, ຊືົ່ ຫ  ືບາງຄ ັ້ງບໍົ່ມີຂໍັ້ມ ນຄຸນລ ກສະນະ.  

13.2 ຂ ໍ້ມູນ GIS  

ຂໍັ້ມ ນ GIS ແມູ່ນແຕກຕ່າງຈາກຂໍັ້ມ ນພືັ້ນຖານ GIS, ເພາະວ່າຂໍັ້ມ ນ GIS ແມູ່ນໄດ້ເພີົ່ມຂໍັ້ມ ນເພີົ່ມເຕີມເຂົັ້າ ຫ ື ຂໍັ້ມ ນ
ຈາກແຫ ົ່ງຂໍັ້ມ ນອືົ່ນໆ ເພືົ່ອເຮ ດໃຫ້ຂໍັ້ມ ນມີຄວາມເໝາະສົມກ ບການນໍາໃຊ້ເພືົ່ອຈຸດປະສົງໂດຍສະເພາະຂອງຜ ້ໃຊ້. ໃນ
ທາງດຽວກ ນນ ັ້ນ, ຂໍັ້ມ ນ GIS ແມູ່ນການເພີົ່ມມ ນຄ່າຂໍັ້ມ ນພືັ້ນຖານ GIS ເພືົ່ອໃຫ້ເໝາະສົມກ ບຈຸດປະສົງຂອງຜ ້ໃຊ້. 
ຕົວຢູ່າງ, VTMP ແມູ່ນເລີົ່ມຈາກສ້າງຂໍັ້ມ ນເສ ັ້ນທາງ GIS ເປ ນຂໍັ້ມ ນພືັ້ນຖານ GIS ຂອງເສ ັ້ນທາງ. ສ້າງຂໍັ້ມ ນ GIS 
ເສ ັ້ນທາງໂດຍການລວມເອົາຈໍານວນເລນລົດແລູ່ນ, ປະເພດເສ ັ້ນທາງ ແລະອືົ່ນໆ ທີົ່ເກ ບກໍາ ແລະ ສ້າງໂດຍຜ ້ວາງແຜນ
ເສ ັ້ນທາງ. 

ໃນ VTMP ແມູ່ນມີຂໍັ້ມ ນພືັ້ນຖານ GIS ຕ່າງໆ/ການເກ ບກໍາຂໍັ້ມ ນ GIS ແລະ ຂໍັ້ມ ນຈໍານວນຫ າຍທີົ່ບໍົ່ແມູ່ນພືັ້ນທີົ່ ເຊ ົ່ນ: 
ເກ ບກໍາຂໍັ້ມ ນເສດຖະກິດ - ສ ງຄົມ. ຂໍັ້ມ ນພືັ້ນຖານ GIS ແລະ ຂໍັ້ມ ນທີົ່ບໍົ່ແມູ່ນຂໍັ້ມ ນພືັ້ນທີົ່ແມູ່ນໄດ້ເອົາມາເຊືົ່ອມໂຍູ່ງກ ນ 
ເພືົ່ອ ຄວາມເປ ນໄປໄດ້ເພືົ່ອໃນການກະກຽມຂໍັ້ມ ນ GIS ທີົ່ຈໍາເປ ນໃນບ ນດາວຽກງານການວາງແຜນ ຂອງ VTMP. ອີງ
ຕາມຂໍັ້ມ ນທີົ່ກະກຽມເຫ ົົ່ານີັ້, ແຜນແມູ່ບົດສະບ ບນີັ້ກໍົ່ໄດ້ກຽມຊຸດຂໍັ້ມ ນ GIS ສໍາລ ບ VTMP.  
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13.3 ຊູດຂ ໍ້ມູນ GIS ຂອງ ແຜນແມບ່ົດຂົນສົົ່ງ 

 

ການສ້າງແຜນແມູ່ບົດນີັ້ ຈໍາເປ ນຕ້ອງມີຂໍັ້ມ ນ GIS ຢູ່າງກວ້າງຂວາງ ເຊ ົ່ນ: ເຂດປົກຄອງ, ໂຄງສ້າງພືັ້ນຖານຂົນສົົ່ງ ແລະ 
ສະພາບທໍາມະຊາດ ແລະ ອືົ່ນໆ. ຂໍັ້ມ ນສ່ວນໃຫຍ່ແມູ່ນເກ ບກໍາມາຈາກ ພະແນກ ຍທຂ ແລະ ສະຖາບ ນ ຍທຂ ແລະ 
ນອກນ ັ້ນຍ ງເກ ບກໍາມາຈາກແຫ ົ່ງອືົ່ນໆເຊ ົ່ນ: ສ ນສະຖິຕິແຫູ່ງຊາດ ແລະ ຂໍັ້ມ ນເປີດຜ່ານການຄົັ້ນຫາທາງເວ ບໄຊທ໌ຕ່າງໆ
ເພືົ່ອໃຊ້ເຂົັ້າໃນການວິເຄາະຕືົ່ມອີກດ້ວຍ. ຂໍັ້ມ ນເກ ບກໍາເຫ ົົ່ານ ັ້ນແມູ່ນເປ ນຂໍັ້ມ ນມາດຕະຖານໃນ GIS ແລະ ໄດ້ສ ງລວມ
ເປ ນຊຸດຂໍັ້ມ ນ GIS ຂອງ ແຜນແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງສະບ ບນີັ້ ແລະ ໄດ້ແບູ່ງເປ ນ Dataset ແບູ່ງອອກເປ ນສິບສອງ (12) 
ຫົວຂໍັ້. 

 

ຮູບ 13.3-1 ໂຄງສ້າງຊຸດຂ ໍ້ມນູ GIS ສ າລັບ ແຜນແມ່ບົດຂນົສົົ່ງ 
 

ຕາຕະລາງ 13.3.1 ເນ ໍ້ອໃນຫ ກັຂອງຂ ໍ້ມູນ GIS ຕາມປະເພດຂ ໍ້ມູນ  
 ຊ ົ່ຫົວຂ ໍ້/ Folder ເນ ໍ້ອໃນຫ ັກ  ໝາຍເຫດ 

1 
01_Boundary 
ຂອບເຂດການປົກຄອງ  

• Village boundary 
ຂອບເຂດບ້ານ  

• District boundary 
ຂອບເຂດເມືອງ  

• Provincial boundary 
ຂອບເຂດແຂວງ  

• Study area boundary, etc. 
ຂອບເຂດສຶກສາ, ອືົ່ນໆ  

ຂໍັ້ມ ນຄຸນລ ກສະນະ ສໍາລ ບ ຂອບເຂດ
ບ້ານ ລວມທ ງ ຂໍັ້ມ ນປະຊາກອນ (ຄາດ
ຄະເນ ໃນປີ 2019) ທີົ່ໃຊ້ໃນ VTMP 

2 
02_Natural_Condition 
ສະພາບທໍາມະຊາດ 

• Elevation 
ລະດ ບໜ້ານໍັ້າ 

• Contour 
ເສ ັ້ນຄອນທົວ  

• Waterbody, etc. 
ແຫ ົ່ງນໍັ້າ, ອືົ່ນໆ  

 

V
TM

P-
G

IS
01_Boundary

02_Natural_Condition

03_Transport

04_Other_Infrastructure

05_Landuse

06_Miscellareous

07_Dev_Constraint

08_Plans

09_Zones

10_POI

11_Raster

12_Network
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3 
03_Transport 
ການຂົນສົົ່ງ 

• Road 
ເສ ັ້ນທາງ 

• Railway/ station 
ທາງລົດໄຟ/ ສະຖານີ 

• Bus stop/ routes 
ປ້າຍລໍຖ້າລົດເມ/ ສາຍທາງບໍລິການ 

• Airport, etc. 
ສະໜາມບິນ, ອືົ່ນໆ  

ເປ ນຊຸດຂໍັ້ມ ນສໍາລ ບປີຖານສຶກສາເທົົ່ານ ັ້ນ  

4 
04_Other_Infrastructure 
ພືັ້ນຖານໂຄງລ່າງ  

• Border control 
ຄວບຄຸມຊາຍແດນ 

• SEZ 
 

 

5 
05_Landuse 
ການນໍາໃຊ້ທີົ່ດິນ  

• Land use 
ການນໍາໃຊ້ທີົ່ດິນ  

• Land use Plan (GLUP) 
ແຜນຜ ງນໍາໃຊ້ທີົ່ດິນ (ແຜນຜ ງເມືອງລວມ)  

• Land cover, etc. 
ທີົ່ດິນຄອບຄຸມ, ອືົ່ນໆ  

ແຜນຜ ງເມືອງລວມສະບ ບລ່າສຸດ ທີົ່
ເກ ບກໍາມາຈາກ ພະແນກ ຍທຂ, ສະບ ບ 
ກໍລະກົດ 2021 

6 
06_Miscellareous 
ອືົ່ນໆ  

• Map index ແຜນທີົ່  
• Religious place 
ສະຖານທີົ່ວ ດວາອາຮາມ  

 

7 
07_Dev_Constraint 
ການພ ດທະນາ 

• Protected area 
ເຂດສະຫວງນ  

• Slope condition 
ສະພາບຄວາມຄອຍຊ ນ  

 

8 
08_Plans 
ແຜນການ 

• Road network plan 
ແຜນຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ  

• Public transport plan 
ແຜນຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ  

ລວມທ ງປີ 2027, 2032, 2040 

9 
09_Zones 
ຂົງເຂດ 

• TAZ 
ເຂດວິເຄາະການສ ນຈອນ  

ເຂດວິເຄາະການສ ນຈອນ ສໍາລ ບ 
VTMP 

10 10_POI • Point of interest Source is OSM 

11 11_Raster 
• DEM (digital elevation model) 
• Shaded relief 
• Nighttime light, etc. 

ໃຊ້ເປ ນພາບພືັ້ນຫ  ງ 

12 
12_Network 
ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ  

• Network data for traffic demand 
forecast 
ຂໍັ້ມ ນຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ ເພືົ່ອຄາດຄະເນ
ຄວາມຕ້ອງການດ້ານການສ ນຈອນ 

ຂໍັ້ມ ນທີົ່ປູ່ຽນຈາກ ຂໍັ້ມ  ນໃນຮ ບແບບ 
JICA STRADA ເປ ນ ESRI 
shapefile 

 

ຊຸດຂໍັ້ມ ນນີັ້ຈະມອບໃຫ້ໜ່ວຍງານທີົ່ຮ ບຜິດຊອບວຽກງານການວາງແຜນຜ ງເມືອງຂອງ ສຍຂ. ເຖິງແມູ່ນວ່າ ພະແນກ 
ຍທຂ ແມູ່ນເປ ນຄະນະວິຊາການຫ  ກສໍາລ ບໂຄງການນີັ້ ແຕູ່ ພະແນກ ຍທຂ ບໍົ່ມີໜ່ວຍງານຮ ບຜິດຊອບ GIS ແລະ ຜ່ານ
ການສໍາພາດວ່າແມູ່ນເຫ ນວ່າ ພະແນກ ຍທຂ ແມູ່ນໄດ້ຂໍັ້ມ ນ GIS ຈາກ ໜ່ວຍງານທີົ່ຮ ບຜິດຊອບວຽກງານການວາງ
ແຜນຜ ງເມືອງຂອງ ສຍຂ ແລະ ພະແນກ ຍທຂ ກໍົ່ໃຊ້ຂໍັ້ມ ນນ ັ້ນໆ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ການມອບຊຸດຂໍັ້ມ ນໃຫ້ ສຍຂ ແມູ່ນມີຄວາມ 
ເໝາະສົມຫ າຍ ເຊິົ່ງເປ ນໜ່ວຍງານທີົ່ມີພາລະບົດບາດຂອງຜ ້ໃຫ້ບໍລິການຂໍັ້ມ ນ GIS ໃຫກ້ ບ ພະແນກ ຍທຂ. ນອກຈາກ
ນ ັ້ນ, ໜ່ວຍງານທີົ່ຮ ບຜິດຊອບວຽກງານການວາງແຜນຜ ງເມືອງຂອງ ສຍຂ ຍ ງເປ ນຄະນະວິຊາການຂອງໂຄງການແຜນ
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ແມູ່ບົດຂົນສົົ່ງ ປີ 2008 ຂອງ ໄຈກາ ແລະ ເປ ນໜ່ວຍງານທີົ່ໃຊ້ຂໍັ້ມ ນ GIS ເຂົັ້າໃນວຽກງານປະຈໍາວ ນ, ສະນ ັ້ນ, ແນະ
ນໍໍໍາໃຫ້ມອບຊຸດຂໍັ້ມ ນສໍາລ ບໂຄງການນີັ້ ໃຫ້ ໜ່ວຍງານຮ ບຜິດຊອບວຽກງານການວາງແຜນຜ ງເມືອງຂອງ ສຍຂ. 
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ໝວດທີ 14  ຄໍາແນະນາໍ 

ຄໍາແນະນໍາສໍາລ ບການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດແຜນແມູ່ບົດນ ັ້ແມູ່ນໄດ້ລະບຸໄວ້ຂ້າງລຸູ່ມນ ັ້: 

 

(1) ການຮັບຮອງເອົາແຜນແມ່ບດົຂົນສົົ່ງຢ່າງເປັນທາງການ  

ແຜນແມູ່ບົດການຂົນສົົ່ງໃນຕົວເມືອງສະບ ບນ ັ້ ແມູ່ນສ້າງຂືັ້ນໂດຍພິຈາລະນາເຖິງແຜນພ ດທະນາຂອງນະຄອນຫຼວງວຽງ
ຈ ນໃນອະນາຄົດ ແລະ ຄາດວ່າຈະມ ການຂະຫຍາຍຕົວທາງດ້ານເສດຖະກິດ-ສ ງຄົມ ທ ົ່ແນໃສູ່ການປະກອບສ່ວນເຮ ດ
ໃຫ້ຕົວເມືອງມ ຄວາມກ້າວໜ້າຢູ່າງມ ຄຸນນະພາບ. ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດແຜນແມູ່ບົດນ ັ້ແມູ່ນຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມ ການສະໜອງ
ທຶນຢູ່າງຫຼວງຫຼາຍ ແລະ ຄາດວ່າຈະເຮ ດໃຫ້ມ ຜົນກະທົບທາງລົບທາງດ້ານສ ງຄົມທ ົ່ອາດຈະເກ ດຂຶັ້ນ ເຊ ົ່ນ: ການເວ ັ້ນຄືນ
ທ ົ່ດິນ. ສະນ ັ້ນ, ຈໍາເປ ນຕ້ອງມ ຄາໍໝ ັ້ນສ ນຍາດ້ານການເມືອງ ແລະ ແນະນໍາໃຫ້ປະຕິບ ດຕາມຂ ັ້ນຕອນຮ ບຮອງຢູ່າງເປ ນ
ທາງການ ເພືົ່ອການອະນຸມ ດແຜນແມູ່ບົດນ ັ້. ຂ ັ້ນຕອນການຮ ບຮອງ, ດ ົ່ງທ ົ່ໄດ້ອະທິບາຍຜ່ານການສຶກສາຄ ັ້ງນ ັ້, ຄວນໄດ້
ຮ ບການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດຢູ່າງຮ ບດ່ວນ ແລະ ຕ ັ້ງໜ້າດໍາເນ ນໂດຍອົງການຈ ດຕ ັ້ງ ແລະ ພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ. 

 

(2) ການຮັບປະກັນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໂຄງການທີົ່ສະເໜ ີ

ແຜນແມູ່ບົດແມູ່ນສຸມໃສູ່ການນໍາສະເໜ  BRT, ການເພ ົ່ມທະວ ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ, ການເສ ມຂະຫຍາຍວຽກງານ
ຕາໜ່າງເສ ັ້ນທາງ, ພ້ອມກ ບສະເໜ ບ ນດາໂຄງການຕ່າງໆເພືົ່ອບ ນລຸເປົັ້າໝາຍທ ົ່ໄດ້ກໍານົດໄວ້. ນອກຈາກນ ັ້ນ, ຍ ງເນ ັ້ນໜ ກ
ເຖິງຄວາມສໍາຄ ນຂອງການລິເລ ົ່ມທ ົ່ຈະປູ່ຽນພຶດຕິກໍາການເດ ນທາງຈາກລົດສ່ວນຕົວ ໄປສ ູ່ການຂົນສົົ່ງສາທາລະນະ. 
ເນືົ່ອງຈາກໂຄງການເຫຼົົ່ານ ັ້ມ ຄວາມສໍາຄ ນຕໍົ່ການບ ນລຸເປົັ້າໝາຍທ ົ່ກໍານົດໄວ້ໃນແຜນແມູ່ບົດນ ັ້, ພວກເຮົາຂໍສະໜ ບສະໜ ນ
ການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດຢູ່າງຕ ັ້ງໜ້າຂອງອົງການ ແລະ ພາກສ່ວນທ ົ່ກ່ຽວຂ້ອງ.  

 

(3) ການລິເລີົ່ມຕົັ້ນໂຄງການບູລິມະສິດໃນເບ ັ້ອງຕົັ້ນ 

ໃນການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດແຜນແມູ່ບົດ, ເພືົ່ອຮ ບປະກ ນງົບປະມານໃນການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດອາດຈະໃຊ້ເວລາດົນກວ່າທ ົ່ຄາດ
ໄວ້. ເຖິງແມູ່ນວ່າຈະເກ ນປ ທ ົ່ຄາດການໄວ້ກໍົ່ຕາມ ແຕູ່ຍ້ອນວ່ານະຄອນຫຼວງວຽງຈ ນຍ ງສືບຕໍົ່ພ ດທະນາ ແລະ ກາຍເປ ນ
ຕົວເມືອງ ເຊິົ່ງເຮ ດໃຫ້ການຈ ດສ ນທ ົ່ດິນອາດຈະມ ຄວາມທ້າທາຍຫຼາຍຂຶັ້ນ. ດ ົ່ງນ ັ້ນ, ຈຶົ່ງແນະນໍາໃຫ້ເລ ົ່ມຈ ດຕ ັ້ງໂຄງການບ 
ລິມະສິດສ ງສຸດເທົົ່າທ ົ່ຈະໄວໄດ້. 

 

(4) ການທົບທວນ ແລະ ປບັປຸງແຜນແມ່ບົດ ໂດຍອີງໃສ່ຄວາມຄ ບໜ້າຂອງການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ 

ແຜນແມູ່ບົດນ ັ້ໄດ້ວາງເປົັ້າໝາຍໃນປ  2040, ໂດຍມ ເປົັ້າໝາຍໄລຍະປ  2027 (ໄລຍະສ ັ້ນ) ແລະ 2032 (ໄລຍະກາງ). 
ຄາດວ່າຜ ມ້ ສ່ວນຮ່ວມຈະຕິດຕາມ ແລະ ກວດກາຄວາມຄືບໜ້າຂອງການຈ ດຕ ັ້ງໃນແຕູ່ລະໄລຍະ ແລະ ຖ້າຫາກວ່າມ 
ຄວາມຈໍາເປ ນຕ້ອງມ ການປ ບປຸງແຜນແມູ່ບົດ ແມູ່ນຕ້ອງຮ ບປະກ ນວ່າການຈ ດຕ ັ້ງປະຕິບ ດໂຄງການນ ັ້ນໆຍ ງຈະສືບຕໍົ່ດໍາ
ເນ ນໄປຢູ່າງເໝາະສົມ. 

 

 




